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Il parait chaqce «ois, depuis le I" Janvier 185.1. uni! livraison di- quatre a huit rLAKCiEs contenant chacune de noi 
fol»'» et lifiir légende explicative, plus quatre u oolie pages de texte sur deux colooncB avec ligures intercalées. 
Au besoin, deux pages de texte pourront être remplacées pur une planche. 

Les planches qui- leur important e obligera de tirer sur le double format htudI comptées pour deux ptandir*. 
TEXTE. — Projets et Propositions. — Notex kt J>ici «hlxts. Mémoire*, Communication* diverses. Textes explicatif» , Recettes 
technologiques, ele, — LJiuoMiHE lie la cvXstrlltmi*. Etal des priucipiiux travaux de France et cle l'Étranger, temples rendu». 
Nouvelles diverse». Résumas dr« lois et terri». Concessions, Adjudication», ete. — Heu :k iiesaiKEivs tttKiK. Elut de situation 
des travaux des principales lignes. — Uïvik MS volts rRnREhs économique* applicables aux route» ordinaire*. — TlLUfc 
ne la YORîATtox. Compte, n udii dm travaux eu projet et en cmint d'exécution ; llivicn-s. Canaux et Paru de mer. — H» vit 
ikcmmiuh'.iofk. Matériaux de CtuiHmictinii naturel* et artilli iel.*. — Hrvi E niiiuncRAi'Hioi'E. Analyses succinctes des principaux 
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ouvrages nouveaux. — Revve wts Pt iiijc..vthim feiiiontorES etram-hiks. Journaux spéciaux d'Angleterre, d'Allemagne, du 
Flelgiqtie, de Hollande, d'Italie. d'Espaunc, d'Amérique. — Cohites resoix de* séances des principales Sociétés arehilcrloniqiii 
et leelinioncs.— SrATisTioi t et inu dk rkviext — 'I aiii.e.ma et Fomi'U». — Coefficient* divers. Formules de résistance, Talil 



de calculs, elc. 

PLANCHES. — !• S*rie* relatives aux Édifie» ■ llàtiments divers, Klémeuls des Kdilices, ArU accessoires, Décoration) 
2* Séries relatives nnx Vuirs de cvmmunicatim (Chemins de fer. Roules, " 
Tunnels, Ports de mer, Télégraphes). 

'.f Séries relatives aux Travaux 
Eclairage, Chauffage et Ventilation). 

V Séries relatives aux Alttirrs et Ciautiert de construction (Plans généraux d'installation. Couvertures provisoires. Loge- 
ments d'ouvriers. Cintres et Echafaudage*, rte.}. 

5* Séries mixtes: Théorie et Pratique des constructions. 



I.'Abonoemenl <••« rte 15 

fr. pur «ut. * Purla. «I r«-|ire»i-oi«- 50 » GO rianrb» grand format. 



TOME 5. - ANNÉE 1857. 



PARIS 

DUNOD, ÉDITEUR, 



Carilian.«aïury et V" Dalmoot), 
COKPS IMPERIAUX DES PONTS ET CHAUSSÉES I 

49, QUAI DES AUGUSTINS. 

{V ÉWTIOM.) 



I 



Digitized by Google 



NOlt VRI.LKS A NX AL liS l>K LA CONSTRUCTION. — 3* ANNÉE. —3"* EDITION. 



TABLE ANALYTIQUE DES MATIÈRES 

POUR L'ANNÉE 18.J7. 



AITxIrco rualrtaeila-n 

Alliin-a ..-uutlTllu i!u Iniil, lin JjDMtr i H.jT . i:. 

- rnncr .... . 







>li;j 


- £il[. 


!.. 






J ■ - > ' .-. 1 


- roi. 


»l, 






Auui 


- ml. 


III]. 






S*-| il." . : i h 


- ,,!. 


111. 






iVlfililr 


. Til 


lïï 






n lljrr 


— i.,:. 


: 



flMfKilln cl tomcrliircg. 
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Cbârpntc Ma itnnt* M ta Compagnie genrialo de* lu.lurea de Paru» C jmrn 

d'Enferl, coL ti|. Pl. 27. 
Couveilurc* economiquei i vohwige en toseaut du Midi. par H. Ltf.it, lo:ê- 
»W»r 4m Pont* cl lJieu»see<,i*lladié: au chemin de fer do M'di. re*. »... Pl. Ml. 
Karqaiart et Abrit en(« da» rtiimiut de fer île liai, par M. liaoui, lna.eu.tor 

principal de la Liane, cnL «i. Pl. jj-j*;. 
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Icre horlemlalei. pir M. InuetaGCs ml. Vi, IL >î. 
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M. Seaov.-iui.aii, rot. I;.'.. PJ. :,». 

Grand échafaudage toulant ciiipJove puur lu pute de-i i-liarpint.* de* carra t> 
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llulM d'eau, par M.J. Uiatii.lniiéiii-urdealVwa rl IA»uvee».cul. »l. h. «Mo. 
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«d. IH. H. 

«arc* el fttallou*. 
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«il. M. l'I. Ji.H, Ji,;i. 

Charpente de In gale du Sotd à Para igrsndn llitllc de) v.yainirt), par H. L. Rit 

Ml". Ill-peeleur f«o<m.li-. Pom, t t Umuuèe*, rul 51. |M. |1-H. 
lîare du chemin de 1er du N..rd. r»; . «9. 

Cranoe rncnle a toroinotne. ti Éprri>*3 lt-!tnii:ii d... f.-r de Paria i SUasbnurgl, 
col, lia. Pl. «1.(8. 

Hall» aut irnirrhiindiar» it V diMe (dieir.iu .lf fer a lUlr-mn, Insdi.irut m clief 

M. Ll«t«iL«, col IIS. l'I. ii. 
Hi-ii^-., é. «lioir.inue enatetl en fan.çr lilluilrf Icare «le» uur,-:.jii,:.ic< 'Ij [feei m 

.1- l.-r .lr 1 » ii, .. y UJ . , ■. i., ly ,. : 



I Nat<|ul>a< et Ahra n fer de* chenuna da fer d* 1KK, par M. Cauit*, Ira^ukur 
principal de la licrte de Paru à Mraebourx, col. AI. Pl. 55-7B. 
!■;..' :., ■ .1 jl nnrr ;aLlni ■ rl: l/> ij u rl^rnp dr tt: il-j ?ei,l , ,:ii:, il- H. .'■ 6, : 
H: . l ii . Ji iii.'nl.i^iul i ■:.'!, -.nie fl il'll 1 .1 i'&I-.iii de Meam jchrinln di- tt: .:c 

l'in> ,. Mr u.lmn i. ; , ni. lit 
Sliit-lnq cr Smit -MaLti.TlTi j3* t:ai«.ii i^r Ij [hrnlln de frr il .iT lluri*. — M. ri>'."- 
mii, Iti^uitur en c-itT, — M (ii,im, Iwutjr nrd ^aire. .-.il. 73. I»l . y^-^.. 

Ilouplce?» e-t Aulle-a. 

\il.r- linp f -.i| ,|, Mn.-fnr.e», ;.tl M, 1- ItUL, A.- liiUvlc, i::l, 1 . tu el |iy,. 



<iill^ lui I • ■ r l : 1 1 ilu VeimeL i .1. Hit. 

lliilaim» ite Ville el de Campiine, 

Maluin Je campagne eV<in«nl.]tu: avec Inurelle, etrcuula par H. Haurrt, Anhi- 
lotie, toi. ai. Pl. 44. 

Pharea et Ballaea. 

Preailera l'burs éleetriquea françau, col. PI . 

l'nnt» e-t 1 Imlnr» 

Anueduc de H.^luetavottT-lttr-1'Arc. col. 11. H. l*-îo. 

v.| "■ ' ti i,,lr il - '-■:. c '.in ilr -..rl,-., [mur tijrsj^'.- du-ltjiun du rln-niiii ,1. s, ni 



Cliuleile* nonu don^ Irj gronde* cru*;», par M. Mixaa», Inspecteur téoenl du Ponu 

et Chaubéei. cul. U. 
IléuiolU.ou du p-.nl d'HI'kanlara, a t'iioilaulidr, cul. 73. 
Intuuuraliuu du viaduc en frr de Crumlin (Atiiileterici, cul. 1 13. 
\«>le «nr Icn priiicpaiit vlndura du chr-inlo de 1er de Ruterfi au Havre. M. Locka, 

Ingénieur en cbel i M. >ixHâJi, liiunlileurprilicip.il, roi. III. K. »7-*t. 
\uuiellra lD*l/uclii.iia relative* mil «l'ieutee dea pueila inëlaiJIquej dtAllnéa i 

lupi.urler Ira H,ie? dei rlli'IllHn. .le f(-r, («il, ISi. 
Puni aqueduc dp l'ttrl., cul. Lit. Pl. iu uii. 

Pont ]iri.vljivirn de Saml licrrcuin-dDa l'uucj, an r l'Ailler, cnl. to. Pl. fa-io. 
l'ont de XantcuU.mr.Mar&e tniUe mi uru iuiIijiuc ite 21 mètre» d'ouverture?. 



IVsl lilala i poulie» «n (Me de II melrci (rlirm.n do fer de SUnt-Rambe. I a lire 
ni'Iile}. — liig'-uieur en chef, M. Tmi-Coait-aiv, col. 11^.1*1. ii-al. 

Ihiut-roul* en nmçcriuerbe avec ftquedor de li".uil de jiorlee lehemln de fer .le 
Salnl Romberl a tireiiublej. ]>ar N. Tom-I uotksav, lirtlVuceur en chef, cul. 121. 
Pl. 

Ilrownl riKlino du Keit Sainl Mlchcl l Parla. — l'astereUs l. i.l i'.i ... imvuuire, 
col. ion, 121. 

Heroeidriiclton du pont Loula-Philippe, A Paria, cul. 131. 
Iteronatruitloo du Poni-au-UnuiKC, c*<! lîl. 

Trnauxde roiii..lidnllcm du fH.iil prt.vltulre de KuLnt Ge. flioiu-dea-Kor«r«,col. fli. 
Viaduc .le i:|muniorit, aur La Suite (Haute- Vlarae;, ctd. ll-o*. PL li, Hi, IT. 
Vin, lue de Vucul, lur la Marne, col. 3i. Pl. 1 j- 10, 
Va lue de li.wlirlilhj], cul. ail. IM. li, lli, [K. 
Viaduc de l'El.lettlial, col. 07 Pl. la-lli, 

Viaduca .lu Mirv ill . de Barentln ri da Mulaunny ilkjnc de Houe n au Itevrej, cul. 7H. 
Pl. 17^». 

Parla de Mer. 

Avantages du riiiflau'inaticti dea Minea pal IVlictilrite e>irt d'Aljterl, col, lli. 
Avenir naui|.|ue du Havre, par M, Mivno, lns{*eieur général de» Puuta et t:iiaai- 

cnl. IV 

Li^an.uin d une mine élottr^ue au pocl de Cli 'rlinjig, t*l. HH. 

Prucè.tè d'iiifl^niiiulioai der uiiiiei auua iiMiirtea appl^udea a reatracli4.11 du rocher 

/,.. Unir, a llrnat, nul, lli, 
Tia.aux en cvula d caéiullun. cnl 9. 

:i,il:i^l . ii,.^ il _ [., :i ilr l!.ri..,'. , ig,. ^1. 

Pulla ArH*«lena. 

I> pom ertêtlen de l*ni*j, col. îc. 

>ote aur U |K»rl><l.to île rmiseilrrr pluateans nappe* d'eau |allliaaanlea anna la 
craie, a dtlterenlea profuiideuri, dam la U«n de Pana, \*i M. Vv'auinoii. 

col. U3. 

Suie lui la tour en PhiIo du r.ulta .le l'aaiy, par M. J UaKaa , Ingénieur on ponia 
,.| 1 ,.ii. , r.. iii' i -|m- -11 M.i.i île. .■|',iu.;-iaJfi ;l a ■ l.an l.i 1 1 . - , un. i: I 1 :. il. 
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«tueatlon* A iraHrr. 

INMributan dtnUrltur poar Malus» à lojren écoouui>e,u«», col. 113- 
BésItUoce de* Poslra en Ule «l en (en *p*elaw., col. hl. 

■etnc Agrlrule. 

t^.lritili- nk-renlc el fe ( n>-ui.4-H< de Ru}**»!*!* ;llt»«|Wi. .-ni. tu. l'I , 



i.nrislnjr'i :i et ii*-.niti*)*iiient rttffc n.iu* a tau djci rauip.i^iio*. t . - il 
f'rai:iti.è 1e« r..inrpi et dr.i v.llci, ml. ai. 
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ro(ourm»M-nt' » «tonner a l u-lrulturit, o»l ij. 

Kiiftnr<«i-irnl rie» iuytin ir. d.jlriM;: (1 ""') l: '- "' ;"*"--r-". cul. 
Mn;rtn li'juiûti !-?'i> ne Mv*»m . ■ni- '-'. H:r 
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MuTeiiB r rf * rfti 1 f» -jni I |e> i rifc-. rijt m-.LU dis v^t.m tl ' Ir.i Mtf,~viil 
l'Utt llit ffl'HI '.n *'Stfln, e"n[ .'il. 

Hcvgp Blbllinrii|>UI<|ue- 

A pnêeitzai trtatite 01 CQtl '.''e. Prenny 'il-feai* ttridft* and çirtierr (5*0*, 16, 

6ucklg*burK — L.'inlf-- , i ni 
.<irn.ff«f..-.lAr,a/). ft .H lllMlll 57:111-1, ml. 2>. 
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Porff/rui ■ ^ ii> ". , ^ ■ ,lfei*i«n, /ff l'tMillit'jr rl rfu Jéalfricl, |Hr M C A. 
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Hrviir ilf» I lirmliT dr frr 

(heminâ Franfait. 
Atraiidmenxnt dw emltarrad^fw de rheminnif fef.roi. si. 
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<.tinn:ln ar Irr de Toulouaf à Baionnc. wi. ï<. 
i:hr-iiln ilf frr ^ |:-;n..i. ; m.> JS 
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INTRODUCTION 



L'idée qui a donné naissance, le I" Janvier 1855, aux Nouvelles Anmalis dc u ( 
ensemble. 

Les deux publications du même genre que nous avons auncxces j ce premier Recueil, sous le nom de Portefeuille économique des 
Machines et d'Album jiratique de l'Art Industriel, nous permettront d'accueillir désormais, sa»* exception, tous les documents relatifs 
à l'Art de bâtir, et aux iiiduslrics qui eu dépendent. 

En ce qui concerne plus particulièrement les Nouvex-ES Am.ti.ts, les principales améliorations que nous y avons introduites dans le 
courant de l'année qui vient de s'écouler, sont relative» à l'exécution plus soignée des dessin», a l'augmentation d'éleudue de» textes, à 
l'admission, dans le cadre de la rédaction, de certaines parties nouvelles comme la Revue des Clèemins de fer, la Revue des Voies ferrées 
économiques, la Revue agricole, les Questions à traiter. 

Pour la troisième année, qui s'ouvre aujourd'hui, et pour les années suivantes, nous ajouterons encore, a ces divers paragraphes, une 
Revue de la Xaviyation, et nous donnerons un grand développement à la i'broni'/ue. 

Indépendamment des documents nombreux que nous avons déjà annoncés, nous publierons aussi une série d'Etudes relatives à cer- 
taines parties détachées de la Construction, sur lesquels il existe peu d'ouvrages spéciaux, ou dont les traités, déjà anciens, sont d'un 
prix Irup élevé pour la valeur des renseignements utiles et actuels qu'il» renferment. 

Ainsi, les Travaux de fondation, les Terrassements, les Épuisements, les Voûtes biaises, les Ponts en fer, les Charpentes et Couver- 
tures économiques, les Plafonds et Planchers en fer, les Poteries et les Briqua creuses, les Tuiles économiques, le Chauffage et la Ven- 
tilation, la Conservation cl la Préservation da matériaux, donneront lieu à autant de mémoires qui pourront être d'un conseil utile 
pour la pratique journalière des travaux. 

Fuissions-nous ainsi, par de constants efforts pour le perfectionnement d'un ouvrage que nous voudrions voir chaque année en progrès 
sur les années précédentes, mériter le sympathique accueil qui nous a été fait jusqu'à ce jour, et qui sera toujours notre plus douce 

C A. OPPERMAM». 

Paria. — ■«• Jante ISM. 



TBXTB - CHr*«jt«M. - l.'Aitl* Impérial de Vlnernne». Ht I, J, a. i. - 
M Télégraphe transatlantique. — Les Mrnoliliuna de Parle de 116; à IKWi. - 
St«Ta« dea Chenal» de fer. — U Viaduc île (Jieumnol. — Lu tenaKHitieni* 
du chemin d'Ami 1 Tailiw H à Auch. — Etudes du clwmlu 4« rVilert » lirai., 
aesear. — Pont dr la NAona a Mnr*«n. — Elodra da diverses llanea de cammunicaiiun 
avec fa Snlvar, rte. — ARairce diverse*. — tjleirjlns de fer Suédois. — Américains. 

— Uréaulena. — Canadien». — tti» dea Ivlea ferrées — Vola ferrée ik 
nlom A Uermonl. — Etribiatirliemenl des mine» de Tatiarar. — rJTdiramheiiieM 
<Im niloM da Plaoeae et O^ilie-Rutl. — usevrje de U Savlccilun. - lk.ua- 
lllin du l ot * Saltit-AlUe. — Owiilrncllon d'une j.1e« nasse sur l'Ivre. ■ Répara- 
tion des digues de. In Garonne. — nVmplaeeïnrol de l& ponts en huis parera r»mli 
en fui. te mr le eenal kale al a la Loire - Travaut de defeli» dr la >ilu> de Ljœi 
contra lea Inondai ioiit du Kliene — IteperelHin de la digue de Iteaiiealre Mir If 
Rhône, «te- — H4*>ln* de nutauti du nuit oV Narsetltr. — l'rcjet de conrlrurtlon 
d'un port d'ërhouaae au llavrr, wr. — Stevsse dgrlcele. — Encrais liquider, s>»- 
terne lidacDY. EvprrieTicea •!< H. Leurs o~flr.sLi>ui(jftr. — Nutivraiii. dieiiuiei-v »xi 
cours U'exeraiiîon. — Perle de-* iO*'n p4 *n Alge>k — 3faica el Itoeunftenia, — 
Rê-mor d~aJiroeetal.#n rn tùlo iln rbemin de IVr du Midi. Pl. 4, o, *. — Tunnels 
da Vmeennra et de llrui.ly. Pl. B.- Cnoslruction et Entretien du mores d'eau dan» 
lea campagne». - ftlclletlqae ei Pria rie revlenl. - l.uncurur totale «V» 
chemins de fer aur le *«die, en l"ir,. - Statiulque générale dea cuciiiins <te fer 
Européen, «■ Hit) - Matbi.que générale d»a .licrrilin du 1er Praneaia en m:*. - 
tHr|»»a tola * et Prt« de revient par llkanelrc dra rhranlni de (et Frençi». - 
llapporl dr la surface dea prairies a celle dra lerrra arabica dana différente pays. — 
Beiae ■Ibiloarrcpfcla.ae. 

PI.A.WIIN. — 1,1. Aille hnpc rlal de Vlneennee, façade du MtlraeiitcenlraL 

— t. Vue à vu] d cuwau de l'Asile bnpe'rial. — 4 Planchera en )«!• «I fer dm IlefK- 
lolrea do l'A-ile. — i, », Réservoir d'alimentation du chemin de far du Midi — 
T. Plan du MservMlr d'alimentation. - S. Profil-type. Cmuaa el C..rurlnicHon du 
Tunnel de «euUly. 
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CHRONHQUE. 



I/Aatle ln>B«rl«l de Tlamaiaeai. 

Pae H. E. LAVAL. Arrtllerta. 
PL. i, 2, 3, 4. 

L'Asile Impérial de Vincenne», dont les dÎTcrs bâtiments sont 
tcriniiié.s en ce ituitnenl, peut compter au nombre des établis- 
!.Lm?uls les plu.', remarquables et le» plu» intéressants qui aient été 
con*lni!ls tinti» ce» dernières année». 

Son objet <•( le* !»»<•» sur lesquelles il repose sont énoncés à peu 
pré* rn ce» lwnir> dan* le décret dti 8 Mars 1835 : 

- Il sera créé 4 Viricenne» et au Vcsincl deux asiles, où les ouvriers 
bit ties itiins l'exercice de leur profession et surlccham;) de bataille 
industriel nrintil rernrilli» cl sm^nés, soit pendant le reste de leurs 
jours, -si leurs hleuMtre» le» mettent hors d'état de travailler, soit 
jusqu'à pirf.tile guéridon, *i l.n guérison est possible. 

n I.a ilouiion de ce» asiles se composera : 1* d'an prélèvement dc 
I pour UNI *qr le montant des travaux publies adjugés dans la ville 
el la banlieue dr Paris ; 4* des abonnements pris par les chefs d'usine 
et les sociétés de secours mutuels ; 3* des dons volontaires qui pour- 
ront eue recueillis au prolll de l'établissement. 

a L'ne Commis-sion administrative, présidée par M. le Ministre de 
l'Intérieur, préparera loti» les règlements nécessaires à ce! effet, el, 

,857. - 1. 



Digitized by Google 



3 NOUVELLES ANNALES DE LA CONSTRUCTION. — JANVIER 1857. — 3™ ÉDITION. 



si celle première exprime* obtient le succès que l'on a te droit de 
s'en promettre, de» intitulions analogues pourront être successive- 
ment créées dans lou* le» grand» rentres industriels, cl embrasser 
loule la surface du territoire national. » 

Le II Mars I85S le décret dont il s'agit paraissait au Moniteur, et 
avant le I" Janvier 185)3 UmiIc la construction était terminée, telle 
que In représente la tue d'en*en.ble. Pl. 3. 

C'est le plus rare exemple de rapidité que l'on ail encore vu dans 
unédillccen maçonnerie de celle importance. Ajoutons à cela que 
l'ensemble de cet immense travail a été conduit avec une telle 
habileté dans le choix de» voie* et moyeu* d'exécution, et avec 
une si judicieuse disposition de loule» les parties, que le prix du 
mètre carré ne s'élève pus A plus de l'Jti fr, !>0 en moyenne (c'esl-4- 
dirc moins que les gares de chemin de fer de lu construction In plus 
modeste}, 

Dncription générale . — L'étendue des terrain* concédés sur les 
Domaines de la CouronDC. dans le pare de Vinccnnes, pour l'éta- 
blissement des bâtiments de l'asile Impérial, est de 10 hectares 1KI 
ares. 

Le nombre des lits destinés aux ouvriers est de 500. 

Au delà de ce chiffre, l'expérience des hospices a démonlré que 
l'administration devient Ires-difficile, el que les frais de ectilralisii- 
lion absorbent chaque année une somme plus grande que l'intérêt 
du capital consacré à un nouvel établissement, et à une nouvelle 
administration spéciale. 

Une large et belle avenue mettra en communication l'asile de Vin- 
cennes avec la route Impériale de Saint-Mandé a Cliarenton. Cette 
avenue aboutira, par des pentes douces, à l'avant-cour aux eûtes de 
laquelle sont disposés des bâtiment* destinés 4 l'administration, à 
l'infirmerie et à leurs dépendances. 

Ces bâtiments sont compris entre les pavillons I el 3. IPI. .1.) 

L'avant-cour donne actes h la cour d'honneur, convertie en jardin 
d'agrément; deux grands bâtiments contenant ensemble des loge- 
ments pourdeux cent cinquante personnes, réparties par chambrées 
de trois lits, la bordent latéralement, et aboutissent, ainsi que 
loule» les ailes postérieures, destinées aux deux cent cinquante au- 
tres lits, aux deux grands pavillons d'angle n* 1 qui mettent ainsi 
toutes les chambrées en communication avec les grands rentres 
communs, Icb réfectoires, les promenoirs, la bibliothèque et la 
chapelle, placés dans le bâtiment principal qui occupe le fond de la 
cour d'honneur. 

Nous ne passerons pas sur cette partie de la description, sans faire 
remarquer combien cette convergence rectangulaire des six bâti- 
ments d'habitation îcrs un même centre commun est plus heureuse- 
ment réalisée ici que dans lesédilices a pavillons rayonnants, adoptés 
pour les prisons cellulaire», et dont les cours triangulaires el les murs 
brisés sont, à part les avantages qui ea résultent pourla surveillance, 
d'un si triste effet architectural. 

Le bâtiment central, dont les dispositions offrent un aspect pins 
monumental, communique directement avec le bâtiment des 
cuisines. 

Sur la face postérieure clan droit des cuisines se prolonge l'aile 
qui renferme la machine 4 vapeur, les bains, les buanderies et les 
séchoirs à air chaud. , 

Des portique* al>oulis»cnt 4 couvert à tous les services, el donnent 
accès aux jardin» sur les faces latérales au moyen de pavillons desti- 
nés a la resserre ries outils de culture, en même temps qu'ils forment 
la clôture de» bâtiments. 

Des construction* basse», affectée* aux écuries et aux remise», 
sont adossées » ce* portique», sur le* faces postérieures, entre les 
pavillons 8 el 7. 

Ezpntitùm. — L'exposition de la façade principale du bâtiment 
étant 4 l'Ouest, toute* les chambre» prennent jour au Midi, ver» la 
descente de la Marne. 

Corridor», Im-oIhu et Lieux d'ai$mm. — Les ebambre* sont des- 
servies par «les corridors aboutissant à des lavabo» qui précèdent 
le» lieu* d'aisances. Oui-ci sout plncésau centre pour les bâtiments 
latéraux à la cour d'honneur, et dans les bâtiments 5 et 7 pour ceux 
de la face postérieure. 

Le» lieux d'aisances sont ainii complètement isolés des parties oc- 
cupée» par les chambrées. C'est aussi un poini irès-impo. Innl. 

Lha-jf iyert Ventilation. — lieux calorifères a air chaud, placés 
dans le» papillons 4 el 4 ; Nord et Sud), établissent la température 
voulue dans toute» le» chambre», les réfectoire», les promenoirs, 
l'inBrmcrie cl le biilimenl d'administration. Les conduite* de chauf- 
fage sont de gros tuyaux en poterie de O-.'JO 4 tr.JO de diamètre, 
assemblé* avec soi», et rangé* parallèlement dan» de» canaux ma- 
çonnés sous les chambrées. 

l-a ventilation a lieu par des prises d'air spéciales et de* bouche» 
d'appel très-simples établies dan» le bas et dan* it haut des cloison». 



» 



ylfjai'in'tieiwew', Écoulement îles tnux, — De larges aqueducs re- 
çoivent, dans leur partie inférieure, les eaux pluviales el inénHgéces, 
cl contiennent, dans leur partie supérieure, le» conduite» d'eau el de 
gai desservunt tous 1rs points de l'établissement. Ce» aqueducs vont 
se déverser dans ceux de l'hospice de Charcnlou que l'on toit figuré 
4 droite. 

Surface totale des bntimen'f. — L'ensemble de ces constructions 
occupe une surface de 11,877 mètres cm ré», el présente, entre les 
angle» des pavillons I, un développement lulal de près- de 200 mètre» 
de largeur, 

Oéjieiist. — La dépense totale s'est élevée à 1,351,000 fr.. ce qui 
porte i ItMi fr. M) le prix du mètre carré. 

L'oe station de chemin de fer à un étage coule environ i50fr. 

Une maison ordinaire de Paris, 4 cinq étages, coûte de 0 à 800 fr., 
sans les terrains. 

Matériaux. — Les matériaux employés dans la construction de l'a- 
sile sont les suivants : 

La pierre dure de Lorraine pour tous les socles. 

Le moellon de Paris pour tous les mors. 

La brique de Hourgogiie 4 deux couleurs, pour les pilastres, an- 
gles, «rc», et décorations en mosaïque pour les balcons et les pro- 
menoir». 

I.e pavillon central el les bâtiments des réfectoires seuls sonl con- 
struit* en pierre et en brique alternée. 

Plmchert. — l,es planchers des chambrées seul en fer, ceux des 
rcTectoires el du bâtiment central en fer cl bois (Pl. i). Cette der- 
nière disposition est lri-s-aianlageu»e, au double point de vue de l'é- 
conomie, de la masse qui atténue les trépidations, el de la farililé 
de» assemblages, clouage et chevillage des planchers. 

Lhorpenla. — La charpvnle de tous les combles, excepté celle des 
cuisine» el delà buanderie, e*l en bois, parce que le» portée* 
ne sont pas assc* grande» pour que les combles en fer soient éco- 
nomiques, el parce qu'il n'y a pas, >ous les comble», d'e*pacc 4 
ménager. 

Couverture». — La couverture de» constructions principales est 
en ardoises. Celle des portique» e»l en mile éniaillee. Le» char- 
pente» en fer des cuisines cl buanderies portent une couverture en 
tôle galvanisée. 

l'Iantationi. — l'n vaste quinconce planté sur la face latérale du 
Midi esl destiné aux promenades de* ui.iladcs. Les terrains mues 
derrière l'asile seront consacrés 4 une culture maraîchère cl 4 une 
culture de légumes qui devront suflire aux besoins dcl'éuiblissemenl. 

Les parties qui s'étendent en avant de la courd honneur formeront 
de» jardins pittoresques k l'anglaise, tracé* dans le» gazons et moyen- 
nant les arbres qui existent déjà. 

L u saut de loup sert de clôture sur les faces Xord cl Esl, en con- 
tact avec le parc de Vinccnnc», taudis que les autre* faces seront 
fermées par des murs. 

Tel est, en peu de mots, l'ensemble de ce bel établissement des- 
tiné à transformer le* ennuis et l'inaction de I hù|>iLaJ, si pénibles 
pour l'ouvrier convalescent, en un séjour à la fois agréable el utile, 
au bon air de la campagne, cl en société d'autres ouvrier», »e» ca- 
marades de profession ou ses compagnons d'inlortune. 

M. Laval, dont l'obligeance nous a jienni» d'ullrir aux lecteurs 
des i\outtltet Annalet, celte première publication de son traiail, 
nous a promis de nous communiquer également, et aussitôt qu'il» 
seraient terminés, ton» les autre» détail» de son œuvre inléiessanu 
a un point de vue général, tel» que l 'installation du service de* eaux, 
du chauffage el de. la ventilation, de» buanderies, de la machine 4 
vaptur, etc. Le* prix de revient el le» avantages économiques de 
chaque disposition y scroul discutés en détail. 

L« Télégraphe Irauatlaallqae. 

On soit que le télégraphe qui doit relier l'Europe el l'Amérique 
sera établi entre les points les plus rapproché» de l'ancien el du 
nouveau monde, lesquels se trouvent entre la côte occidentale de 
l'Irlande el la cote orientale de Terre-Neuve, L'Irlande est déji en 
communication télégraphique avec l'Angleterre, qui, elle-même, 
esl unie au contini'iil par des cable» électrique* entre Douvres et 
Calais, d'une part, Douvres el Oslcmle, de l'autre. (Juaut ù l'Ile de 
Terri-Neuve, elle esl soudée aux Klals-liu* par un cible électrique 
de 136,7"U uiclrc» de longueur, immergé dan» le» eaux du Sunt- 
Laurent; de sorte qu'une communication clnblie entre Valencia, eu 
Irlande, cl St-Jean de Terre-Neuve, réunirait les deux mondes sans 
aucune interruption. 

Lu distance qui sépare Valencia de Saint-Jean est de 3,000 kilo- 
métrcscnviioii lii ùceaux travaux il u lieutenant Mu M, on >ailqu 'en- 
tre ces deux points se trouve, au fond de l'Océan, un plateau qui. 
d'après ce qu'il dit dans »a t'Agaçai <,ti^jra/,Ay <>f Me Sea, n'est pa* 
tro.i bas pour que le c4ble électrique ne pul*»e se H-poscr sur sa sur- 
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face, et a cependant assexdc profondeur il 'eau au-dessus de lui, pour 
empêcher que les montagnes «le place qui se détachent des pôles ou 
les courant* sotis-nurin* ne puissent venir déranger le cAblc. 

L'année dernière, le giiiiveriictiirnt des Ktals-Unisa fait sonder 4 
nouveau la route dont nous venons déparier. On a trouvé que In 
profondeur du plateau doul il s'agit, au-dessous du niveau de l'O- 
céan, varie de I.SiH niéliej, près des rivages de l'Irlande et de Terre- 
Neuve, 4 3,'Ki mitres au milieu. profoudeur qui ne dépasse pas celle 
des roules par lesquelles le télégraphe sous-marin a déjà passe. 
L'appareil que l'on a employé pour Taire ces sondages était des plu* 
ingénieux. Il se composait d'un poids cylindrique, qui renfermait, 
mais de manière s en être indépendant, une série de tuyaux de 
plumes. Celle série de tuyaux Tut attachée à la ligne du lood. lin ar- 
rivant au fond, le poids força les tuyaux de plumes à pénétrer dans 
le lit de l'Océan et 4 s'y remplir; mais lu profondeur était telle qu'on 
jugea nécessaire alors d'abandonner le pouls pour ne pas rompre la 
ligne; le poids se détacha de lui-même en louchant le sol, et laissa 
les tuyaux de plumes libre», mais allaelie» 4 la ligne. 

Pour remonter la ligue, on employa un tambour, autour duquel 
elle était roulée et que l'on faisait tourner au moyen d'une petite 
machine 4 vapeur. Ce» tuyaux ont rapporté 4 la »ui lace des coquille^ 
minutieusement microscopiques, et l'étal parfail de conservation 
dans lequel elle se trouvai l démontrait l'absence complète de tout 
mouvement dans les eaux qui les entourent. 

Lorsque la ligne télégraphique entière sera terminée, einjf m<x* 
pourront être transmis de l'Angleterre aux litaU-liiis, par minuU-, 
plus facilement que de Londres* Paris, car il n'y aura pas de lacune. 
L'ne dépêche partie de Londres arrivera à sa destination une demi- 
journée en quelque sorte avant son dépari, le soleil se levant six 
heures plus lard en Amérique qu'eu Kurope. On voit quelle im- 
portance ce simple fait physique aura dans les alfaire» commer- 
ciales. Si un négociant Kuronécu envoie une dépêche télégraphique 
4 son correspondant, aux Kliils-lnis, entre dix heures du malin 
el quatre heures de l'après-midi, elle y armera entre quatre et dix 
heures du matin, avant les heures d'aUaire*. La réponse arrivera 
de nouveau en Angleterre dans la même journée, entre quatre 
heure» de l'après-midi et onze heures du soir, el le négociant euro- 
péen aura toute la nuit pour réfléchir 4 la nouvelle dépêche qu'il en- 
verra le lendemain. 

Le Cible ressemble- 4 lô<u les câbles électrique* sous-marin*, 4 
l'exception qu'il contient, uu lieu d'un li) de cuivre, sept (ils roulés 
ensemble eu cas «l'accident; il aura 2 centimètres de «liamèlre el 
a, 023,204 mètres de longueur, qui se réduiront de 9415, 5NU mètres 
par le» courbes qu'il prendra quand il sera siilulietjé. 

On présume qu'il faudra encore six mois j>our achever le câble; 
alors on le mettra, par moitiés, sur deux grands bAtimeul» 4 vapeur : 
1,300,000 kilogrammes dans chacun; elce» vaisseaux parlironl d'An- 
gleterre, ensemble, pour se micoulrer au milieu de l'Océan el au 
milieu de la roule. Arrivé» 14, ils aileiulronl un beau jour, quand la 
mer sera bien calme, pour réunir les lils conducteurs et leur» enve- 
loppes, alin de ne foire des deux parties qu'un seul cAble. (Juand cela 
sera Tait, ils se sépareront pour marcher en sens opposé, l'un sur 
Terre-Neuve el l'autre sur l'Irlande. El le cible tombant au fond par 
l'arriére de chaque vaisseau, ils arriveront bientôt, car ils n'auront 
que 1,500 kilomètres à fuire chacuu. Kn qujlie ou cinq jours le ca- 
ble sera posé, el le nouveau monde sera réuni 4 l'aucieu. 

!*• aWaaallUoa» 4. f«rla. 

d* îasi à insu. 

M. le Préfet de la Seine a présenté récemment 4 la Commission Dé- 
partementale un Mémoire dans lequel les travaux de démolition i l 
de construction qui ont eu lieu 4 Paris, depuis quatre ans, sout éva- 
lués de la manière suivante: 

• liaos celte période de temps, il a été démoli 2,521 maisons, et il 
en a été construit S/JOi, suns compter 2,2"i que l'on a agrandies ou 
surélevées, el celles qui sout arlueJleiuenl en construction. 

« Il résulte évidemuieui de ce tableau, fait observer M. le Préfet, 
que le chiffre des habitations nouvelles construites à Paris est plus 
que double de celui des habitations démolies. 

• Dans les arrondissements dcSaïul-Deiiiscl de Sceaux, on compte 
t,m démolition» et 13,350 contractions. 

« En résumé. i.Ool démolitions complètes ou partielles, dont 
l.liOO 4 peine par suite d'expropriation, et 18,591 constructions de 
toute espèce, tel est, pour le département de la Seine, le résultat des 
travaux faits de 185ia 1 8.' II.» 

Le Mémoire établit encore, en se fondant sur le dernier recense- 
ment dé la population parisienne, qu'il existe aujourd'hui à Par. s 
20,990 logements habitables de |>lu-> qu'au début des opérations en- 
treprises parla ville pour l'aïuéliuralion delà voie publique. 



On ne peut donc s'expliquer la pénurie relative «les logement» qun 
par l'accroissement rapide qui s'est produit, depuis cinq ans, dan» 
la population de Paris et du département de la Seine. 

Cet accroissement n'esl pas de moins «lé 121,000 habitant» pour 
Pari», et de 305,000 pour le Département. 



REVUE DES CHEMINS DE FER. 



CHEMINS FRANÇAIS. 

On rient de terminer le viaduc deChaumonl, desliué 4 faire fran- 
chir au chemin de fer de Paris à Mulhouse el4 relui de Blesme el Sl- 
Diiter 4 Gray, apparl niant tous deux au réseau de l'Est, la vallée pro- 
fonde de la Suite, dans le déparlement de la Haute-Marne. 

Nous publierons li é*- prochainement le dessin d'ensemble de ce 
grand ouvrage, ainsi quecclui du viaduc de Nogenl-sur-Marnc.en pa- 
rallèle avec le pont-aqueduc de Itoquevafour et le viaduc allemand 
du Goclscbthal. 

— Les projets de* travaux de letTa»*cmenl à exécuter sur le che- 
min d'AgenaTarbcset 4 Auch, dan» le département du Gers, ont 
été approuvés par décision de M. le Ministre, en date du 11 No- 
vembre dernier. 

Ce» projets s'appliquent à une longueur de 16 kilomètres. Ils ont 
rour objel l'établissement de cinq chantiers, savoir : 

Aux abord» de Leciourc, 4 Auch (coté Nord), 4 Auch (côté Sud), 
4 Marmande et 4 Yillecouital. 

La dépense totale est évaluée 4154,500 fr., dont 340,500 en Ira- 
vaux el il 4,000 en indemnités de terrains. Os indemnités seront 
ultérieurement réglées, d'après le consentement de la plupart des 
propr.étairc». La prise de possession uc doit donc subir aucun relard. 

Par décision Ministérielle du 14 Novembre, un premier crédit de 
100,000 fr. a été ouvert iM. le Préfet du Gers. 

Le» travaux ont été commencés prés d'Auch le 54 Novembre. 

— Les éludes du prolongement du chemin de fer de ISéziers 4 
Graisscssac sur Liiuogessonl achevées. \jt travail des bureaux se pour- 
suit activement, et le projetcompleldelalignescra présenté h l'admi- 
nistration dans un court délai. Le tracé de Graisscssac 4 Limoges, 
modifie d'après les vieux du Conseil général du Lot. dessert la ville 
delUhors el affranchi! la Compagnie de l'exécution d'ouvrage» d'art 
très-dispendieux. 

Le développement de la ligue est de 425 kilomètres. On remarque 
dans le projet un souterrain de 1,000 mètres pour la traversée des 
Cevcnnes, entre Graisscssac ét Saint-Airriquc. Cet ouvrage ne le cède 
en rien, pour l'importance, aux tunnels lie Ulaisysurlc chemin de 
l'aria 4 Lyon, cl de la Ncrthe, sur la ligne de Lyon 4 Marseille. 

La dépense d'exécution du chemin de Graisscssac 4 Limoges est 
évaluée à ICO millions, U raison de 400,000 fr. par kilomètre. 

— » On travaille arec In plus grande activité au pont sur la Saône 4 
MAcon pour le prolongement du chemin île ferde ItourgàMAcon. La 
Compagnie du chemin de fer de Lyon à Genève a pris ses mesures 
pour que les ateliers de toute la ligne lussent maintenant au com- 
plet, fclle compte livrer 4 la circulation, au printemps prochain, la 
section de M4con 4 Uourg el celle de Lyon 4 Seysscl, 4 45 kilomètres 
de Genève. 

— Des études récemment faites par le» Ingénieurs de la Compagnie 
de Lyon ont fixé les divers tracés qui peuvent mettre Paris eu com- 

Voici ces tracé» avec leurs distances : 
l'De Paris ii Lausanne: 

Par Gray, Besancon. Ponlarlier, Jouguc et Morges h.'li kilomètre». 
Par Dijon, Dole, Salins.les Verrièresel NcufchAlel,. r i7ï kilomètre*. 
Par Dijon, Dole, Satins, Ponlarlier et Morges, 570 kilomètre». 
2* De Paris 4 Genève : 

Par Dijon, Dole, Pohgny el les Rousses, 510 kilomètres. 
Par Dijon, IMlc, Salins, Ponlarlier, le» Verrières, Corcclles el 
Morges, 013 kilomètres. 
Par Lyon el le département de l'Ain, 061) kilomètres. 
Par MAcon, Bourg, Ambéricusct Culox, 800 kilomètres. 

— On parle toujours d'un projet de chemin de fer de Bayonne 4 
Biarritz. 

— Une enquête vient d'élre ouverte à Périgucux pour l'établisse- 
ment de la ligne du Grand-t.'entral , 

— Les travaux du chemin de Lisieux li Ronfleur sont poussés ac- 
tivement, surtout de Lisieux 4 IVml ! f.véqnc. Sur la seconde section, 
de Pnnt-l'Évéquc à Honneur, les plans du tunnel de la vallée de St- 
I jurent à la Touque sont terminés. Ainsi que le* études, le plan de 
cette section a été approuvé le 8 Novembre par M. le Ministre. 

— La voie est posée de Laval 4 Henné», et dé» locomotives el «:t * 
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wagon* oeil pu parcourir celle section, qui ne p<-nt lardera être ou- 
verte. 

— Les travaux continuent très-activement sur la ligne de Lyon a 
Genève. A Te»«y, Vineux «I Rcssillon. tes tunnels sont presque 
achevés, lai Commission des Ingénieurs Français et Sardes assemblée 
pour di'lerniiuer le point le plus lavorublc pour l'établissement du 
pont sur le Ithone il f.uloz, vient de terminer ses opérations, et 
la Compagnie de Ly on à Genève va iitimériiiitenieiil commencer 1» 
fondation des culées et des pile*. Le lublirr sera plaie par la 
Compagnie du chemin de fer Farde. Sur le territoire suisse, cnlrr le 
fort de l'Écluse el Genève, l« lïgneesl également lrè-*-nvanei'« On es- 
père que ventes premiers jours de Mai, la section de Uourg a Seysttl 
sern terminée; h cette même époque, l'embranchement de llourg i 
Maçon sera livré à l'cxploilalion, et il n'y aura plus ainsi aucune in- 
terruption de Paris à Scyssel. 

Affairtt rfiewiei. — Enfin, au nombre des travaux prochain» ou 
déjà en cours d'exécution, on peut citer encore les suivant» : 

Stations à établir a Harcey (Colc-d'Or. chemin de fer de Lyon) ; 
à Saint-Pierre d'Aurillac {Gironde, cliemin de fer de Bordeaux a 
Celle); dans le département de l'Allier (chemin de fer de Sainl- 
Grmiaiti-dr* Fossés a Roanne/ ; dans l'arrondissement de Ville- 
franche (Aveyrun. cliemin de fer du Lot à Rhodex); a la Nouvelle 
(Aude, chemin de fer de Nai bonne; ; il Clichy (Seine, chemin de fer 
de Saint-Germain, rélabliioeiiicnl); à Vilio (Ilie-el-ViUine, chemin 
de fer de l'Ouest!. 

CHEMINS f.TRANCEHS. 
Chtmîns dt fer Surdoit. 

— Le gouvernement va préscnlcr a la diète élective de Suède un 
projet de loi concernant la construction d'us système général de 
voies ferrées. 

Une ligne de 500 kilomètres se dirigerait de l'Est à l'Ouest, entre 
Stockholm et Gothcnbotirg; elle relierait entre elles ces deux villes 
importantes, et par conséquent la mer du Nord et la Baltique. De 
cette ligne partirait un embranchement qui remonterait vers le Nord- 
Ouesl, passerait par Chiistiania et CarUlaril, pour rejoindre la ligne 
de Norwégc en construction; cette dernière ta de Christiania a la 
frontière Suédoise, près du fort de Kônigsviuger; sur le territoire 
Suédois, cet eiiibranrhemcnt aurait une longueur de 300 kilomètres 
environ. Line troisième ligne de-JWt kilomètres parlirnit deJonkopinp. 
sur l'extrémité méridionale du lac Wcller, el se prolongerait jusqu'il 
Malmo, sur la cole de la province deSc.inic, en face de Copenhague. 
Kolre Malroô et In capitale du Danemark, un service régulier de 
bateaux à vapeur fonctionne depuis plusieurs années; la traversée 
est d'une heure et demie. Enfin, pour compléter celte partie du 
Réseau, une ligne de jonclion de 00 kilomètres unirait la ligne du 
Nui d au Midi a celle de l'Est a l'Ouest, de Jonkôping a Falcoping. 
Air.si le trajet de Stockholm h Gjlhcmbourg pourrait s'effectuer en 
lt> heures. 

Pour les portions situées au Nord de la capitale, on construirait 
une ligne de 180 kilomètres entre Stockholm, fpsal et (.elle; enfin 
une voie ferrée de 100 kilomètres, actuellement en construction el 
qui sera terminée l'année prochaine, ira de lieflc à F.ilron, eu Da- 
lécarlie. 

Le prix de revient du kilomètre de voie Terrée simple en Suéde 
peut être évalué à 130.000 fr.; il s'agirait donc d'une dépense de 
92 millions environ pour les 1.280 kilomètres projetés. 

A mirituin* [Eiatt-Vnit>. 

Le* Ktals-L'iii» >onl sillonné» par des chemins de fer qui s'éten- 
dent sur tous les point» du vaste li rriloirc de ITnion Américaine. 
Il n'est pas de pay* qui ait imprimé une impulsion plus vive à l'éta- 
blissement des voies feitèes, H qui en ail retiré de plus grands avau- 
Iwe*. CVnl grâce à ers r.ulw.iys que cette République peut tenir 
sans ces»* le* villes de l'intérieur en rapport auc la capitale, et 
distribuer, de loutrs p-nK h-v produits que l'Europe envoie dans 
ses ports. 

C'est la t e qui constitue un des premiers éléments de rie' esse 
pour ce pays, el ce qui contribue puissamment a son iinmnsec pros- 
périté. 

Les Américains, plus hardis que les peuples de l'Europe, aiment 
avant tout le* innuvalions el les découverte*; rien ne plaît tant à leur 
esprit aventureux que les gigantesques entreprises, el, pour peu : 
qu'un projet leur semble réalisable, rien ne peut les empêcher de 
l'exécuter. Ou comprend qu'avec de pareils instincts, les chemins 
de fer *e soient multiplié* aver un' 1 prodigieuse rapidité, el que tes 
Compagnies constituées cherchent encore tous les jours à étendre 
leurs réseaux. Pour donner uueidée de l'organisation de ces grandes 
entreprises, il suffira de jeter un coup d'œil sur les railways de l'Etat 
de New-York. 



Les lignes eu activité mesurent une longueur totale de 3.734 milles; 
803 mille*, moins d'un tiers, de doubles voie» peuvent êlrr ajoutés â 
ce chiffre, flix millions de voyageurs, placés dans 1,008 wagons, 
franchissent 7,024,190 milles par an, â raison de 3l> milles a l'heure; 
7,H(I« vriigons de fret et de bagages distribuent 3.3.111,000 tonnes sur 
4.308.G77 milles, à raison de 10 milles )i l'heure. Il faut 668 locomo- 
tives pour effectuer ces transport*. 

Il a été payé, pour la construction de Gll lignes el l'ai: lui I du maté- 
riel nécessaire, une somme totale de tiH.<U9,4ti.1 dollar*, 

Si l'on confond dans la même proportion foules les voies ferrées 
de l'Etal de New-York, on trouvera qu'elles onl coiHé, en moyenne, 
49,2-19 dollars p.ir mille. La mesquine apparence des gares aux di- 
verses stalions dénoie que l'on s'est inquiété avant tout de franchir 
la distance, sans se préoccuper des commodités de la route. Aussi 
la pari afférente à ces constructions dans les 19,2511 dollar» ci dessus 

esl-clle seulement de 3,970 dollars^J, y compris les gares d'évile- 

meol. le» remise* de locomotives et les ateliers pour la réparation 
des machines. 

L'entretien de trente el une deecs lignes coûte 3.504,041 dollars. 
Les réparations du matériel sur dix-neuf lignes exigent une dépense 
de 1,901.403 dollars. 

Ces mêmes lignes ont à payer, pour personnel, combustible, en 
un mol, pour tout ce qui constitue la mise en œuvre, ,>,8t>i,;>63 dol- 
lars par an ; elle* reçoivent de» voyaueiirs 8,023.419 dollars, du fret 
8,3*4,012 dollars, el d'autre» sources 9j3,7<j& dollars. 

C«s données suffisent pour faire apprécier le beau c6lé des chemins 
de fer américain* au point de vue des transactions commerciales el 
du bien-élre général. 

CoMuJitns. 

Le chemin rie fer de Montréal â Toronto, qui vient d'être livré i la 
circulation, est une leuvre destinée entre loutrs ii devenir féconde 
Le haut cl le ha» Canada, naguère presque isolés l'un de l'autre 
pendant six mois de l'année, el séparés par trente-six heures de na- 
vigation, même dans la saison el les conditions les plus favorables, 
sont désormais réunis. Ou va maintenanl en quatorze heures de la 
capitale Anglaise il la eapilale Française. Ce seul rapprochement 
résume la portée 1 la fois matérielle et morale du Tait. Du même 
coup, les bord» Français du Saint Laurent sont n'unis a une nou- 
velle région de l'I'nion Américaine. C'est, en nu mot, toute une 
révolution commerciale que cette construction vient d'accomplir, et 
dont Montréal est appelé a recueillir les principaux fruits. 

lirèiiltmt. 

Le chemin de fer de Rio-Janeiro au pied de la Serra d« Mar (Uré- 
sill, surnommé chemin de fer de lion Pedro 11, d'une longueur de 50 
milles anglais (80 kilomètres), est en bonne voie d'avancement, cl 
pourra être ouvert en Juin 1857. c'e*l-4 dire avant la date fixée par 
la concession. La ligne de Pemanibuco est également poussée avec 
activité, el la première section sera livrée à la circulation en Mars ou 
Avril prochain. 

La Compagnie du chemin de Ter de Don Pedro 11, qui doil relier 
la capitale du Rrésil aux deux riche* province» de Minns et de Saint- 
Paul, va mettre en adjudication l'entreprise de ta seconde section de 
ce chemin, la première étant sur le poiul d'être achevée. 



REVUE DE8 VOIES FERREES ÉCONOMIQUES 

ap/ilicablis <tnx floutt» ordinaire» , 



Le dernier Rapport de M. le Ministre des Travaux publics a cons- 
tate, dans les chemin* de fer il grande vitesse Français, un étal de 
prospérité remarquable. Mais aussi longtemps que le* services rte 
correspondance ne seront pas en harmonie avec tes services des 
transports généraux, aussi longtemps qu'il faudra plus de temps el 
de faligue pour franchir le* six ou buil lieues qui séparent une sta- 
tion d« point où l'on veut se rendre, que pour aller de Paris â la sta- 
tion elle-même, ou de tout aulre point éloigné du terriiutre à ce 
point d'arrêt forcé, on ne sera pa* dans un élut normul. Nous ne 
cesserons donc de répéter: de* voies ferrées économiques établies 
sur les roules ordinaire*, qui viennent aboutir aux stminns. sont 
indispensable* pour compléter la solution pralique et économique 
de la question des Iran- ports. 

En attendant la publication des nouveaux renseignements qui 
nous sont parveuusù ce sujet, voici encore les noms de quelques 
lignes d'embranchement qui oulélé récemment demandées. 

Voie ferrée à établir entre Riom el » lier, nom ;Pur-do-LMuic, che- 
min de ter Grand-Central). 
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de Tarlaras (Hborn-, 



cueillent pour le service d 
( fer du Bourbonnais). 
Kitikranchemenl |H>ur la Compagnie houillère de Plancse et Coin be- 
Rigol (Loire, chemin de 1er du Bourbonnais). 



REVUE DE LA NAVIGATION. 



.\»vl»»llo» liKiiian. 

Malgré la concurrence des chemin» de fer, les canaux el le* ri- 
vière» continuent à s'améliorer et a je défendre. De toutes part» on 
voit les Ingénieurs placé» i, la tête des services de Navigation, re- 
doubler d'activité pour soutenir la lutte, cl arriver i une organisa- 
lion de plus en plu; économique cl régulière des transports par eau. 

Voici les question» les plu» intéressantes qui sont en ce moment 
même a l'étude, ou qui ont déjà reçu un cointricncemeiil d'exécu- 
tion. La réparation des ravages dus au* inondations de I85H v joue 
toujours un grand rôle. 

— Privation é< Usée à cUblir sur le Lot, à Albas (Ut) Inirénieur 
en chef, M. DuuÉnit.; Ingénieur ordiiuire, M. Fawuuiue 

— Amélioration du bief des Combles, «mal latéral a la Loire 
(Loiret), Ingénieurs en chef, MM. Kolukd dk lu vu. et d* ManiiE • In- 
génieur ordinaire, M. Dticnus. 

m r,^ a Vt m ',uT e ,HiC b "" e >ur Vhkrv > en <"• revéte- 
meul des Ijd» (Itrôtue). Ingémeur eu chef, M. lit Slwmuwo; In- 
genteur ordinaire, M. Pxlimix. 

c v~,!, l , é i a H U P° d ' g T de U Garûnn ". dan» les communes de 
£ ! u, ™ ,h rii^-' f * Ue VMUU " Ml C-»«^l-C=.r«nne). lu- 

MaTiin t Se ^« ,r" ' ^ 'î °'"''"" H ''* '* CO "" nun « •*« 
Narltn de .Sescals ((«ronde . Ingénieur en cher, M. CoirrctiEa- lnaé- 
meur ordinaire, M Auap. • wuirriaiia , Jogé- 

— Kcinplacenienl, par des pouls en fonte, de quinze ponts en bois 
du canal latéral a la Loire (Cher). Ingénieur en chef M m Mai. « 
Ingémeur ordinaire. M. Dcîmos. ' M * M ": 

-Cot.atruc.liou d'un barrage sur le Lot, a Laroquc-Bouillac ( Atcv 
ron). Ingémeur en chef, al. Uc.iaii.; Ingénieur ordinaireTw! 



specJuTgenérS SL^* " ^ ^ ^ ~" h 

enThS TcZÏ! h ' UpiUS >Ur ,a L ° ire <Cht,r »' '"B*" ieur 

,i.^.?'!. 0 kT'? C ?' 'If î" diBU,: d " llû, "»"«*. «nr la Durante {Bou- 
cheWu-Hbone). Ingénieur en cher, M. u Muiw.tta.iti,- Ingénieur 
ordinaire, M. Uï*.niu>. '"btnieur 

■i l!^^ 00 el , A,Délil ^«°» de la digue «le Balafroy et de la 
Wche-de-aJun sur le llboue (D.û.ue). .«génieur en chef M 
Ingémeur. ord.naires, MM. Uiuxom h Tamau» ' 

— Képaraboii de lu digue de Beaucaire, sur le IthAiie tc*„i\ 
gémeurenchef, M. Sun*; Ingénieur onl naire, M A ,^ 

- Délimitation et bornage des canaux de la basse nlainTde k„ 
bonne (Aude). Ingénieur ea chef, M. Dos. 1 



Dans nos porls de mer l'» c iiviié redouble chaque année 
La France semble »«u bir disputer à l Aiurl-i.?-,., , Y.. • 
l'empire de l'Océan, comme à^^™^^ 
ranée. (.e ne sont partout que eonstruc.ioas nouvelle" et que n"v i^ 
à béliM ou à voile, m,» en œuvre sur «es chantiers 1 

génieur en chef, M. I,^' ngér, ^ Tô^naire M 'p'^ ^ 

- Bassin* de radoub du niu»L^7B^rSlte mT"' 
chef.M.oOlom,a, M , i l og ^ u f «5iS u tï^ l !' ,g<!UM,,U ' "" 

REVUE AGRICOLE. 

Les Constations lluralc» de laFrance sont dans un état d'inférl^ 
tté bien marqué, q M nd on les compare i, celle» deïC eien e d 
I* «clgique et d« cet la.nes parties dH'Allemaiiue ' SlUt " C ' de 

On ne s'étonnera donc pas si noiu iucerms i,l„„ :„,. 
Unie pour lui con^crer^us uol cJïwo^ ÛncTe u " 
Déj. le, quesuons de ir»,^ e t l élablissemen. de fabrique c, de 
C. 32. 



> pour les â'ngraii l<r/iu<ic$, occupent un grand nombre d'in- 
telligences et de bras. Mais le» éiablissemeul» agricole* eux-mêmes 
sont encore & créer eu musse dans la grande majorité des Départe- 
ments où ils ne sont, depuis des siècles, qu'à l'etal d'informes 



lUal*M. — ajjateaa Ï UH | T . 

Dans la séance du l'J Novembre dernier, M. Léon n'HEauitcouiiT 
Président de la Société centrale d'Agrici.llurc du Pas-de-Calais a' 
fou connaître à la Société Impériale et Centrale d'Agriculture le ré- 
sultat de ses. essai» el de ses expériences relativement & l'emploi des 
engrais liquides par le système RïKNlîor. Le* partie, les plus remar- 
quable» de celle intéressante communication «,m le» suivantes : 

Les bénéfices de l'irrigation se composent de produits qui se 
iransformeul sans cesse en capitaux au profil de l'agriculture Le 
terrain arrosé rapporte trois ou quatre fois plus que celui qui ne l'est 
pas. L eau e»l le principe, comme le plus indispensable besoin de 
toute bonne culture. Quand, avec le secours de cel élément,* ou 
rttin.t el I on dissoul l'engrais fertilisant, pour le répandre de la ma- 
nteie la plus féconde el la plus normale, il n'est pas de terre aride 
et inculte qui ne puisse Olr e promplemcnl couverte d'une belle vé- 
gétation. 

Appuyé sur ces principes élémentaire», M. D'HajUwcouitT a de- 
puis plus de vingt an», établi sous ses étables el M s écurie» des ré- 
servoir» voûtés pour recevoir le* déjection» liquide» des animaux ■ il 
en a ouac, d'une capacité moyenne de * mètre» cubes; leur tron- 
plan communique avec un réservoir contenant 30 mètres cubes, ou 
avec une fosse à fumier voûtée contenant \,<*m mètres cubes où il 
fait brasser ses engrais, et où il peut le» arroser avec le tel d'une 
pompe puiwante qui en pénétre la masse. 

L'immense qualité d'engrais liquides que lui procuraient un grand 
•.ombre d animaux, abondamment nourri» nu vert et aux racines, 
était absorbée par de l'argile calcinée, ou envoyée, au moyen de 
tonneau* montes surdes roues, dans les prairies ou dan. les champ». 

Kn agissant ainsi, il obtenait déjà de grands avantajros. t euen 
dam, les roues des voilure*, les pieds des homme» el des chevaux 

d œuvre é un pénible cl rcbulanle ,«r l'infeclion des maJiéres f«r- 
mentées Pour obvier a ces mconvéuicnts, Il a mis en pratique le 
système hM.Mïur, qu. consiste a armer, au moyen de pompe, fou- 

UrraTùs* 1 '* C>>6 ™ t '' qUi<l,:S ciliulam A *°* d «» W»>" «ou- 
i/auteur de la communication fait connaître les frais d'éublisse- 

ment et I importance des résultats obtenus 
Les tuyaux en fonte lui ont coûte 30 fi, les 100 kih.gr.. soil â'.SO 

le nu-ire courant, auxquels il faut joindre 80c. pour le port clUnose 

ce qui porte le prix du métré courant à 3' 30 • ci.* pose, 

Pour un hectare, il faut ItiH mètres d« tuvaux, cofllalil 354 fr 

[oui î'!7frX di ua l "™ et dV " u - du fr - « f-. »;; 

La dé,H..„sc des conduite une fois r.ile, il n'y a pas lieu de compter 
celle d« la pompe. m des citernes, qui existent dan» toutes le. fermes 
bien orgaïusées, el rentrent dan» les frai, généiaux amorti, chaque 

iTr 'LT C °r X r îeUleaH : Ul lt8 ' r " h Conduites* 10 poS 
son .«'.40 par beeUrc pour cinq arrosage», ou 15'.08 pour chacun 
les frais d'enlret.ei, son. évalués a l'.Oi, ce qui fait 17 fr. eo „ u , 
par arrosage et par hectare. ^ • 

Pour arroser une prairie au moyeo de lonueaux, il faut eouinter 
W hectare : pour le matériel, S fr. ; pour le» chevaux, la fr Jour 
les homn.es 0 fr.; en toul, io fr., et pour cinq arides VoS fr 

terne Z?l™ ' " ' ' d °" C <C ° n ° U "" de 3 * ^ "•î' 
S'il s'agissait d'arroser de» terre* arables, l avanlage serait bien 
plus grand encore. Ut. sait, en cflet, toutes les difilcullé. qu'il y a 
pour arroser avec les to..ueaux un champ dccolia, de betterlve/ou 
...«tue de blé. 11 faut choisi, le jour, l'insUnl où la terre est Jche 
|X.ur que çs p,ed» des hommes et des chevaux el les roues des voi- 
lure, uc détruisent pas la récolte. 

Jl^tV™ 1 r,"' 1 '"•'■"»»«•= »» «W d une pluie pour en 
assurer le» bous ellel.; mats les atlel.yje* „e sonl ^ ,u, ljuur6 j L " 

nibles, tandis que la manœuvre est si facile pour ouvrir les robiueU 

d arrosage, qu ,1 est toujours poss.ble d'irnguer, dechoisirson heure 

mals^i, iofirï"* T i3lhère ' V * n *™* M « ura "«'« Lro|> fort; 
XV, ';! 1 rÙ| "' 1 " 1 ,J " M,r uo « m ♦•«•'•'le. .1 importe de le I 
pu-er par une lai«e addition d'eau, pour ne pas arrêter la . 
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el ne pas faire verser la récolte. Des arrosages modérés, el fréquem- 
tnrnl répétés, seront le meilleur mode de distribution à adopter dans 
ce cas. 

I.'aulenr fait remarquer encore que. par l'ancien moyen, il est 
difficile de surveiller le mélange k chaque tonneau, tandis que les 
procédés mécaniques sont plus sûrs, plus rapides, plus efficaces cl 
moins coûteux. 

Enfin, suivant lui. les résultats sont tels qu'ils ne permettent pas 
l'hésitation. En effet, une prairie, fauchée el arrosée, peut être pâturée 
dix jours après, ou fauchée de nouveau tous U'smois. en sorte qu'elle 
donne «x toupet; le rendement est donc plus que double, Si l'hectare 
ordinaire produit «00 quintaux de fourrage vert, l'hectare irrigué et 
par le procédé Kwsein en produira 000. et pourra ali- 
r, pendaol quinze jours, 100 têtes de gros bétail. 

44»M«-riallBntlon da Itm 1 t-agr tu Pt-ma-C*- 

De nombreuses propriétés continuent a s'améliorer par le drai- 
nage. Nous cilerons notamment les terres de Monlliard, canton de 
Belïegardc (Loiret), appartenant k M. Drus.» (sol argilo-siliceux); 

Les terres du domaine de llousseaux (Loiret), terrain silico-ar- 
gilcux; — le» terres de Bellegarde (Loirell, appartenant à M. Tuii»- 
ciun (sol argilo-siliceux) ; — les prairies de Sainl-Jcanvrin. à Châ- 
teau Meillaol (Cher), terrain marécageux; — la ferme de Ventrle», 
prés Château-Thierry (Aisne), sol argilo-siliceux ; — le» prairies 
du Saint-l'ére, prés de Cosne (Nièvre), terrain argilo-siliceux; — le 
parc de Frileuse, près de Liraours (Seine-ct-Otse), appartenant a 
M. Godok ob Fwixiisï (sol argilo-siliceux). 

Perte érm a-niae ea Ale;rrl>. 

Faute d'avoir recours aux moyens expédilifs que fournit mainte- 
nant la Mécanique agricole, faut* d'employer les moissonneuses el 
les ha tteusesa vapeur, l'Algérie, où la rareté des bras rendrait ces 
machines d'autant plus précieuse», perd tous les ans d'énormes 
quantité» de grains. Les rapports ofliciel» Axaient celle perte, pour 
185-i, a un tiers de la récolle, soit trois millions d'hectolitres envi- 
ron, en blé el eu orge. Ouelque étrange que paraisse une telle appré- 
ciation, elle n'a cependant rien que de très-vraisemblable. Sous 
l'ardeur du soleil d'Afrique, le blé tendre s'égrène trés-rapidement, 
et il faut le eou|ier avant la maturité. Enveloppés dans leurs fortes 
halles barbue», le blé dur et l'orge résistent davantage ; néanmoins, 
à la longue, ils s'égrènent aus>i ; et, ce qui cause plus de dommage, 
avant de s'égrener l'épi dessérhé s'incline sur la lige* et casse a la 
moindre secousse pendant la moisson et le transport : il en reste 
alors de grandes quantités au champ et sur la roule Enlln, dès In 
maturité, d'innombrables bandes de moineaux s'abattent sur les 
récoltes, et les dévorcut d'autant plus que la moisson se prolonge. 
Or, a cause de l'insuffisance de la population, elle se prolonge tou- 
jours beaucoup : elle devrait être faite eu huit ou dix jours, elle 
.ruine cinq a six semaines dans chaque localité- 
Telle est la véritable explication d'une modicité de rendement im- 
possible a concilier avec la magnifique apparence «les moissons el la 
renommée, parfaitement fondée, de la fertilité des tliamps africains. 

En 185», année citée pour l'abondance extraordinaire du produit, 
le blé dur n'a rapporté en moyenne que 10 hectolitres à l'hectare, 
tinclis que la moyenne de France est de 13 à 13 hectolitres. Le ren- 
dement ordinaire n'est que de 7 à 8 hectolitres, ce qui veut dire que 

I perdre, faute de bras 



les cultivateurs Européens cl Indigènes laissent pen 
el de machines, près de la moitié de leur recolle. 
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Hftrrvelr a",lUB»at*.Uen ea Usla 

daChtminitfrrduMiii. — Cmlemma totale 7O--.0O. - /Vuî.Ottfr. 
PL. 5, tt tr 7. 

Ce type de réservoir en tole, |H>ur l'alimentation de* locomotives 
dans les stations, est un il«» meilleurs qui aient encore été adoptés. 
Il contient 70 métrés cubes sous 3".90 de hauteur moyenne el S mè- 
tres de diamètre. 

Les bonis du réservoir, soutenus par un fer a T spécial, s'ap- 
puient solidement sur le pourtour des murs. 

La iiui«»nmTie est polygonale pour plus d'économie, el le réser- 
voir eslcylindrique pour lamente rai'on, el aussi pour conlenir plu» 
«l'eau »ou« uni- moindre surface de lob-, el | nur mieux résister a la 
pression qu'il supporte quanti le ié»»*r-oir r»l plein. 

Les mêmes raison» d'augmentation de volume et di> plus grande 
résistance a la pression, ont fait donnerai! fond la f«ruie bombée I 
que l'on y remarque. 

Dans le cas d'un fond plat, il devient indispensable de soutenir 



toute la surface par des poutrelles placées en travers sur les murs, 
el qui subissent alors une énorme pression, en même temps qu'elles 
sont exposées a de* chances de pourriture très-grandes, par suite de 
la chaleur et de l'humidité réunies que produit la machine. 

tin remarquera encore le soin que l'on a eu de faire passer la che- 
minée de la machine a travers l'eau, |>our U réchauffer d'avance, et 
l'empêcher de se congeler en hiver. C'est une très-bonne précaution 
qui n'a pas toujours été prise. 

Une double ]>aroi en bois, également polygonale, par raison d'éco- 
nomie, entoure le réservoir el reçoit, en hiver, une fourrure de paille 
épaisse de 0".50 en moyenne. 

L'épaissrur de la lôle des fonds est de 5 millimètre». La UUe des 
parois est composée de 3 bandes cylindrique» ayant 4 millimètres 
chacune. Dans de prochaines constructions, on a l'intention de ré- 
duire l'épaisseur du fond à » millimètres, et de donner aux trois tô- 
les successives, qui forment lVnveloppe cylindrique verticale, des 
épaisseurs décroissantes de 4, 3 el 1 millimètres. 

La dépense correspond k 10S fr. par 100 kilogrammes. Elle est de 
2,0i7 fr. pour le réservoir seulement. 

Incessamment nous publierons I'av.vnt-mélré et le détail i 
detoules lesparliesduréservoir el du bâtiment qui le supporte. 

Tunnel* 4e Vtucuet et 4e ■eallls/. 

PL. ». 
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Les travaux du chemin de fer de Paris à Vincennes ont donné lieu 
à plus d'un cas particulier intéressant, par suite des difficultés toutes 
spéciales qu'entraînait l'exécution de ce chemin, à une si petite dis- 
tance de l'aris, au milieu d'établissements industriels de toute es- 
pèce, et au travers de plusieurs des chaussées les plus fréquentées 
du Département. 

A Vincennes cl k Reuilly, les tunnels de U ligne donl il s'agit ont 
été construits a ciel ouvert, par tranchées successives cl de la ma- 
nière suivante : 

Après avoir arrêté l'axe du tracé sur le terrain, on fondait d'abord 
deux tranchées latérales destinées a recevoir les pieds-droits delà 
voûte, et on les élrésillonnailavec soin. 

Cela fait, et les pieds-droits construits, on retenait les terres au 
moyen de deux petits murs de soutènement, depuis la naissance de 
la voûte k établir, jusqu'à une distance du niveau du sol, variable 
suivant la consistance du terrain. 

Au souterrain de Vincennes, qui est construit sou* une rue, entre 
deux rangées de maisons, les murs de soutènement ont élé poussés 
jusqu'à 0-.60 environ en contre-bas du pavé. 

C'est alors seulement que l'on enlevait la partie supérieure du bfoc 
de terre laissé intact entre les deux Irancliée», afin d'élahlir les cin- 
tres de la voûte, el de maçonner la voûte elle-même, sur 0*.7O en- 
viron d'épaisseur. 

La Planche 8 donne toutes les dimensions el les détails d'exécution 
de ce travail, qui sera un très-bon modèle a consulter pour tous les 
ras analogues. 

L'entrée des chemins de fer dans le» villes, leur traversée de routes 
ou de rues fréquentées, sont une des questions les plus importantes 
que l'on puis»! avoir a traiter dans l'établissement de ces voies de 
communication, et la tendance générale est aujourd'hui de rappro- 
cher le plus possible les stations des centres d'habitation et d'activité. 

C3oaetraetsea el AMSInl««mr»l dr« Marra «Pesa 

dam tel cnmpagnrt. 

Frappé de l'état déplorable dans lequel se trouvent la plupart des 
mares d'eau dans les campagnes, M. Giiaxom a fait a ce sujet une 
coimnunicalion ii la Société d'Agriculture de la Scinc-loféricure, 
communication dnnl nous allons présenter l'analyse : 

« K» général, les mares, par suite de leur position mal choisie, 
reçoivent, outre les eaux courantes et pluviales qui, seules, devraient 
les alimenter, les déjections du bétail, le purin des trous a fumier, 
les eaux de service «le l'habitation, et les excréments de* animaux 
qui viennent s'y désaltérer. 

u Les gens de la campagne s'inquiètent fort peu de ta construction 
de leurs mares el de l'état de l'eau qu'elles renferment; ils ignorait 
que 1'. au corrompue el les substances putréfiées peuvent provoquer, 
chez les animaux, les maladies les plus dangereuse». Si parfois cer- 
tains animaux semblent préférer l'eau bourbeuse ou chargée de sels 
étrangers a IVau claire, c'est qu'ils ont besoin de stimulants pour leurs 
organes digestifs fatigués d'uoe nourriture trop fade; dans ce cas, 
l'eau impure est le condiment recherché, à défaut d'autres, pour 
assaisonner leurs aliments. Mais l'usage continuel d'une boisson qui 
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contient des corps organiques enpulrélaclion est une cause certaine 
de maladie. 

« On a vu fréquemment, dans une même exploitation rurale, le 
plus grand nombre des vuches avorter, par «uile de l'inflllralion du 
jus de fumier dans la mure, et ce qui est vrai pour les avorlemrnls, 
l'est aussi pour un grand nombre d'afl'ection* morbides, que l'on at- 
tribue à tort à des circonstances accidentelle* ou pasugéres. 

« Les homme*, aussi bien que le» animaux, se ressentent vivement 
de la roamai'C qualité de* eaux, el de leur» émanations fiévreuses, 
surtout a l'époque de* grandes chaleur*. Il est donc dans l'intérêt 
hirn enlendu de* population* rurales de modifier, de changer le 
maniai* état de» mare*, et d'en con*lruire de nouvelles qui puissent 
livrer à la consommation de» eaux aussi pures que celles des 
citernes. 

o On atteindra ces résultats en suivant les règles suivantes : 
« 1* Il faut établir la mare dans une partie déclive, où les euux 
pluviales, provenant des toits et des terres voisines, se rassemblent. 
Si la chose est possible, il faut profller des sources ou des ruis- 
seaux naturels situés à proximité de la ferme; par la, on arrive na- 
turellement a obtenir un liquide plus pur et tout a la fois plut con- 
forme aux Ion de l'hygiène. 

« S* La marc doit ûtre placée loin des la* de fumier, et il faut avoir 
soin de la garantir avec soin de l'arrivée du purin et des urines et 
é table», par de* relèvement» en terre suffisants. 

« 3* II faut donner i la mare plus de profondeur que l'on n'en donne 
habituellement, en rétrécissant sa surface; et la disposer de ma- 
nière à pouvoir l'assécher quelquefois complètement, afin de la 
■ des détritus organique» qui s'y 



c 4* \jl fosse destinée a recevoir les eaux doit être imperméable, 
re a quoi l 'on parvient en parant le fond, et en le reeonvranl avec un 
mortier de chaux et d'argile. Toute la surface supérieure doit être, 
en outre, recouverte de gravier, de petit» cailloux entremêlé», et, si 
cela est nécessaire, de chariHin de bois, 

« 5 e La partie accessible aux animaux doit être pavée et légère- 
ment inclinée, pour éviter que le piétinement n'y forme une couche 
de boue noire et fétide. 

» 6* Il faut creuser des d rains plus ou moins longs e| plus ou moins 
larges dans toutes les directions qui peuvent fournir les eaux à la 
mare, pui» remplir ces drains avec de grosses pierres disposées de 
manière a laisser le plus possible d'intervalles entre elles. On su- 
perpose à ces pierres d'autres pierres plus petites, et, sur le tout, 
on répand de la terre. Ces sortes d'empierrements conservent la 
pureté de l'eau, empêchent l'évaporalion, et opèrent un filtrage qui 
ne laii-se alors à la mare que de l'eau claire, sans mélange de feuilles, 
do débris ligneux, qui contribuent, dans l'état actuel des choses, à 
entretenir un foyer de corruption dans la vase du fond de la mare. 

« *' Il faut entourer les abords de la mare d'une végétation arbo- 
rescente et touffue, qui préserve l'eau des rayons directs du soleil. 
Mieux vaudrait encore la couvrir, et si cela n'entratnait pas dans des 
dépenses par trop considérables, car la privation de la lumière est 
un obstacle naturel a la viviliration de la matière organique de* 
eaux. Comme on sait que la génération de la matière verit de friatlry 
ne s'opère qu'aux dépens de l'oxygène et de l'acide carbonique dis- 
sou* dan* les liquides où elle se développe, on doit en conclure évi- 
demment que l'obscurité est un moyen de mieux assurer la salubrité 
des eaux de pluie conservées dans le.x mares ou les citernes. 

• 8* Ne jamais laisser se former de nappe de verdure a la surface 
de l'eau d'une mare, et, par conséquent, enlever les herbes et les 
lenhlln i" eau à mesure qu'elles se développent. 

0* Enfin, lorsque, par suite des chaleur* de l'été, la mare s'assèche 
notablement, et que l'eau devient louche, infecte et sauinAIre, il 
faut y jeter plusieurs kilogrammes de noir animal grossièrement 
moulu. C'est un moyen infaillible et aussi économique que possible 
de faire reprendre à l'eau toutes le» qualités d'une eau pure. » 

Uiatanix. 



STATISTIQUE ET PRIX DE REVIENT. 



LoHftiar total* de* Chemin* 4e fer 4a ffleee H&50). 

L'étendue totale des réseaux actuellement concédé* sur le globe 
est de 101,160 kilomètre* (itS,O40 lieues), environ trois foi* le Unir 
du monde. 

Ils sont aiuM réparti» : 

Europe : 53.8»)!» kilomètres de chemins de fer, pour 9G.908 myria- 
roèlre* carré* et 2«8,il!>.800 habitants. 

Amtnqut du Sud : 503 kilomètres, pour 170.000 myriamèlre* 
carres; — 16,000,000 habitants. 



Am/rigttt du Nord: 32,502 kilomètres, pour 323,700 myriamètres 
carrés;— 3H,<»O.000 habitants. 

Afrique : 32U kilomèlies, pour 187,000 myriamètres 
70,000.000 habitants. 

Asie: 32K kilomètre*, pour 440,000 myriamètres 
490,000,000 habitants. 

Ocrante: OU kilomètre», pour 80,000 myriamètres; —40,000,000 
habitant*. 

Totaux . 104,100 kilomètres de chemins de fer, dont 80,000 en- 
viron exploité*. 

«t.UeUaae «emanle 4e» tlnlM 4e fer BarapéeM 

en 1830. 

Le Réseau européen a aujourd'hui une étendue totale de 33,868 
kilomètres. Les 3/5 a peu près de cette longueur sont livrés à la 
circulation : soit .'II. BOB kilomètres. 

Celle étendue de e.bemin» de fer est ainsi répartie : 

France : »M' .000 haMOftts . 1 1 ,106 

AlIrmKvnt |Kl»U dl?m) : l«,S0t,0O0 h ... 

Autriche : M,«na,reH) h I.3VS 

jw^w t,vn.«n h I.SOC 

/MmmaH . 5, t tv.OM h ISO 

«f/oyi» . Il,7lfl,000 h J.IM 

<..u»fr.SiW«*ue.- 27.SIl.OOI) î*,«04 

W«/Wr. S.Jt.'.OOO h.. SU 

.• ll.0OH.0WJh J.1I7 

l«,"MUW> h 4,1 II 

«,000.000 h »7 

l'.,ç~l«um WêU 4* lEurnpe ■- iw.NO.SO* ». 

■ii.tl.tl,» ce.ere.le C'beml.. 4« fer rreaeete 

en 1850. 

On ne comptait en France, en 1833, que 18 kilomètres de chemins 
de fer; en 1831. 214 kilomètres; en 1K43. 3, 01 î kilomètres concédés; 
en 18*3, 8,860 kilomètre* ; en 1856, 11,400 kilomèlres, dont en- 
viron 7,000 exploités. Ce n'esl pas par une progression régulière, on 
le voit, que les chemins de fer se sont développés. Celte inégalité, 
dans leur extension témoigne des diverse» phases que les chemins 
ont traversées. 

Le Réseau français traverse 77 départements. Il tes dessert sur 
une longueur moyenne de 149 kilomèlres, dans une proportion 
moyenne de 32 kilomètres par 100,000 habitants, et de 9 kilomètres 
par myriamèlre carré. 

Comparée à l'étendue des autres voies de communication, la lon- 
gueur des chemins de fer concédé» dépasse celle des canaux (3,301 
kilomèlres). Elle représente plus de 80 pour 100 de la longueur des 
vuies navigables (10,735 kilomètres), cl plus de 30 pour 100 de celle 
des routes. Impériales (35,000 kilomètres). 

Les départements de la Vendée et de l'Ardècbe, non atteints par 
les chemins de fer, peuvent être considérés comme participant dès 
aujourd'hui, dans une certaine mesure, aux avantages de ces voies 
de communication : la première, par les lignes de Nantes à Saint- 
Nazaire et de Poiiiers h la Rochelle, qui longent ses frontière* Nord 
et Sud; le second, par la ligne de Lyon à la .Méditerranée, qui borde 
sa frontière orientale. Le Gers, f'Ariége et les Hautes-Pyrénées 
seront desservis ultérieurement par le réseau pyrénéen. La situation 
lopogia|ihii)ue des départements de la Lozère, des Hautes-Alpes et 
des Basses-Alpes explique asseï comment jusqu'à ce jour ils ont été 
privés de ces voies de i 

La dépense totale qu'entraîne la construction des chemins de 
fer actuellement concédés sera d'environ 4 milliards. Us dépenses 
faites jusqu'à ce jour sont de 3 milliards 80 millions, dont Mi! mil- 
lions à la charge de l'État, et 2 milliards 410 millions & la charge 
des Compagnies. A cette dépense, le* années 1855 et 1856 auront 
seules coopéra pour la somme énorme de ylU millions. 

Ces chiffres sont extrait* du dernier rapport de M. le Ministre des 
Travaux publics. 

Ils donnent pour prix de revient moyen des chemins de fer en 
France, la somme de 430,000 fr. par kilomètre, tout compris. 

Dans ces dernière» années le prix moyen a été généralement au- 
dessous de cette limite. 

On peut l'estimer à 350,000 fr. environ pour un chemin de fer k 
deux voies, quand le terrain n'offre pa* des i " " 
oellcs et que tous les services sont bien organisés. 

Ptreeaael 4ea faetala* 4e Itw s?raB(*le. 
Le nombre total des personnes attachées à l'exploitation des che- 
mins de Ter Français e*l de 32,000. Il sera de 80,000, quand toutes 
le» lignes seront exploitées. En lenint compte de la longueur ex- 
ploitée, du nombre de» stations et des locomotives, du parcours 
des locomotives et de» trains, on j 
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Le nombre moyen d'agents employés an service des pire* est de 
16,4 par Rare. Le nombre des mécaniciens et chauffeurs est en 
moyenne de !,<'■ par locomotive, ou autrement, sur 10 locomotives, 
il y « 8 mécaniciens et 8 chauffeurs. Le parcours moyen d'un méca- 
nicien ou chauffeur est de SH.JWU kilomètres par an. Il dépasse 
30,000 kilomètres sur les ligne» de Strasbourg à lUIe. de Muiilereau 
à Troyes, de l'Ouest. d'Orléans et Paris a Lyon C'est a très-peu de 
chose près le tour de la terre, 
■apport «* la Barfare Prairies a «rll« «*• tarrea arablra 
4>m Ira aiffé-reala »•>». 

Une de» causes principales de l'infériorité de l'agriculture en 
France et des déficits constatés dans le» céréales tient surtout au peu 
d'étendue relative de* prairies naturelle» que nous possédons, au 
pelit nombre des bestiaux qui sont nourris par hectare et à lu faible 
quantité d'engrais qu'ils fournissent a la terre. 

La France ne consacre aux prairies naturelles qu'un ronjuiéiwf de 
l'étendue de ses terres arables, tandis que, dans les Etals voisin», 
on trouve les proportions suivantes : 

En AntlrUrre I P«ui I 

In Wurtemberg. ... I — l/î 

CalUiMR I - l/î 

Hases. l - »« 

ICii Daemiart I - a/» 

Si la France parvenait à faire produire aux 14 millions d'hectares 
qu'elle consacre chaque anuée a la culture des céréales, la même 
quantité de blé par hectare que l'on obtient en Angleterre (î.1 licelo- 
litres), elle aurait 350 millions d'hectolitres de grains de loulvs 
sortes, tandis qu'elle n'en obtient actuellement que 140 a 150 mil- 
lions, répondant à 10 i{i hectolitre» environ par hectare. 

Mais aussi l'Angleterre peut nourrir cinq fois plus de bestiaux que 
la France, toute* proportions gardée». 

b l'oréaa Atlaallaa*. 
Ilafftiquet. 

La superficie de l'océan Atlantique est de 25 millions de milles 
carrés, c'est-à-dire environ fi milliards 473 millions d'hectares. Si 
l'on suppose qu'une hauteur de 0-.03 d'eau tombe sur un cinquième 
seulement de cette vaste étendue, elle représentera un poids total 
de 3tt5 milliards de. tonnes métriques. 

Celte grande quantité de pluie pourrait tomber en un jour, mais 
elle ne trouble pas plus l'équilibre de l'Océan qu'il ne serait doublé 
si, ayant pu arrêter pendant une année entière l'eau que le Mississipi 
j déverse constamment, on venait à y jeter toute celle eau à lu fois 
en un seul jour, et cependant la nature opère d une muuiére si calme 
et si uniforme que ces mouvements si vaste» vont inaperçus. 



REVUE BIBLIOGRAPHIQUE. 

De rAveoIr aaallqnr- «la Havre. pHr M. Mitu.ir, Inspecteur 
général des Ponts cl Chaussées en retraite. Brochure in-4* de 
i2 pages, avec 2 planches gravées. Cbex Dv.tob. 

Les conclusions de cet écrit ne sont pas très-rassurantes pour U 
prospérité future de l'un de nos premiers port* de mer. Les voici : 

. En résumé, l'atterrissement de l'embouchure de la Seine de 1834 
à 1833, est un fait démontré par la comparaison des brassiages de 
ces époques. 

« Les bancs, dan» le Sud-Ouest du Havre, s'élèvent et s'abaissent 
successivement, comme on le savait déjà pour ceux de la partie su- 
périeure de l'embouchure. 

• Si, en remontant à des époques plus ancirnnes. et bien que les 
caries de ces temps n'inspirent pas une entière couD.ince, on com- 
pare les sondes des fonds compris dans un rayon de l,!50O nu-Ire* 
autnur du môle, et plus spécialement sur la roule des navire» qui 
vont eolrcr, on trouve que les exhaussements sont suivis d'abaisse- 
ments ; ce qui donne lieu de cioire à des oscillations du fond entre 
des limites déjà ulleinle». 

• On est porté à considérer l'année iH6 i comme étant sur la fin 
d'une période d'exhaussement après laquelle on peut espérer, «non 
un retour complet aux profondeurs les plus favorables à la naviga- 
tion, nu moins un abaissement qui en approchera. 

«Toutefois, les alluvions augmentant toujours en quantité, il en 
résultera définitivement un exhaussement lent et progressif, çui 
«mènera à ta longue t'impoisiMitr rte faire arriver tel grands «mire* au 
Havre. Mais, à en juger par ce que nous connaissons de ces progrés 
en cent cinquante-quatre an», il est à présumer que ce malheur n'ar- 
rivera pas avant un ou deux siècles. 

«Celte conclusion paraîtra peut-être trop conjecturale pour élrc 
bien admissible, mais H n'est pas de lu nature du problème d'être 
résolu avec un* cei lilude complète, cl, en second lieu, les bonne» 



observations sur les parages du Havre sont trop récentes pour que l'on 
puisse en déduire une solution positive, solution à luquelleon n'ar- 
rivera sans doute qu'au moyen de sondages plus souvent répétés. » 
De la chute an foncu «ai» Isa (raades crtiea. par 

M. Muukb, Inspecteur général de* Ponts et Chaussées en retraite. 
Octobre I85C. Hrochure i»-4 de 40 pages, avec I planche gravée. 
Chei Dirnou. éditeur. 

La chute des pont» dans les grandes crues est malheureusement 
un fait trop connu, mais la nature précise des causes de ces acci- 
dents, les circonstances qui les précédent, celles qui les accompa- 
gnent, ainsi que les moyens d'y remédier, n'ont jamais encore élé 
analysées en détail. 

M. Mutant), un des hommes qui ont le plus contribué, par >es le- 
çons cl par ses ouvrages, à la propagation des notions exactes rela- 
tives aux cours d'eaux, était mieux à même que personne de fixer 
délinilivemenl les idées des constructeurs sur ce point si important. 

Les récentes cataslropbes dues aux inondations de 1850, et sous 
l'impression desquelles la brochure dont il s'agit a été publiée, 
viennent donner un grand intérêt d'actualité aux conclusions sui- 
vantes, qui terminent le Mémoire de M. Mihsku- : 

u Conelation» : t* U cause prochaine et immédiate de la chute des 
pont» dans les crues r»l l'affouillemenl, en ampt, des piles et quel- 
quefois des culées; 

*• Les piles tombent dans laffouillemcut en »« penchant el en 
marchant vers l'amant; 

« :r Souvent elles se rompent verticalement en deux parties, donl 
l'une, celle d'amont, descend dans l'affouillemenl, et l'autre, celle 
d'aval, reste en place, soit parce qu'elle n'est point allouilléc, soit 
parce qu'elle l'est moins profondément que celle d'amont. 

o V Les fondations des piles isolées, dans des terrains affouil- 
labiés, doivent être plus profondes en amont qu'en aval, comme 
Ske.sto.1 avuit été déjà conduit il le faire dans le siècle dernier. 

«Quels sont les moyens mis à la disposition de I ingénieur pour 
prévenir ces accidents dans une rivière à fond mobile d'une profon- 
deur indéfinie? 

« Si nod* mettons de cAlé les enrochement» qui rétrécissent le dé- 
bouche, ne»e substituent qu'iiiiparfailcmentau terrain emporté, peu- 
vent eux-mêmes être enlevés, et, en définitive, n'arrêtent pas l'écou- 
lement du terrain qui porte les piles, l'art n'offre que deu* systèmes 
de fondations qui obvienl aux aHouillemcnU : 

« Le premier, qui les empêche de se former, est ancien, éprouvé, 
peu dispendieux, surtout aujourd'hui que le bélonnagc, qui dispense 
des épuisements, est devenu un procédé d'un succès certain; c'est 
le radier général, moyen aussi simple qu'ingénieux, el auquel 
l'expérience, qui l'a sanctionné, u 'indique d'amélioration que dans 
le revirement des proportions adoptée» pour les tètes; c'est-à-dire 
qu'au contraire de ce que l'on a fait jusqu'à présent, il faudra con»- 
tiuire un radier général plus long et plus profond à l'amont qu'à 
l'aval : car, après les nombreux exemples rapportés dans le Mé- 
moire, il est ovident que les airouillemcnls sont bien plus à craindre 
à l'aïuont- 

■ Le second moyen, qui n'empêche pas les affbuillernenls, mats 
en annule le danger, est tout nouveau, el d'une exécution donl la 
complication apparente s'etlace devant les progrès modernes des 
machine». Ce sont les lui» remplit de téta», descendu», par le pro- 
cédé pneumatique, bien au delà des profondeurs des plus grauds 
aflbuillcinents connus. 

• Il serait difficile, d'ailleurs, do justifier une préférence exclusive 
de l'un des deux système»; il nous parait que la variété des terrain», 
le régime des rivière*, le» ressources «u point de vue de» matériaux 
et de» ouvriers, pourront seuls déterminer celte préférence. » 

Le» exem pics cités par M. Mmiiu, à I appui de ce qui précède, sont 
au nombre de trente el un ; on remarque parmi le» plu» saillants : 
le pont d'Orléans sur la Loire {1701), le viaduc d'Orléans sur la Loire 
'1810). le poul de Oigoin sur lu Loire (t8to), le voulue de Lyon sur 
la Saône (HiSVi, le viaduc de Sainl-dermaiii sur l'Allier (IH.ÏG), le 
pont de ClUtillon-sur-Uire (185U), le pont de Pont-de-l'Archc sur 
la Seine (IH30), etc. 

Toutes les phases de chaque accident sont décrite» cl analysées 
avec le plus grand détail. Iles lettres écrites par les ingénieurs à 
l'auteur, contiennent d'ailleurs les conlirmalioos les plu» explicites 
de sa manière de voir. 



t:. A. tH'l'i:HMA>>', Ihascm'H, 
II. rue des Bmii Aiu, S Paris. 
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PL. 9, 10, H, H, 13, 14. 



TBXTB. — «*kr«Bl«B*. — Cftunax el CtiaulTii|i« par I» «a». — La 
TrtrïrapMr etcclnque eo Sicile. — Eipwliuil 4e l'IliltuMtlf t Vitioiw — Tri- 
Taa\ on pr^fl ft eu ciiur* rt'pt^-uiM.ii, — n*i«* Ara Cfccmliaa de fer. — 
(^(mint rfr /r» fmiraii. ~ Ligne da >«ntef t &alnt-3>iaalTe — Likiim d> tVft*iiiMit 
a t^iulra». — Llrne aV L;oa à linieva. — CAnwtiV» £frwMi;rjf. — Chemin* il« frf 
■S» £l»l»-S»id«». — Chemin* 4» 1er Sniwi. — *oie* et Bonarau. — P«il 
irnvuiiire ilt Saml-Gitmain dr*.F<aura. — Tuikt» éc«jnurnli|i.M cl» M3I. Mcma, 
annr et BumErono - Clïarpenl» il» la fnnilo hall* il» Ni.td » PniU. — (Vole aur 
la aVlrlbulWin dru eaut da (loctln. — Reina Hihll« s: r..phl < | l ie. - Traité dw 
ponii biais par M. Asaoun. — Trille d« r«iU ni fool» et en fer tors* par 
M. Hu.aa» - Alhum arHiHedntwiii. d* Heil n. par MM. Sruu». Kaoai.inai al 
Si»ics_ - Traita «ta liaumenta dn cbrailiu da f«r, pu M llioru, a llerl-n 

•■!.*>* Ili;* — a. EléiaHorj du pont prnvlaciredn Saliil4ierraain-4ea.F«s*ra. 
— |i». o.upa *% plan d'uni' uavr> da i>piiI prnvirulrt de Salirt-Germaln-ilM-fiiMe». 
~ II. Tullci Hcura — 11 Tullea r raai et llavvxim*. — n, t|. Charpente de la 



' at < ba,nrr*c* par I* (u. 

M. Jobard, Directeur tle l'Académie de Rruxelks, a fait installer 
ehez M. Mices, l'introducteur «lu gat a Bruxelles, un élégant appareil 
i]ui parait avoir résolu complètement la question importante du 
chauffage, de l'éclairage et de la ventilation dea appartements par le 
frai. Il consiste en un poêle cylindrique en verre épais prérendu, posé 
sur un socle de bronze et recouvert d'un dô.iie. L'n tube de cuivre, 
qui le surmonte, conduit hors de l'appartement les produits de la 
coinbuslion cl le* odeurs des aliments que l'on peut faipe cuire dans 
l'intérieur de l'appareil. 

Un bec de René, équivalant à 3 ou i becs ordinaire*, brûle k blanc 
dan» In cage tle verre, dont les rebords extérieur*, formant réflecteurs 
en lole êmaillée, répercutent la lumière dans lo 



L*T»lrmrble < 

Le Journal ofliciel de Palermc vient de publier un rescril Royal 
nttrewé au lieutenant-général de la Sicile, au sujet de 1'étublisaeiuënt 
d'un télégraphe en ce pays, et de l'adoption, par la commission 
«pécialc instituée par le Roi, du tracé définitif de scb lignes, aiiui 
que de ses principale* stations. 

De Messine, mise en communication avec le continent par un câble 
sous-marin, se détacheront deiii lignes télégraphiques. L'une aura 
ses stations k Nilaixo, Palti, Samn-Stefano, Cetalù. Tenuini, Palcrme, 
Alcamo, Trapani, Marsala, Mazura et Sciiicca; l'autre, h Taormina, 
Calane, Augura, Syracuse, Xoto, Modica. Terranova, Caltagirone, 
Piaiza, Caltaniizrlta, Ucata et fiirgei.ti. 

Par cet itinéraire, non-seulement le» clicfs-ticux de< provinces se 
trouveront en communication avec la résidence «lu gouvernement 
Royal, mais encore avec presque tous les chefs-lieux de districts, les 
principales place» d'armes et les ville» les plus considérables par leur 
richesse, leur industrie, leur commerce et leur population. Kn outre, 
le» lignes suivant presque constamment le périmètre de l'Ile, il sera 
possible d'en disposer pour la plu* grande uiilil* du service sanitaire 
cl de tout ce qui n trait, en général, mu rapport* maritimes. 

Le délai pour l'établissement de In télégraphie électrique dans 
toute l'Ile sera d'un an et quatre mol», et les frictions de la ligno de- 
vant être livrées & mesure de leur achèvement, les pay» situes sur 
leur (arc nu 11 »e trouveront en cominuaicatioti avec le coutinent 
aussitôt que le CI électrique les atteindra. 

Le système im^anique scia celui tle MeitSK, avec les perfectionne- 
ments qui y ont été récemment apportés. 

Kaaioaiilpn de rlnduairlc à Yèrem«. 

L'ouverture solennelle de l'Es position de l'Iodtutric et des Beaux- 
Arts a cil lieu a Vérone, le 13 Décembre dernier. M. IUdice. Pré- 
sident provisoire de l'Académie d'agriculture, a prononcé un discours 
trés-remarquable, dans lequel il aénumé soniuinircmentles produits 
■«■S et traité des conditions de l'agriculture locale. 

TRAVAUX DICS DÊPAilTKHENTS. 



Khônc (l)râme). Ingénieur en chef, M. Klcctz ; 
H. Delloh. 

— Hr-ïtauration de la roule Impériale N'iO, entre Toulouse et le dé- 
parlement de l'Ariége (Haute-Garonne). Ingénieur en chef, M. Bekcis; 
Ingénieur ordinoirc, M. Ciustelliea. 

— Restauration de la route Impériale V 145, entre les roules Im- 
périales N" ÎOct N" 117 (Hautc-tiaronne). 

— Nouvelle épreuve du pont provisoire de Longues, sur l'Allier 
(Puy-Jc-Uumc. — Chemin de fer de Clcrmont à Lempdes). Ingénieur 
en chef, M. Fucuw. 

— Passage il niveau k établir i la rencontre de la roule Impériale 
N* 20 (Nord. — Chemin de fer de ltasigny k Somain). Ingénieur t 
chef, M. Nuit: Ingénieurs du contrôle, MM. DvFjtncct T 

— Itectillcation du chemin de fer de Creil à Dcauvais, : 
de Cérés-lés-Mello jOisc). Ingénieur en chef, M. Noix. 

— Modifications à apporter aux fondations du pont de l'Oise, k La- 
vemine (Oise. — Chemin de fer de Paris k Creil). Ingénieur en chef, 
M. Noïl; Ingénieur ordinaire, M. GosstLm. 

— Agrandissement de la gare des marchandises de Nancv (Meurthe. 

— Chemin de fer de l'E*l). Ingénieur en cher, M. 

— Réparation de la levée de la Celle, sur la Loire. 

— Améliora lion de la navigation du Tarn (Tarn). I 
M. Momkt. 

— Amélioration de la navigation du Lot aux abords des écluses de 
Saiiil Martin cl d'Assier (Lot). Ingénieur en cher, M. DcaÉatL; Ingé- 
nieur ordinaire, M. CocMifcmiss*. 

— Reclilicalion de la roule Impériale N* 143. dans la cote de Sainte- 
Agathe (Allier). Ingénieur en chef, M. Rkipiard; Ingénieur ordinaire, 
M. Lxuoyne. 

— Station* à établir à Itivesallett et a Salie» (Pyrénécs-OrienUlcs. 

— Chemin de fer d'embranchement de Perpignan). 

— Raccordement du chemin de fer de Lyon k Genève avec le 
chemin de Ter Sarde Victor-Emmanuel (Ain). 

— Projet d'application de ;<ur/ei ù mrsin-rwent vertical aux écluses 
du Tarn fTarn;. lugénieiir en chef, M. Movtet. 

— Dessèchement et Irrigation de la vallée de la Dite» (Calvados). 

— Achèvement du canal de Hnubaix. (Nord), lngéniour en chef, 
M. h oui; Ingénieur ordinaire, M. Memciix. 

— Itectillcation de la roule Impériale N* 86 dans la Inverse de 
Soyons (Ardéchc). Ingénieur en cher, M. Persf.t. 

— Établisseaienld'un bassin .*i flot au port de Roulogne. Ingénieur 
en cher, M. Beûi'ix; Ingénieur ordinaire, M. Lr.»u»c. 



REVUE DE8 CHEMINS DE FER. 
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— RéparaUon cl Amélioration de la digue de Ualafray, sur le 
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CHEMINS FRANÇAIS. 

Lignnl'Orlèaiu,»Ktitmde\anUfà Saint-Nainirt.— Laconstruction 
de la ieclion de Nantes à Saint-Nazairc, entre Salorges et la Croix- 
dc-Chanlenay, a nécessité la démolition de 61 maisons dans la tra- 
versée de Nantes, cl la Compagnie d'Orléans a dû traiter avec 71 pro- 
priétaires et il locataires, soit 92 indemnitaires. 

Haélt1faittniraitésàrainiablc,etleinonlants'cslélevéii7A4,988fr. 
Pour le» 25 autres, qui demandaient 720,bT>5 fr„ la Compagnie offrait 
3111, 137 fr., et le Jury d'expropriation a alloué 340.1C7 fr. 

Le niuntiint de» expropriation*, entre la Croix-de-Chantcnay cl la 
limite occidentale de Sninl-llrrblain, s'est élevé & 15,641 fr., alloués 
par le Jury, d'après l'offre de la Compagnie, 14.SM8 fr., et la demande 
de 7 propriétaires, laquelle s'élevait k I4'J,7I8 fr. 

Ainsi, les offres amiable», avant le Jury, ont atteint 3.>3,3,VS fr., les 
indemnités nllouées par le Jury 385,071 fr. ; les demandes des pro- 
priétaires 8-10,373 fr., et les indemnités allouées en outre aux loca- 
taires 9.IÏ0 fr. 

(irand-Centrnt. — Le raccordement des rails est opéré sur toute 
la section de Périgucux à Contras ; les trains de ballast parcourent, 
d'une extrémité à l'autre, la voie en communication avec Bordeaux. 
L'époque de l'ouverture de la ligne est subordonnée à la construction 
de la gare provisoire de Périgucux, dont l'emplacement est en ce 
moment même livré aux ouvriers terrassiers. 

1857. — 3 
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lÀgnr de /.ym à (i'nrtrt. — On travaille activement sur les chan- 
tier* de Teniiy, Rossillon et Viricu-lc-Orand. 

Sur un autre point, tout annonce que, dès la On de Février, on 
pourra se r>>ndre de Bourg à Poot-de>-Veyle. On doit ajouter que U* 
pont de la Saône, à Maçon, sera terminé dans les premiers jour* de 
Mai au plus lard. A cette époque, la ligne sera raccordée avec le 
chemin de Ter de Paris à Ljon, et exploitée sans interruption de 
Maçon et de Lyon jusqu'à Seyssel. 

On peut donc espérer que, dans les limites imposées par le cahier 
des charges, la ligne de Lyon à Genève sera mise en exploitation sur 
toute l'étendue de son parcours. 

M. ni Carurn va, dit -on, présenter, à l'ouverture des chambres 
piémonlaiscs, le projet de percement du Mont-Cenis. Ce percement 
serait fait aux frais du gouvernement, qui céderait cusuilc le tout a la 
CompagnieVictor-EuimanucUunprixqui serait déterminéaTavancc. 

curants de fus éthakcus. 

Victor- Emmanuel. — L'enquête relative au percement du Moul- 
Ceois se poursuit avec arlivilé, et semble loucliei à son tenue. En 
attendant la loi qui doit •'•tre présentée aux chambres Sardes de 1857. 
les A nnnlfl de la chtmiBre Royale d'Ayrreultare et de comwrce de Savoie 
ont publié un mémoire de M. Moa.riu.ET. qui avait reçu de cette 
institution la mission d'étudier la géologie de» montagnes situées 
entre Modanc et Bardonêchc. 

L'objet de celle élude était de constater la nature des roches que 
doit traverser le lunnel des Alpes, au point de vue de la facilité du 
percement. 

Le* conclusions du rapport sont Irés-favorables, et elles ont reçu, 
le 17 et le IN de ce mois, l'adhésion de deux ingénieurs Sardes, jouis- 
sant d une grande considération, MM. R.isoo et GaATToai, ainsi que 
celle de M. Auge Sishosim, Directeur du Musée minéralogique et 
Membre de l'Académie de Turin. 

Les considérations présentées sont presque également applicables 
au lunuel infér ieur el au tunnel supérieur qui ont été étudiés par les 
ingénieurs de l'Étal el par ceux de la Compagnie Victor-Emmanuel. 

Chemins de fer Suisses. 

Les membres Suisse» du Conseil d'Administration de la Compagnie 
du ebetnin de fer de LauNaiinc-Fri bourg-Berne, réunis aux délégués 
friinçais du même conseil, ont sjégé a Lausanne les iel.l dece mois. 
Les statuts cl (e cahier des charges sont délinilivcincnl arrêtés; l'acte 
authentique des slalul» sera incessamment dres-é a Fribuurg, et les 
document* constitutifs de la Compagnie sernnl publiés. On s'est 
occupé, en outre, de diverses mesures d'organisation d'.idminis- 
Iralion. de» pouvoir* el des nllribulions du cotnilé Suisse, ainsi que 
des administrateurs délégués. Ces mesures seront soumises à la sanc- 
tion du Conseil d'administration, 

Le 1ra;é de Fribonrg a Oron scia Irés-prochainemenl soumis an 
Cons.il d'Étal el à l'approbation du Conseil fédéral. 

Il a élé déféré au wiin du conseil communal cl de la popiilaliou 
de Romoul, de transporter la gare du .Nord-Ouest au Sud-Ouest de 
celle ville. 

— Suteure. — Dans une dizaine de jours, le pont en fer à claire- 
voie, qui tr«vcr»eia l'Ennue, sera po*é sur se» piles. Car là, la section 
rie Soleure a Heizngenbuchsee sera » peu pris terminée. 

— l.ucemr. — Le grand conseil a accordé au chemin de fer de 
Liieéniea la frontière du canton, dans la direction de Zurich, un 
nouveau délai, jusqu'au 45 Mai IHÔ7,poor le commencement des tra- 
vail* de Icrrassenicnl el les moyens suflisanls pour l'cxéculion «le la 
ligue. Quant à la caution, elle doit Olre délinitiveuicnl déposée pour 
le Jl Méreinhre IK.77. 

— Ilans sa séance du 3 Décembre HOC, le grand conseil du canlnn 
du Tc*on a accordé la concession de deux nouvelles lignes de che- 
mins de 1er pour H'.l ans; 

L'une, de la frontière des Etals-Sardes, pré» Ilrissago, pour aboutir 
à celle des Grisons, sur la LuLmanicr, aecoidée il la banque du crédit 
mobilier de SamUiall; 

L'autre, apprit* ligne méridionale, des frontières Lombardes, 
prés Cbiasso, » Ile Jlinzuue. sur le chemin de Lukmanirr, accordée a 
une société Tessino- Lombarde. 

La Coni|>ag:iieTe»»ino-l.oi)iUirde ne sera trime de commencer ses 
travaux que lorsque le chemin du Liikiiianirr sera assuré. 

L'expropriation des terrain» se fera sur la bas* des lois fédérales. 

L'iutroiluclion du matériel nécessaire à la construction el a 
l'exploitation des lignes sera exemptée des taxes et impôts du canton 
pendant l.i durée de la ruiice»»iuii, 

Si, par suite des travaux, ou arrivait a la découverte de richesses 
métallurgiques quelconques, la Compagnie mirait le droit de les 
exploiter, à Ucondjlion de payera I Étal lup. liai sut le» profil» nels. 



NOTES ET DOCUMENTS. 

P»»t protlMlr* de Kal a l-tit.rmala-4«a-roa*r« 

sur r Allier, à 60 mètres en ami du riaduc entrainé par la crue de 1856. 
PL. » ET 10. 

Article! antérieur». — EVot-nll en lr*> et fer limuié. .V. A.kv. cnnitr.. 
rai. Ui.Pl. ïi.M. — Pamidl9tiiln.usiiWr.aim.. ,V. An». c*mO- , isit,, cul. I»:, 
M. su 

l>cs ravages causés parles inondations, et les dangers permanents 
que crée leur relour, pour les travaux d'art en lit de rivière, don- 
nent un triste intérêt d'actualité à la question des ponts provisoires 
que l'on peut avoir â établir d'un moment a l'autre. 

Le pont provisoire de Sainl-Gtrmion-des-Fosse* comprend 34 tra- 
vées en charpentes de 10*. 00 d'ouverture conformes aux dessins 
représentés Pl. 9 el 10. Chaque palée se compose de quatre pieux, 
donl deux correspondent a l 'crânement des rails; les deux pieux 
extrêmes, recépés a I mélrc au-dessous de l'é liage, servent à coulrc- 
buler les pieux du milieu, el à soutenir les accotements. La voie de 
fer repose sur les palée» par l'uilennédiaire de |iotilres de fJ"..»0d'e- 
quarmsage, renloreées par un système de sous-poutres el de conlre- 
tlches. Une chai pente disposée de la même manière, mais en pièce* 
de moindre équarrissage, supporte les accotement* el les parapets ; 
le tablier qui reçoil le ballast et la voie est formé d un pialebigc 
de U-.US. 

L'ensemble est entre-loisé horizontalement par une série de croix 
de Saint-André, dont chaque groupe rend solidaires deux palées. 

L'évaluation du prix du pont, iiHlépendamnieiit des abords, et non 
compris les enrochements qui défendent le» pied» de» palée», se- 
moule à 140.0UU fc, y compris une somme a valoir de 1,134 fr. 1-c» 
enrocbcmcnls, pour les palée» el les abords, sont complés à raison 
de Ill.OUO Ir. Toul général, I3<J,ihw fr. 

C'est environ 4,300 Ir. par travée de 10 mètre*, el 430 fr. environ 
par mèlre. 

Tallo* »<*aoa>l«a«a 

de Ma. slLLEIl, re«BÏ et DO.NNEI'UN0. 
l'L. 11 ET 111. 

Beaucoup d'effort* onlélé rails, dans ce» derniers lemps, pour le 
perfectionnement de* couverliir. » eu luiles, et plusieurs labricatil» 
sont arrivés, sou» le triple rapport de la lionne labritaiion, de la lé- 
gèrelé el de l'économie, à de» céMilLU» (rè»-»ali»taisauls. 

Nous avons réuni en parallèle, Pl. Il el 12, le* dessins des diffé- 
rents modelés adopté* par MM. Mi li.ui, Vlm\ el Uovsujomi, et qui 
offrent chacun des avantage» particulier». 

Le» luilcs MiLLt* (Pl. 11. — il itaitte de V clouta l'à'x/Mtitian 
HHicerieitc) se distinguent par leur grande légèreté, parle Uni paifail 
de leurs furines, el par une gramle variété de dispositions diverses, 
a la demande du coiistiucleui . Il ne £aul que lo luiles par luélre 
carré. Chacune pesant l'.oO, le jioid» total 'du metre u'esl que 
de 37V3U, au lieu de ~± kilogramme» que pèsent les tuiles ordinaire». 

Leur prix est de J Ir. par ruelre Carre pri» a l 'clablisscmenl. 



I.ei lulln énisillro (r.iiUel t'.ou 

liillc» o^iiliifu», I» jimtlc Il -f*o 

ijt* luUe» de IOC, Ml.-... I 00 

Le» f<io«c» <l ntetle», U .... u.su 

Le» lti.l<» (Dilliliute*, 1*1- 0. W 

Lt» Ulte» iuci*«», ia n.W 

L'inclinaison iniuima de* toit* que couiporteiil les tuile» Mn.ua, 
san» inlllUialiûiis, est de 0-.33 pour un ruelre. 

Le* luiles Kjjuiï (PL 14. — Mtdaillede i-claste à l'fSxpofitian uni- 



rerttlle',, »e distinguent, eomine les luiles Meua;», par uue excellente 
l'ibricaliou, par Tiiuperméabilité sous une laible inclinaison, el par 
un aspect Irés-agréable, surtout dans les pal lies mansardées. 

Ouoiquc pesant 57».«0 par mélrc carré de 3ti tuiles, à raison de 
l'.OOO la tuile, le prix lolal du mèlre n'est que de l'.Ht), parce que 
chaque tuile n'est comptée qu'au prix minime de .". centime». 

C'est uue tré»-grniiile économie, el que l'on ne peul même s'expli- 
quer que par la proxmiilé el le ha» pi ix des matières première», \mt 
la réduction de U iiiaui-d'uiuvre et des frais de cuisson, au niojcii de 
machines u mouler *pcciale» el de fouis perfectionnés. 

Les luiles Uo.vsEruKu (4'.Ô4 le mètre) se rapprochent plutôt des 
luiles Mlixui que des tuiles Kf-rlit. 

Ln pnncipe, le» dispositions qui adinellent le recouvreiueiil uni- 
laleral, a euibolteiuenl ou il agralc, *oul jiresque Imite» uoalugues, 
dan» l'ensemble cotnuie élans les détail». 

MM. iîii.A*ooxi frères, â Attkirrh, ont pri* brevet pour une dispo- 
sition de ce genre (I fr. utile mètre), des le il Mai IbM.el onl fait des 
cession* de leurs brevets à MM. Mauns a Marseille, Jouauis ù Dcytil- 
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lers (Vosges), l ux à la Nui lu- (liliëuic), (iiuxuctunr à Nancy (Meur- 
Ihe), (i*Ni.x a Toul (Meurlhe), «t K». Mmr.ii ii Pari*. 

Parallèle e nlre le prix d'un méltt rnrrt' r/V couverture ordi- 
naire et d'un mètre carré cciietrt en lui/et llo.NstroHO. 

!• Prix moyen d'un mètre superficiel de tuiles ordinaires. U posa- 
r*| faite sur lisse» eu chêne de O-.UK sur \T.W, avec un éearlemeiit 
de O-.ïS de milieu en milieu. 

ai lullei S t.4 fr. le mille, r rl«-< » l> laiterie. . . ! Uns 

l«.W> anéalretde h»™, > «r.Siti le ir*ii- i .3so 

• faru rlMM Bixtr atUMbrr l«» n»-*-. à i'.in ». «rai a .lï* 

I norir* carra de plancher de Mpm ili-o-m; d'e,.ali»cue biteaaln 
(Mini euipetber la peïieUaliuii île la oeia*. pu*> t laluiire el laiwoette 

Hir *» |.annn w w .n.iM»i Je i-.no « l nirtre. 1 ,nno 

f.o*. I«e M niooiase n ,jà» 

Hunier o .mis 

o f .«nu 

Prix moyen d'un mètre superficiel couvert eu tuiles Uox:ui\i:id, 
nouveau modèle avec chevrons el luttes. 

M lutte» » lin fr. le mille, pi un a la tuilenr ! < i3 

*»,:iil.i lloeaneade latin ensapin de©».lK.':j • arri; a < 1 ttl'u u mètre ,. a ,n 

J uiéUes lltt.de tbesruilt. e.^i-r» il* leviM, a II 1 .;/) lu iiif Ire, . . I .00 

tr^i.n. |»M *l iMMai»--. e ,J4 

Pviut'S « aiorlier , 0 .nï 

a'.ww 

La différence en faveur du système HiM.SEtosn est doue de 4 fr. 5t'<0 
par mètre, ce qui représente 10 p. 100 d'économie. 

Cb.ree.le rte I. «.re rt. \.ed, à P.,U. 

(ô'ranrfe //,,/,> rfe» r.eyi i .f«, t .) 
Par M. L. BKÏJiAll), Iwininir arnrral du l'oiil» el Cluaraéca. 
PL. 13-14. 

«uVrirarj. - Qiarpente ni feréeuiMHninae rte Li Wallon de Tjthe tturn, 
L»'.*». <.'<•"«•■. Isii.cl l-.fl. li. - l l,..f,«i.f m lue de la gaie de 
Oriwn. t l'an». A. .lu, isii. inL in, l'I. i'I-vv. - Grare 

ixoiiuaiiiiiue en but» et 1er de tî,»."i a'uuveilure du la ijiii du «bc 
llaltiaiurea Imilailelptiie. .V. jt»"i. o.»-»f'-. isi*, cul. t. fl. 7 , 

Pour compléter la série des documenta relatifs aux charpentes el 
couvertures, il est indispensable de présenter les dessina des char- 
pentes des principales gare» île chemins de 1er. 

Nous publierons incessamment les charpente* des gares de Lyon 
et de l'Ouest (rive gauche), la charpente de la gare de Nancy, el la 
charpente de la gare de Marseille. 

La Planche 13-14 représente l'ensemble, cl le» détails de la char- 
pente en huis et eu fer qui rt couvie la grande liai c double du che- 
min de fer du Nord a Pans. 

lUHriptiun <jvmralt\fiij.\r\i).-f.r\W halle a 3-lViOdc largeur dans 
année. Elle e»l divisée ni Ueux Innée» eg.ib s de 17-.40 chacune, par 
une rangée longitudinale de culmines en fonte qui supportent les fer- 
mes du comble. Ces eolonuessoul espacée» de ;« mètres d'axe en ave. 

Elles sont cri uses et servent à donner de I cconlcmrul aux eaux 
pluviale» recueillies sur les versants qui s 'appuient sur elles. Eulin, 
cites sotil composées chacune de deux parties qui s'assemblent a em- 
boîtement el sont llxces par di s boulons. l.a section de la parlic in- 
létiiuic est circulaire; celle de l'auttv est cance, à coins ubatlos. 

Les tirants Cl les aiguilles pendante» smil en fer forgé. 

Toutes les autres pièces de la charpente sont en sapin, excepté les 
hlocbeta qui sonl en chêne. 

Les poinçon* »e prolongent nu-de»su» des arbalétriers, et iuppor- 
leul le laitage d'un large châssis vitré. Wiacutic des jambes de force 
infi'rieme» est assemblée à son pied, d un coté, u labasc de la partie 
supérieure, de la culmine, et ««• l'autre, dans une botte en foule sçellte 
dans le mur, el supportée par une console en piene. 

La couverture eslen zinc, posée sur voligeage en bois continu. 

Itelailt de cvnttruitiOH (/y. 3 el Kicvation latérale et plan vu 
en dessous de l'extrémité sujiem uie de la 2* partie d'une culmine. 
On voil que ce support est lerntiné par deux larges oreille» tfiy. 3) 
qui sont embrassées par la double sabhëre dirigée dans le setisde la 
longueur du comble, cl qui sont traversées |«r les boulons destinés 
a réunir le* deux pièce» qui le composent. Celle disposition u sur- 
tout p. ur objet de maintenir la colonne elle-même dan» sa position 
vciticale. 

/'iy, 5. — Moitié de la coupe el de l'élévation de cette extrémité. 

/•i«. ti. — Ojiari du plan de la seconde partie de la colonne, pris 
au-dessus de lu base cl tu en dessus, el quart du même plan pris el 
vu en dessous. 

/•ii/. 7.— Coupe et élévation molliront le syslènie d'iisscniblogc des 
deux parties de la colonne. L ue feuille de feutre goudronnée esl in- 
terposée dans le joint, el l'assemblage esl lixé par qua 
placés dans les angles du tailloir. 

t\g. H. — Plan, vu en dessous, du chapiteau et de la colonne. 

/ io. Coupe cl élévation de La base de la colonne. 



Fig. 1 1. — Plan et élévation latérale de l'un îles blocbels. Elle 
montre la disposition de l'assemblage du tirant, dont les extrémité» 
filetées traversent un collier boulonné sur le blorhel,et sont saisies 
par un érrou qui permet d'allonger nu de raccourcir le tirant. 

Aiy. Il — Assemblage de l'aiguille peudaiile avec le poinçon 
d'une piu-l, et avec le tirant de l'autre. 

A'ij. 13. — Plan el coupe d'une de» boites en tonte qui reçoivenl 
le» jambe» de loi-ce appuyées contre le mur. 

bi longueur totale de la Halle double du Nord étant de 140 melre», 
el sa largeur daiiï-u.'Uircde3V.40, elle a 4810* de surface couverte. 

I.c prix total de celte Halle a été de 430,335 fr. ; cela fait donc re- 
venir le prixdu mètre carré a 53 fr. Hl. 



> iat la I 

Par JL CHERciVA.NOI'P, Ucatenont du Grale rollllal» ttasw. 

L'iiilénM général qui s'attache aux questions de distribution d'eau 
dans le» ville» lions a fait espérer que le» lecteurs des .Xantellea An- 
nal™ dr la tniutritetion accueilleraient peut-être a»ec bienveillance 
le* quelques renseignement» pratique» que nous avons pu réunir 
sur la distribution des eaux de Derhu, lors de notre ilernier séjour 
dan» cette ville. 

Le» chiirres et les faits que nous mentionnerons nous avant été 
communiqués personnellement par M. Giu.. Directeur de la Com- 
pagnie anglaise qui a exécuté le* travaux, nou» pouvons en garantir 
l'cxnclilude, el c'esl pour ce motif que nous avons ciii devoir con- 
server la mention de» mesures anglaises adoptées, sauf a le» faire 
suivre, pour plus de commodité, de l'indication approximative de* 
fractions métriques corres|»oudiinles. 

Jtitlorigue. — Les lra>aux de la distribution d'eau, exécutés par 
MM. Fox el CraiptON eu deux uns (de 1854 à tN5U), ont doté loulc la 
ville de Berlin d'eau de Sprée Mirée, puisée a l'endroit où la rivière 
entre dans I enceinte de la ville. 

I.e système d'approvisionnement esl constant, et fournit l'eau jus- 
qu'aux étages supérieurs des maisons. 

I.'étublissemeol hydraulique est situé sur lu rive droite delà Spréc, 
en dehors du mur d'octroi, prés la porte ou la barrière Strafauer. 

irVAinn. — Huit machines a vapeur, d'une force collective de 
1.500 elles aux, niellent en mouvement seize pompes à double elfel, 
dont quatre font passer l'eau de Spréc (qui leur esl amenée par un 
tunnel horiionlal de 5 pieds (l-.ùiij de hauteur sou, clef) dan* les 
bassins de flllruge, et douze autres refoulent dan» les conduites de 
la Mlle l'eau filtrée, en la puisant dans un réservoir spè< ial. 

ftaumt. — Les bassins de l'établissement hydraulique de Berlin 
sonl au nombre de six, cl occupent une superficie totale de près de 
«0,700 pied» carrés (1I.0OO*'), dont plu» de moitié pour les filtres. 

L'n de ce» bassins, plus élese que 1rs cinq nuire* (bassin de dépôl 
ou de réserve), sert à emmagasiner le volume d'eau destiné a ali- 
menter le* quatre bassins de Mirage pendant la nuit, lorsque les 
machine* ne travaillent pas. Le sixième bassin est le réservoir d'eau 
llitréc d'où elle esl refoulée directement dans la ville. 

Le bassin de réserve et les quatre bassins de Mirage peuvent re- 
cevoir l'eau de la rivière chacun indépendamment de» autres : ils 
l'empruntent a un tuyau quicouil parallèlement à leurs petits rotes. 

Voici, d'ailleurs, le» dimensions de tous les bassins : 
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Le fond du bassin de réserve est de ti pieds (|-.8aj plus élevé que 
le fond des Mues. 

Vu la proximité de la rivière, la nature sablonneuse du sol et la 
basse position de l'emplacement, l'exécution de ces six bassins a 
présente beaucoup de difficulté». Il» sont constitues en pierre de 
grés de Saxe el en ciment de Porllinul, el fondé* sur une couche ar- 
tificielle d'argile de I 1,4 pied cT.t.ïïl d'épaisseur. 

Filtrtt. — I.e fond des Ullres est composé de deux plans inclinés 
qui se coupent suivant l'axe longiliidiual de* bassins, le long duquel 
e»l ménagé, dans le fond, un canal a sccl.on rectangulaire, recou- 
vert d'une voùlc eu brique» â joints ouverts, uu-dessus de laquelle 
est disposée la couche iuféiieuie de la masse filtrante, composée de 
pierres concassées. La prolondcur de chaque fillrc est de S pieds 
(4"."43) au milieu de sa largeur, et de 8 pieds 1, 4 (S-..M4) sut les 
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> longitudinaux. U' cm il longitudinal de chaque llttrc ab- util a 
un luvau déroulement général qui court parallèlement aux petits 
rôle* de» bassins, et amène l'eau Mirée dans le rtservoir destin* a 
ta recevoir. 

Le* couches Mirantes sont composées connue il «lit : 

Sthi* IrM-dn loonrhf niDértw»: «ut »ne «pnlswar de 3 pieds I0« OnMi 

Grua «ht» iur une épaiMeur 4t ., a pnarn fn».n;0î) 

P«Ut croit* Il poutM (O- liHI 

(irai «taitaf Je II! powe (l»..»IJl|. . . 0 puucM lO-.IM.» 

Pîcrm ennoiwr, dt » paurta (<'■ « praiew (ft-.ir.-i) 

Pierre» toocaiafei ai * poucu <o», ■•MOI B nonta <n-.3Mii: 

GptiiMur toulit dm rouchr» kltraniu t'a" (i—m ic] 

Tuyaux detimiuite. — Tous les tuyaux, exécutés à la fonderie de 
M. Fhbcnii. h Berlin, soul en Tonte. 

La malin ssc conduite, conduisant l'eau de l'établissement hy- 
draulique da- » la ville a 3 pieds 6 pouces (0*.7G4) de diamètre in- 
térieur ; son épaisseur est de 7 8 ou 0.873 de pouce anglais. 

Comme celte conduite devait aussi approvisionner la rive gauche 
de la Sprée, on a du en détacher un embranchement auquel on a 
fait traverser la rivière, près du pont appelé Sehittingt- Brûeke . 

Pour ne pas gêner l'i navigation, on a dù disposer ec tuyau en si- 
phon. I.a principale partie du siphon consiste en un tuyau en Forte 
tôle de Iji poure d'épaisseur ayant le même diamètre intérieur, c'est- 
à-dire 30 pouces (0".70i). et une longueur «le 897 pieds (90-.;>*i>. 
Ce tuyau a été flotté jusqu'à l'emplacement qu'il devait occuper, puis 
coulé dan* un enfoncement transversal du lit de la rivière exécuté 
au moyen d'un dragage. Cela fail. on a joint ce tuyau en I6le avec 
le» conduites des deux rives a l'aide de brides et de boulons. 

Oiamrtres det tuyaux. — Le nombre de diamètres différents adop- 
tés pour les conduites est, si je ne me trompe, de 2i, variant entre 
30 pouce» (0- 704) et 4 pouces {O-.OJOt. Dans les partir» courbes, 
on a suivi la règle de tracer la courbure avec, un rayon douze fois 
plus grand que te diamètre du tuyau courbe. 

Ainsi le ravon sautant de pieds que le diamètre de la conduites 
de pouce*. 

Développement, - l.e développement total de tontes les conduites 
de Berlin constitue une longueur de IIU milles anglais, c'esl-a-dire 
de 177,045 mètres. 

Motifs qui o«f déterminé le ehoijc de mnehinet à doMe effet. — Mal- 
gré le> avantages bien connus des machines de Corncnailles pour les 
distributions d'eau, il parait que la nécessité qu'cntratne leur instal- 
lation de recourir à l'expédient coûteux d'un château d'eau immé- 
diatement annexé à rétablissement hydraulique (I) et 6 l'adoption 
de pompes à simple effet, ont fait qu'on leur a préféré des machines 
a double effet a balancier cl bielle, qui subisse | moins l'influence 
de grandes variations dans la pression de l'eju dans les conduites. 
Cela a permis de choisir pour remplacement du château d'eau le 
point le plus élevé du périmètre approvisionné, el, parlant, de ré- 
duire d'autant les fr.vis de construction de ce château d'eau, qui. 
bal. il côté de l'établis^ meut hjdiaiilique, aurait atteint une hau- 
teur trop considérable, comme cela est arrivé a Hambourg. 

Les machines, qui sont couplées, ont été construites dans 1rs ma- 
gnillquc» ateliers de M. Itoastc., !k Berlin, cl «mil installées dans un joli 
édifice en briques, situé entre le réservoir d'eau filtrée et le burd de 
la Sprée. 

ChiteuM d'eau. — Le chàleau d'eau et le réservoir qui j est annexé 
sont situés sur une hauteur appelée le WindmMtubrrg, en dehors 
du mur d'octroi, près la porte ou burrière dite Preutlauer (coté 
Xord de Berlin;. 

Il consiste en une tour en briques d'une hauteur de 110 pieds 
(33". 540). dont la base est silni-e à !<r> pieds (28". 054) au-dessus du 
niveau moyen de la Sprée. IV nv tuyaux verlicaux en fonte, unis A 
leur* extrémités supérieure* par un tuyau courbe, sont installés dans 
l'intérieur de celle tour. I. eau chassée par les pompes dans les con- 
duites, après avoir approvisionné les parties les plus élevées de la 
ville, monte dans la lourpar le luyan ascensionnel, el ri-lumhc aus- 
sitôt, par l'autre tuyau, dans uu réservoir circulaire de ton pieds 
(30».47!»)dc diamètre, et IK pieds :S».4««> de proromleur.C'rst ainsi 
que s'effectue, pendant le travail des tuaihincs. l'approvisionnement 
de la ville en Imul terrier. Pendant le i homage des machines (ce qui 
a lieu toutes les nuils), c'est le niveau réseivuir qui maintient, dans 
les conduites de la vilir, la hutte /jf-rjjioM à la cote de i8".9">l (hau- 
teur du niveau dn réservoir au-dessus du niveau de la Sprée . La 
conduite qui amène l'eau an château d'eau de Wiiidmulileiilierg 
aboutit au fond du réservoir, et c'est «ur elle que «oui branchés les 
deux tuyaux verticaux. Dans l'intervalle de la conduile compris entre 
les deux tuyaux verticaux, ona disposé un clapet qui interrompt la 
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communication directe cnlre le* conduites el le réservoir, tanl que 
l'eau, arrivant par suite du travail de» pompes et appuyant sur le 
clapet, monte dans la tour et s'en déverse dans le réservoir. 

Pendant le chômage des machines, lorsque l'eau n'est plus re- 
foulée dans la tour, son niveau dans les tuyaux verticaux s'abaisse 
au-dessous du niveau du réservoir; le clapet, en vertu de la différence 
des nivenux, ouvre la communication entre le réservoir el le système 
de» conduites, dont la pression est alors uniquement réglée par le 
niveau du réservoir. 

Vnlumt d'eau fourni par jour. — D'après l'évaluation de M. Gill, 
Directeur des eaux, les machines de l'établissement hydraulique de 
Uerlin, en travaillant douze heures par jour, peuvent fournir il la ca- 
pitale 10,000,000 gallons, c'est-à-dire 4S.430.tHIO litres d'eau ttllrér. 

Je crois que la plus grande partie de la ville peul être approvi- 
sionnée a hast* preMian, c'est-i-dire A U rôle de 03 pieds (4flr\9!U), 
ce qui demanderait une forée motrice de 1.000 chevaux seulement, 
tandis que les machines présentent une force collective de ),!>0U 
chevaux. 

La distribution de Berlin peul donc fournir de l'eau, même eu 
plus grande quantité que le chiffre cité, sans prolonger le travail 
méranique au delà de douze heures par jour. 

Or. la superficie des «lires est d'environ I4,.V)0 mètres carré*. En 
prenant le chiure le plus modéré, et en supposant que chaque mètre 
carré des lïUrcs fournisse, en viiigt-qualrr heures, 4 mètres cube» 
d'eau Mirée, on obtiendrait le chiffre de .10.000 mètres cubes, plus 
forl de 4.S70 mètres cubes que le chiffre donné par M. (liiL. D'après 
le rêveusement île IH.V2, la population de Berlin était de 437,000 
habitants. Kn adoptant le chiffre précité de 45,430.000 litres d'eau 
Tournis par jour, on voit que cela fait environ toi litres par habi- 
tant, quantité Irès-grandc comparativement à ce qui existe dans 
d'autres villes, et qui, comme on l'a vu, peut encore «Ire considé- 
rablement augmentée. 

ftèperue. — La dépense totale faite pour la construction des Ira- 
vaux, à savoir pour l'établissement hydraulique, les machines, les 
chaudières, les tuyaux, U- château d'eau et sou réservoir, y compris 
l'acquisition des terrain», a été de 350.0011 livres sterling, ou, 
8,750,000 fr., représentant une somme de 30 fr. 04 par babilanl. 

M. Giirac.tvjixonr, 

! teu/enont rfu Gàiif militaire *»»«-. 



Trnlitf ihé'opiiiue ei praii<iae mrm Posta blala, par 

1. Aohéhax. Volume in-8 de texte, atlas grand in-folio de 10 plan- 
ches gravées. Chez Unvou. Prix : iO fr. 

Voici les principaux sujets dont traite cet ouvrage ; 

Appareil hélîa.îdal, définition, description, Iracé, taille des vous- 
soirs, construction, elc. 

A/i/iarril nrtfiwjoHal , définition, Iracé, taille des voussoirs, ele. 

Punir tiiait à joints tytindriquet. 

Pont» ii'oi's ewn/Ws tTarts druitt, en retraite les uns sur les autres. 

r parut à Lmdret 



bride** mm* «Irdrn. (Trailé pratique des Ponts et Poutres en 
fonte cl en fer forgé), by W. IIi >ui. 

La première partie de cet ouvrage a été mise en vente le t" Sep- 
tembre IKoU, ehezE. elP.-S. Sptm, 10, Bucklershurg. On le trouve 
à l'an», chez r't,irler, Palais-ltoyal. 

Cliaquc livraison contiendra i planches, avec textes imprimés sur 
les planche». 

Il y aura en tout 40 livraisons, à raison de 4 s. 0 d. chacune. 
Oticrvget nouveaux parut à lierlin . 

ArrhllvklasalatrlMsa Album (Album nrvhitcrtonique), rrili- 
girt viim An hitetleuverein in Berlin, von Stcur. Ksoblaocii. 
8t»xc». Parall chez ttiegei, sous forme de livraisons, coulait! 
1 I /2 Ibalers chacune. {Liv. I à l(i — 41 lhalcrs.) 

IH>r Klarttatahn Uucbbaai (les IUlimeiits des chemins de 
fer), par Edm. HaemU, An hileete-ingénieur. Dessins de nombieuses 
gares el stations, et des ennstructions accessoires qui eu i 
Chez Megtl. Chaque numéro coûte 1 I ,'3 thaler. 



C. A. Ot-PEIUIASN, Utf* 



ieur da frmu rt çha*nttt, DiMcrsn. 
It, nM do Ouui-.lru, 4 Paiit. 



C«u>v. IrrofnrkiaMMtmltpw .le r»l„. 
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TBlTIj - Ctaraaleae. - Le P>,rlet«nllle économique de» Hatalne», de 
l'Outillaie el de Matériel. — Le chemin do fe r souterrain do» 11*11'» — \* pell» arté- 
sien >l< l'auj. - Rnpiarr d« r*\M» ifleaTajihmues de. Isolai» et d'O-tf nde. — Mp»- 
sflloa if l'induMre dan» le IVi-un. - Tiatauv en prnjel rl m nui» .1 «mai ion. — 
Hevae tn CatailBa d« fer. - Chemin' ■*» /'r /.smpi»». - Le» cliemlrH de 
frr Os lAljdm - rAfliH'Hi /Irmjf: — Ici chemin» de lei niiurirlilen» I ennemi- 
AoMtdi! — De l'Indu, de l'Ciipte, du UidMl. — Ba»ae de» »elen ferrée». - 
Voie rende dam l'i»lc«ieiir de Turin. — Lncouinilve» a air comprime de IJiumu 

— Voie» ferreni d'Avignon l < arpenlm. — Vole» Terrée» dora I intorleor do 1 Jon. 

— Bévue .cele.le - Dradieue d.» tauire» et .1x1 Mil**. — OninaiîW dw rwil<« 
et de. chemin» v,co»ui - Ko-nraernent. dw H..UI de dralaate et moyen, de 1rs 
prévenir. — *»elae DhihiIi, - l.e» nuire crands «Udues de cl.aon.oni, 
N<«fnl,r.i«*»rhlhal,K«lerllial,eir»aiiertw di- IMu»f»>.«ir Pl. I», 10. IT. 1*, 20- 
_ Bevar Blelleca-eitlslajae. - Le »'•»<•< /'.We/einne rfr r'fngsi.uNU' -1" 
cAcoir»» </« /".•/■, par MM. A. Paeanvw.T et <". Pnuiscc»u. — »»l»lle»l«n« e« Prl* 
de rnbal — Sutlshuiic lerlinitiu* de» chemins do fer fiançai». — Parallèle 
entre ) H vitesses et le» |irU de transport» tut le» cliewin» de ft;r. lea rmilei e( le* 
vole» utîçal.lea. — sitellolio;un municipale de la «Ole de Pari». 

■»LA\<'ejR*. — IS-HI. VladnrïdeC 
tlial. — IL Detalr» du viaduc de Uiauiltrat 

— in-în, Pont-aqueduc de Rouoefaviior 



autriurjt, .V*'nl, fii.rlsch.llul. B«l.r- 
■ 10 IWUH» Ou vlwuc du fior lM lit liai. 



de l'Outillage et du Matériel. 
Au a 40 Plancton « 13 livrauons do Telle pour 11 Ir. par an (/ranro i Paria). 
a.wée I85C. 

L'année IKIttdu Porttfmille e*l aujourd'hui complue, cl com- 
prend, au nombre deae» tiriucipalc» planche», telles relatives aux 
objels suivants: 

I-3. Lowciolille éraoranoatie 1 chaudière verticale de 11 Flsco. 
S-t. Urne en fonte de L tonne», de» rlrtniisa d> fer 4e l"E>l. 
b. .\lTcau i pendo>e de M. Matib. 
T i 9, Marliijie k ranoirr de M. S*imtrii t,MM. I r * <l.|. 
rr> MarWse J'uar, I" prU Oa & eioj.it t ninte'Ml O'Atrlculliire. 
11. n. Machine C»t.u, pour faire In ln.nn do dmou^e 
ic. Roulna oronfrKaamr Je MM. n»«atu et Ihh.iihkt. 
17-18. Manon* a perr» r le. b », de GraffenMaden IV" 
tl-ÎJ. Drague a Tapeur fc IVrvi» tmplojé sur la f 
;t. Scie a laine «an» An de N. PSai». 
7i ?6. Maeliine hHicude p'u» faire le» tuj 
'JH. Tonneau cnalaieur de M. ScnLoisr». 

2!» a 12. Apparaui élétaluire» de» rhautlrn de la Pure par M. Tivm-Foitteiai . 

U a a». Mareilnea i «apeur liortmitalN 6» Soint-Elwmw el de Tliam. 

lt-»t. Mtenine a perrer lu rnrruu de M. Jtnw. (Ctpmi'inn nnliereelle de .N. » 

.•»*.) 

4114 Hallaite de» plein à la lotnmobile. 

a- M. Waix.ii» perTectloeind» du ehemln de Ut de L>on. 

vt-i». T. m;«nam el eamlon» a trrra«emejita du Urnarlesient de U Sel»-. 

m. trrri.lie fUm de M. Wac*n. 

Mi!, forces r niante» annlal.ee de M. Hica. 

u-il. Manéiie i ntorlxr t dmx chevaui du pont canal d Apra. 

bo Treuil i rut net» r*i)r l'eidiatlon de» nulorlaui , à Parlf. 

ASJIÉR «8.17. 

Lw lroi» premières livraisons de l'année 1R.VJ son! cri vente. E1U'» 
t tnriprr-nneKt, indépendamment de textes iKis-roMipli'IsCTAronrt/t/e, 
Hrme.des Minetet de la Métallurgie. :\atn et Documents, Rente Teth- 
notogitjut, Crmptri rendus dei tfawet des principale* Sociétés tech- 
niques et industrielle»), U planches relative» aux sujets suivanU : 

I- 3-1. Dragage» a la looxnolale. 

1 A ». Maehlne i tapeur horieMitale double, de» ateliers de Thami. 

I I- 12-13. Fort* à deut ftui, «1 foula el en Idte, dea atelers du ehemln d« frr 
t.unil-^entral. 

n. Machine IrtpledeM.Cooi r *or riirr, i^nçontKr si découper U lile et l*«j|ire. 

i:.. Miclnne a rasa y* r le* liarrej de ter. 

IC, l'r^rl'nmft dr* palîera KTatuenm. 

Il- la. Marhina M chaudière dcoBuiougue l^uaaju 

IP. Nlenau A pendule drononil^ue de 34. CaaaLas. 

V). Machine i elwurr de M . Gutaaof . 

Lk PoR-rireiriLL* s'occupe de Inule» les parties mobiles relative»! 
la construction, tandis que les NorvEUes Axiales sont principale- 
ment destinées à la publication des parties fixet, des immniblti. 
C. — 34. 



I> ckeaala H* ferr aaalarrala dea 

Pro(et de MM. UilAME el rl.ACHAT. 

* Ln qtit'Hlion du ehr-miu de rer-Koulcrraln des Halle* approche de 
sa solution. 

Le projet déllnilir de MM. Ilmae et Flachit va elre «ontni* au 
Omsr il iténf'ral des Ponts el i:hait*«ée s , et il y a tout lien d'espérer 
une solution favorable. 

Par celle voie ferrée, les Halles centrales de Paris «eront mise» 
.-n comniiinii alion directe avec le chemin de fer de crinline cl, par 
Miilc, avec tous les autres chemin* île fer. L'encombrement quoti- 
dien de toutes les rues voisines des Halles sera diminué de beaucoup. 

I-e service des Halles ellcs-menie» sera plus rapide et plus régu- 
lier. 

\x moment est propice d'ailleurs. Le lloulevard de Séhaslopol 
< *\ encore en construction. 

Un terrains situés au delS de lu gare de l'Est sont encore lihres. 

Si l'on attendait que la chaussée supérieure du hniileiard fftl ter- 
minée, et que les terrains à exproprier fussent m-riipci par des 
usines, l'entreprise deviendrait bien plu» vlifficile, et la ville de 
Paris regretterait vivement plus lard de n'avoir pas donné suite ! 
celle idée, alors qu'il en était encore temps. 

Le Palla artealea ét Paeei. 

Les travaux du poils artésien de Passy continncnl avec activité. 

Iji vitesse d'enfoncement parjour.qui s'était ralentie dans les deux 
dernier* mois, a cause d'accidenls divers survenus dans le travail. 
«I redevenue de 0*. 80 à I". 30 par jour. Ce chiffre est li ès-satis- 
roisant. quand on pense que les produits de forage doivent être 
extraits d'une profondeur qui était de iSi mètres a la date du 7 Fé- 
vrier dernier. 

Comme toute* les couches rencontrées jusqu'à présent sont iden- 
tiquement semblable» a celle* trouvées dan» le percement du puits 
de Orcuclle, il est hors de doute que l'on rencontrera atiwi, à In 
même profondeur, la même couihc aqoifére. 

A ce cooiplc, il ne resterait plus que 70 nièlrr* à percer, ce qui 
peut durer encore trois mois avec les chances d'accidents. 

C'est donc dan» les premiers jours de Mai prochain que l'eau de- 
vrait jaillir il l'orilicc du puiK 

M. Daucel, Ingénieur de* Ponts el Chaussées, attaché au service 
des Promenades et Plantation* de Paris, a présenté un projet irèi- 
rcmarquablc de tour en fer et en fonte à jour, destinée il renfermer 
la colonne d'eau principale, et à supporter le réservoir d'oii le 
liquide redescendra dans les conduites de distribution, 

La colonne centrale de ce château d'eau est entourée d'un esca- 
lier a jourd une exlréme élégance, el couronnée d'une lanterne d'un 
gortl lrés-puret lrés-|>racieux. 

Nous serons heureux de pouvoir communiquer h nos lecteurs le 
dessin rie ce charmant ouvrage, aussitôt que toute» les dispositions 
en seront définitivement approuvée», 

Maplare de» Câblai l>l*«Taabi«a*» d'Oatead* el de Celai». 

Les communication* télégraphiques de l'Angleterre avec le con- 
tinent, par les cibles sous-marins il'0*lende et de Calais, sont in- 
terrompues depuis U violente tempête du 5 du mois dernier. Il pa- 
rait qu'un navire de 300 tonneaux, pesamment chargé, après avoir 
perdu une ancre dans le» dunes, se trouvant chassé par le vent el 
la marée, mouilla une seconde ancre qui successivement s'accrocha 
au câble de la ligne d'ihlende et à celui de la ligne de Calais, et les 
brisa l'un et l'autre. La Compagnie a pris ses mesures pour faire 
réparer les cables au»Mloi que le temps pourra le permettre. 
Kn attendant, les »lé|séches snnt expédiées de Douvres trois fois par 
jour au moyen rie Kvteativ à vapi ur juMjU'a Calai», d'où les com- 
munication* télégraphiques le» font parvenir» leur» diverse» desti- 



Raaealiloa de l'IadaetFie daaa le Dercaj». 

On annonce comme prochaine, d'apre» le» journaux Indiens, une 
exposition do l'Industrie dans In capitale du [fecran, à Hyderabad, 
et l'on suppose qu'elle a été proposée par le Itésideot anglais a la 
cour du Nizam. 

1857. — 4 
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Voua donc les pays les plus éloignés de» grand» to)er» de 1* civi- 
lisation moderne qui inaugurent à leur Irmr ce* fêle» industrielles, 
si bien faites pour enrourager et vulgariser tous le* progrès Utiles. 

La population du Ihccxn est estimée « 50 millions d'habitants, 
près d'une foi» et demie la population de la France. L'exposition 
dont il s'agit ne peut donc manquer d'avoir un grand retenlUse- 
menl local. 

TRAVAUX DES DÉPARTEMENTS. 

Affaire* nmninim m,tm *m Fèirl.r 11»»». 

Extraction du rocher dit le Lion, dans le porl de Rasliu (Corse). 
lus.iCLlrur général, M. Tostais ; Ingénieur ordinaire, M. Pokiol. 

— Établissement d'une érluse ite chasse et d'un canal, au porl 
d< a Sables d'OIonne (Vendée). In»pci-(eur général, M. Plaxtier; 
Ingénieur en chef, M. Forestier; Ingénieur ordinaire. M. Plïaid. 

-- Achèvement du ranal de Iluiib.iix (Nord), Inspecteur général, 
M. Gaïaxi ; Ingénieur en chef, M. Kolb ; Ingénieur ordinaire, 
M. Mexche. 

— l'rojel d'un pont a construire sur la Midousc (Landes. — Che- 
min de fer de Bordeaux a Rayonne). Inspecteur général, M. Païen. 

— Détournement de» roule» impériale n* 147 et départemen- 
tale n*8, piè-sde Sainl-Côuie (Uil-et Garonne. — Chemin de fer de 
Bordeaux à Celle). Inspecteur général, M. Parts. 

— Consolidation de la rite dro.ke de U iiarouue, dans la tia- 
versc de Port-Sainte-Marie (Lot-et-Garonne). Inspecteur général, 
M. Payes. 

— Rectification de la cote de Saitile Ag.ilhe, route Impériale 
n' 113 (Allier). Ingénieur en chef, M. Hetkard; Ingénieur ordinaire, 
M. Lewjtke. 

— Hcclillcation de la route Impériale n* 86 dans la traverse de 
Soyons, et rechargement d'une partie de la roule Impériale n" 82 
(Vrdécbc). Inspecteur général, M. Festoie»; Ingénieur ordinaire, 
M. Perret. 

— Conférence relative a l'emplacement de la gare de Cherbourg 
(Manche. — Chemin de Ter de Cherbourg). Inspecteur général, 
M. BailmiPO. 

— Projet de La partie du chemin de fer Grand-Ceniral comprise 
dans la traverse de Périgueux (Dordogne). Inspecteur général, 
M. La ROe. 

— Amélioration des voies d'accès de la gare de Moitié (ïarn-et- : 
Garonne. — Chemin de fer de Bordeaux a Celle). Inspecteur géné- 
ral, M. Pâtes. 

— Projet d'un porl de refuge à Boulogne (Pas-de Calais). Inspec- 
teurs généraux, MM. Mjiiijrr, La Rue, LMRrros, RtHAtio; Ingénieur 
en chef. M. Beocw. 

— Demande de la chambre du commerce, en prolongement de» 
etées du porl de Boulogne. 

— Travaux de défense de la rive gauche de la Loire, au-dessus de 
Peurs (Loire), Ingénieur en chef, M. GiuErT; Ingénieur ordinaire, 
M. Bernard. 

— Amélioration de l'entrée du bassin d'Arcachon (Gironde). In- 
génieur en chef. M. Diioelixg ; Ingénieur ordinaire, M. Pairier. 

— Amélioration du porl du Pont-Audcmcr, et rectification des 
coudes du Colombier et de Saint-Samson sur Hille (Eure). Inspec- : 
leur général, M. Leeretom; Ingénieur en chef, M. Mêrt ; Ingénieur 
ordinaire. M- Caiaïax. 

— Débouché ii donner aux ponts sur l'Allagnon, entre Arvanl et 
Massiac (llaiilc-Loirc. — Chemin de fer de Lcmpdcs il Périgueux), 
et projet d'un pont pour le passage de la roule impériale n* ««(Dor- 
dogne. — Chemin de fer de Périgueux à Coulras). Insperlrur géné- • 
rul, M. La RCe. 

— Projet des stations de Saint Menel et de Camp-Major (Ronches- 
<!u-Rli6ne. — Chemin de Ter de Marseille il Toulon). Inspecteur gé- : 
néral. M. Tostain. 

— rétablissement de deux phares de premier ordre sur le litlornl | 
.lu golfe dé Gascogne (Gironde). Inspecteur général, M. Retxuk; 
Ingénieur eiuhef, M. Duoeu.m, ; Ingénieur ordinaire, M. Pairieji. 

— Établissement d'un phare sur le grand ilouvc.vu, à l'entrée de 
la buie de Sainl-I-utairc (VarJ. Iitçpccleurgénéml, M. Heïxacd. 

— Projet des bâtiments de la station de Crépy (Aisne. — Che- 
min de fer de Tergoier à Itriins). Inspecteur général, M. Gâtant. 

— Projet d'une conduite d'eau pour l'alimentation du village des 
SaintesMarics(Bouc)ies-du-lthéne). Inspecteur général, M. Tostais: 
Ingénieur en chef, M. iie Mostmciiek ; Ingénieur ordinaire. M. de 
Gabmac. 

— Projet de phares a étnblirsur les dunes d'Hourtins (Gironde). ] 
Inspi cleur généra), M. ItETJUt'D; Ingénieur en chef, M. Dliotusti; 
Ingénieur ordinaire, E. Pairieh. 

— Prise d'eau supplémentaire à faire dans la Durante, par la ville 



de Marseille, Inspecteur général. M. ton; Ingénieurs en chef, 
MM. HE Moxtricuer, Pemier; Ingénieurs ordinaires, MM. Coste cl 
DE Garhiic. 

— Projet du viaduc de l'étang de Messarges (Allier. — Chemin de 
Ter de Moulins à MonUuçon). Inspecteur général, M. La Hue. 

— Empierrement des accotements des roules Impériales n" lu 
cl I»; à Versailles. Inspecteur général, M. Lebretox ; Ingénieur en 
chef. M. T 4 **e m Vauxcuirs; Ingénicurordinsirc, M. Billahi.il. 



REVUE DES CHEMINS DE FER. 

CHEMINS FRANÇAIS. 

Cktmin dt ftr de Pari, a Saint-Mmr.— L'achèvement du chemin 
de frr de Pans a Saml-Maur. par Sainl-Mandé el Vincennes. donne 
lien dans Paris il des travaux trés-iiuportanls. Depuis la b'irriérc de 
Picpus, où ce chemin pisse sous le boulevard cxlérieur, jusqu'à la 
place de la Bastille, a l'angle de la rue de Lyon, de nombreux ou- 
vriers sont occupés partout, soit à exécuter des démolitions soit a 
construire des ponts pour passer sur ou sous les rues, soit à faire 
■l 'énorme* remblais ou déblais qui sont La conséquence de ces di- 
vers travaux. 

Depuis la place de la Bastille jusque par delà la rue de Charenloii, 
le chemin passe sur in remblai Irès-élevé. Depuis la rue de Cbareu- 
lon jusque par detu le boulevard extérieur, il passe en déblai. Il tra- 
verse ensuite la vallée de Fécamp en remblai ; puis il traverse le 
chemin de ceinture el l'enceinte continue au midi de Sàinl-Mandé 
pour entrer dans un déblai qu'il ne quitte plus qu'après Nogenl, à 
l 'Ksi du bois de Vincennes. 

De là un remblai tris-élevé, du haut duquel l'iril embrasse toute 
la vallée de la Marne, va rrjnindre SHÎnt-Maur. 

Le chemin passe sous Vincennes, auprès de l'église, par un tunnel 
de 7 à 800 mélres de longueur. 

On commence le pont qui doit être jeté à angledroil sur le boule- 
vard Mazas, à 100 métrés au-dessus de la prison de ce nom. 

Ce chemin doit être terminé vers la Un de 1857. 

Chemin de ftr de» Ardtnntttt dt t'Oiit. — Les travaux du chemin 
des Antennes ont été poussés, dans h campagne dernière, avec 
beaucoup d'activité; un grand matériel a été construit pour 
pousser les terrassements de Ueims à Mézières. Les ouvrages d'art 
sont très-avancés; ta voûte du tunnel de Perthes sera bientôt ter- 
minée ; les ponts de l'Aisne el du canal sont fermés ; les fondations 
du pont-rail de la roule du Chesnc, ainsi que plusieurs autres via- 
ducs sur la ligne, sont acbc»és. On a construit les trois ponts sur la 
Vence; le pont de Méxières sur la Meuse est fermé. Un pont en 
amont de Métières et un à Donchéry, sur l'embranchement de 
Sédan, ont leurs fondations, leurs piles et culées achevées, et le via 
duc de Bellevue est terminé sur le même embranchement. 

Ligne dt Creil à ûeauvaù. — Les travaux de la ligne de Crcil à 
licauvais sont trés-avanccs sur un parcours de 3 1 ! kilomètres. La se- 
ctndcvoîe est prépnrée sur nue longueur de 20 kilomètres. 

/leteplion de l'embranchement de Marttui à Saint- Martin-d'Onry, — 
I a Compagnie des chemins de fer du Midi a reçu avis, par les ingé- 
nieurs du Contrôle, que réception a été faite des travaux de l'em- 
branchement de Morceux à Saint-Mai lin-d'Oney, près Mont de- 
Marsan (2j kilom.h et de la section de Celte à Bériers. On espère 
que cette dernière section va pouvoir être livrée bientôt « l'exploi- 
tation pour le service des marchandises. Quant à l'embranchement 
de Morceux, les Irai «réguliers vont y être installés pour le service 
desioyageurs, comme pour celui des marchandises. 

Ligne de Touloiuea Celte. — Les travaux de la section de Toulouse 
h Celle avancent avec rapidité. Le tunnel construit au faubourg de 
(iiiilleméry esl terminé. Les grands ouvrages que l'on a do exécuter à 
Carrassonne sont également achevés. On espère pouvoir compléter, 
sers la Un du mois, l'organisation du service de Toulouse à Celte. 

Itheau Pyrénéen.— Le 27 Janvier, a eu lieu à Toulouse l'ouverture 
ilesi h.uilien du réseau Pyrénéen, en présencedu préfet de la Haute 
Garonne cl des Ingénieurs des Ponts et Chaussées. 

Chemin dt fer de Toulonit à Itoijmmt. — Lé» travaux du chemin 
de fer de Toulouse ù llayonne ont été commencés au domaine de 
Marclau, commune de Muret ; plus de cent ouvriers y sont employé', 
el il esl probable que d'aulres chantiers vont s'ouvrir sous peu dans 
les mêmes régions. 

Chemin de ftr dt liotjanne aux Aldudrt. — I.'enquéte publique du 
chemin de Rayonne aux Aldudes est ouverte depuis quelques jours. 
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D'après le projet, la ligne parlant de l.i gareSainl-Espril traverse sou- 
terrainemenl la »ille, franchit l'Adour eu amnnt de Mousserolle. tra- 
verse le contre-fort de Sainl-l'icrre, débouche dans la vallée de la 
Nivc, travers* par un tunnel de 430 mitres de longueur le saillant 
de .Sainte-Mario, et nrrivc sans autre grand obstacle a Cambo, après 
avoir parcouru 18 kilomètre?, avec de* courbes d'un rayon minimum 
de R(Ml mètre». A parlir du Cainbo, le rayon des. courbes descen- 
dant à 3410 métrés, la ligne atteint Osaès, après avoir traverse quatre 
tunnels de 80 à âfio mètre», et arrive a llaigorry, après un dévelop- 
pement de 'M kilomètres. De Batgorry, I* ligne continue, toujours 
dans la vallée de la N'ive, jusqu'aux Aldiiiles, en franc hissant des 
pentes tantôt de II millimètres, tantôt de 44 millimètres. Des Al- 
dudes, la ligne suit la vallée de Loliilzé en descendant jusqu'au col 
d'Urliague par une pente de 30 millimètres. De Balgorry à ce point 
huit viaducs >eronl ii construire sur la Nive ou sur le l.ohitzé. A un 
peu plus d'un kilomètre du col d'Uiliaguc commence le tunnel des 
l'yrénées, long de fl,.')30 mètres, cl débouchnm sur le versant esp;t- 
gnol a 4 kilomètres au delà. Ce tunnel a une rampe de 0.037 par 
mèlre. Du versant espagnol la ligue descend jusqu'à Zubri et Pam- 
pclune. 

on a estimé que la construction de la partie française conterait, 
par kilomètre : 

Sut la prrmlfrre tfctinn îir,00o fr. 

Sur la fer»nde section ISR^Af) 

Sur la tr<*»ièiii« ncUiiii « i il.nsi 

Soit 48 millions, ou, pour une ligne dr près de 72 kilomètres, en- 
viron 3*0, 800 fr. (or kilomètre. 

( ht min de fer île l'Omit. — Les travaux du chemin de fer de 
Hennés a Redon sont commencé» sur plusieurs points. 

CAeniiiurfe fer de l'Algérie. — Les chemins de fer algériens en 
sont toujours au même point. On fait beaucoup de projets, et aucun 
d'eux n'a encore été mis a exécution. 

«3IEM1NS ETRANGERS. 
Autritkicnt. 

Chemin de fer trtnpiit-JùstfA. — \jt Réseau du rlirmin de fer 
d'Orient de l'Empereur François-Joseph se divise en trois lignes 
principales : 

I" l.'ne ligne de Raab ou Cnmorn à Semlin cl lU'Igradc, route di- 
recte de Vienne à Constanlinoplr. Ce eliemin a pour tète de ligne, 
>nr Vienne, le chemin île Vienne à Coniom apparlciianl a la so- 
ciété Française-Autrichienne. 

2* Une ligne d'Oren et Peslh à Poltscliarh, qui se raccorde an 
chemin du Sud (chemin de Vienne il Trieste, par Laybaeh) el de- 
vient ainsi la lie, ne directe de Pcslb à Tneste. Plus lard, après la 
construction du chemin de la Thcisa, cette ligne sera le complément 
du grand chemin transversal qui, coupant l'Autriche de Trieste a 
Lembrrg, reliera l'Adriatique a la Russie. 

3- Une ligne de Vienne a Fûnrkirchen. qui pénétre an centre de la 
contrée et doit s* raccorder au chemin de Comorn a Semlio, el 
couper la ligne de Peslh à Poltscbach. 

Le développement total du réseau est de. 1,400 kilomètres, dont 
" l'exécution ne doit pas, suivant les prévisions des ingénieur», dé- 
passer une dépense de 250 millions de francs. 

Le Conseil d'administration est composé de quinte membres: huit 
Autrirliicos, quatre Hongrois et trois étranger», cl le siège de la So- 
ciété établi à Vienne ; il n'y aura pas de conseil à Paris. 

Les Administrateurs formant le premier Conseil d'Administra- 
tion sont : 

MM. Edmokd, comte Zichy; Jkax, comte WatxsriiH; OoEMits, 
mente Ftsmics ; llttsai, comte Ztcitr; le général français baron 
Cnat»»; Joseph Futstooi Bukttako; Geo*&»s, comte Arrovr ; Sihhkn, 
iHirnn Sm; Daniel, baron Ksiklks ; Maurice de Yv'odmse*. ; Cajï- 
tav Matkii; général ItotssKAC d'Ah\isco«»t j Isaac Piman ; Ernest 
Amwé ; Ch. Maiaet. 

La région traversée par les lignes projetées, peu connue à 1 étran- 
ger, est signalée en Autriche par sa fertilité, l'abondance et la va- 
riété de ses produits : vins, céréales, tabac, laines, suifs, chanvres, 
bestiaux, fruits, etc. Elle présente même, au dire des ingénieurs, 
les traces d'une vaste formation houillère déjà exploitée a Fuuikii- 
chen, point probable de la jonction de la ligne de Vienne a la ligne 
de Comorn à Semlin, 

La population plu», particulièrement agglomérée dans la partie 
centrale est de 4,400,000 habitants. 

Les provinces hongroises de la riva droite du Danube, contrées 
essentiellement agricoles, produisent plus que leur consommation 
ne peut absorber, et les excédants de production pourrissent sur 
place, lorsqu'il n'exisle pas à proximité des voies de transport prali- 

1 oe permet pas k 



ce produits de peu de valeur de supporter des frais de transport 



I ji ovation d'un chemin de fer au milieu du contrées de celte na- 
ture développe la production ci) améliorant les conditions de trans- 
port, et en ouvrant un débouché régulier à ces produits, qui ne pou- 
vaient se placer qu'accidentellement. Aussi la voie ferrée établie 
dans ces conditions doit-elle (couver, dès le début de son exploita- 
tion, un traite naturel déjà formé, avant même qu'aucune roule de 
terre nouvelle ail été créée, ce trafic résultant de la production 
excédante du pays. 

La constitution inégale du sol, en Autriche, concourt spéciale- 
ment au développement de cette nature de trafic. Lue partie du 
pays, dont la production en céréales est iusuflisanlc, lima ce» cé> 
rèales de la Hongrie, aussitôt qu'une issue facile et peu coûteuse 
aura été ouverte a cette région. 

La ligne Centrale de François-Joseph Csl appelée a proUtcr de ce 
grand commerce, en mettant en rat-port des centrées riches en cé- 
réale» et en produits agricoles avec Vienne, la Slyrîc et la Carinthie. 
provinces montagneuses et relativement stériles. 

Les provinces hongroises de la rive gauche du Danube, aussi fer- 
tiles que celles de la rive droite, présentent plus do variété dans leurs 
productions, qui seront certainement l'objet d'une exportation con- 
sidérable, aussitôt que le chemin de fer leur aura fucilité leur débou- 
ché sur Trieste. 

Indépendamment du trafic qui lui est assuré par la nature de» pays 
qu'il traverse, le réseau François-Joseph, placé sur la grande route 
de l'Orient, devra recueillir, lorsqu'il sera terminé et que les che- 
mins turcs seront exécutés, une grande partie du trafic international 
des Principautés avec l' Autriche, el de l'Europe centrale avec la mer 
Noire, Constanlinople, le Levant et l'Asie. 

On peut espérer qu'en raison de sa situation géographique, ce ré- 
seau donnera, dès le commencement de son exploitation, des pro- 
duits au moins égaux à ceux des chemins du Sud-Est de ta Société 
autrichienne, établis dans des conditions à peu près équivalentes, et 
dont la recette brute aété d'environ 40,000 fr. par kilomètre, en I8SG. 

Le Gouvernement Autrichien et la Compagnie ayant un égal in- 
térêt au prompt achèvement des diverses lignes qui composent le 
réseau, el dont le tracé est dès à présent arrêté, les éludes seront 
activement poussées; les travaux sont déjà coin 
points, el la construction sera vraisemblablement terminée 
l'expiration du délai île dix année» accordé par le cahier des charges. 

Si les prévisions de la dépense ne sont pas sensiblement dépas- 
sées, et que la Compagnie ne soit pas forcée d'accroître son réseau 
en construisant de'nouvclles lignes de nature à prejudicier au trafic 
des lignes qui le composent actuellement, le chemin de fer de l'Em- 
pereur François-Joseph semble destiné a produire les résultats le* 
plus salisfaisaiitsilans l'avenir. 

l'htmms de fer de l'Inde. 

U rnilway péninsulaire indien, construit par M. James Rlmki.kt, 
m>us la dircelionde M. II. &TïruxNSox,a maintenant près de 100 ki- 
lomètre* en activité, et le grnnd travail de son prolongement sur 
Sholapoor est très-avancé, tandis quo l'exécution do la ligne du 
Nord-Ksi vers Nagpore et Jubhulporc. vers les llerar-CoUon-Firldt, 
va être bientôt commencée. 

Les ruiluays de Madras, Bombay. Itaroda et du Scinq, ont été vi- 
goureusement poursuivis ; d'autres lignes sont projetées, entre les- 
quelles la ligne parlant de Séleucia sur la Méditerranée, pour aller 
joindre Jabr-Castle sur l'Kuphrate, lleuve sur lequel la navigation au 
moyen de navires a vapeur à faible tirant d'eau a été proposée. Cet 
important projet a élé conllé a M. Mac-Nehx. 

Depuis que le royaume d'Onde a élé annexé aux possessions an- 
glaises, on a pris de* arrangements pour faire participer ce pays au 
bénéllce du système des ligne* ferrées. On commencera par la cons- 
truction d'une ligne de «0 kilomètres de longueur, entre Can npore 
et Lucknovr, avec des embranchements sur les plus importants dis- 
tricts, et en les reliant avec le chemin oriental indien. 

D'autres lignes sonl proposée* encore pourtîorruckpore, Tirhool 
el Purneali, toutes combinée* pour compléter les communications 
intérieures de l'Inde. 

Égyptien. 

En Egypte, le Vire-Roi Saïd-Pacha n complété le railwiy qui mel 
Siiei en communication avec le Caire, franchissant le .Vil par un 
grand pont en fer, à Kaflïc Auayat. Il a confié a M. Mopsio-IIiïï la 
construction des travaux prélimiuaircsau percement de l'isthme de 
Sue*, patronné par M. F. de Lïssn-s. 

Enllii il a autorisé sur le Nil et le canal Mahmoudieh l'élnblisse- 
menl d'un système complet de louage il vapeur des navires el des 
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Brt'tilicn*. 

Le rail vx}<le Don Pédro 11, parlant de Uïo-Janeiro, franchissant 
le fleuve Serra dan» la «allée de Parahiba, et traversant le* dislricl» 
principaux de la culture du café, aura 323 kilomètres de longueur. 
La première section, qui comprend fi* kilomètres, conimcucée 
en 18A5, sera complétée ver» le milieu de l'année, prochaine. 

Son trace Inverse une épaisse foré! vierge, et, en plusieurs point», 
de* flaque» d'eau de 5a 6 pied» Il".(i0 il l'.HO) de profondeur. I* 
travail de» tcrrasscmcnls a présenté de* difficultés énormes, obligé 
que l'on étail île le faire avec de* esclaves et de» outil» non spéciaux, 
non appropries, l'eu a peu, cependant, le» méthodes européenne* 
ont élé introduile» par l'entrepreneur, M. Paies; et. sous la direc- 
tion de M.La.ix, Ingénieur en chef au département de l'intérieur du 
gouvernement brésilien, ccchcmin promet de devenir une belle en- 
treprise. 



REVUE DE8 VOIES FERRÉES ÉCONOMIQUES. 

l'oie ferrèetlnnt l'ialMéur de Turin. — Il y a déjà plusieurs moi» 
que les ingénieurs Valeiuo et Gsatto3I1 présentèrent au gouverne- 
ment piéinonlai* un projet de chemin de fer américain qui devait 
parcourir la rue du PO, l'une des plus fréquentées de Turin, el abou- 
tir a Mnncalieri. 

Ce projet rencontra de nombreuses difficultés tenant plus à la 
nouveauté qu'a la nalure de l'entreprise; cependant les commis- 
sion» reconnurent ses avanlages el son utilité. 

Aujourd'hui, l'on vient de poser des rail» »nr un point de la rue 
du Pô pour essayer pratiquement si rétablissement du chemin de 
fer peut gêner la circulation des voitures el des piétons. 

— Ltjomotirtt à air eom/inW. — On nous assure que la direction 
de la disse des Mines va s'occuper d'expérimenter, sur la voie ferrée 
de Itucila Port-Marly, un nouveau système de moteurs à air com- 
primé, imagine par M. Jrr.iïR!ir:. Ce n'est pas lu première fois que 
l'on s'adresse a l'air comprimé comme agent de locomotion. Nous 
souhaitons vivement que les essais de M. Jcuf-Mie soient couronnés 
de succès, mai», si la compression de l'air, dans son appareil, est 
produite par une action purement mécanique, comme le travail pro- 
duit par l'expansion ne jera jamais que l'équivalent affaibli du tra- 
vail nécessaire pour la compression, il faudrait que l'utililé el l'ef- 
ficacité de la transformation fussent bien démontrées, que U 
compression elle-même n'entraînai pas de dangers d'cxplo*iOii 
plus grands que par les machines ordinaires, el que l'abaissement 
contiuue.1 du degré il'élaslîcitéde l'air dan» le récipient fùl compensé 
au fur eth mesure de la dépense, pour que le» résultats praliquesde 
la mécanique répondissent 4 se» espérances. 

Nous attendrons donc plus amples informations, si toulcloi* il est 
donné suite il telle idée. 

— Vue demande en concession a élé faite pour des voies fer- 
rées a établir d'Avignon à Carpentras, Cavailloo cl l iste (Vau- 
eluse). Ingénieur en chef, M. Perrixh. 

— On s'occupe aussi Irès-aclivement des voix terrées ù établir 
dims l'intérieur de Ljon. Inspecteur général, M. Dotât. 



sur l'aocien bourg. Les eaux reeueillies sont déversées au Midi < 
la rivière de Tleuvron. au Nord dans le ruisseau du Chicmidin. 

Ces ligues principales de drains sont coupées, de distance en dis- 
tant c et à angle droit vis-a-vis des portes des maisons ou des rues, 
par des puits ou rtgnrdi établis dans le but de faciliter les répara- 
tions, et de mettre le drainage partiel de chaque propriétaire au- 
tour de son habilalion en communication avec le collecteur. 

Au point de vue de l'assainissement, l'opération a parfaitement 
réussi. Tout le monde a pu voir de» raves, dans lesquelles on avait 
élé obligé d'établir des contre-murs pour mettre les tonneaux à l'a- 
bri de l'envahissement des eaux, parfaitement assainies ; des puits 
dont les eaux ont élé ramenées à une profondeur suffisante au-des- 
sous de la surface du sol; des jardins, autrefois inondés i l impM- 
.luclifs, devenus sains el fertiles; l'église dégagée de toute hunii 
dité; les voie» publiques, autrefois boueuses, rendues praticable*. 

On s'explique facilement ces effets du drainage, lorsqu'on songe 
que les collrcleurs qui se déchargent dans le llriivrnii débitent 
toutes les i iugt- quatre heures, dans les lemp» ordinaire», au moins 
50 métrés cube» d emi, cl ceux qui se déchargent dan* le Chicandin 
une quantité analogue. 



REVUE AGRICOLE. 

Dralftaff* des B««rg* el étm Ville*. 

Il a élé fait en Sologne, a Lamolle-Ueuvron. une expérience d'un 
grand inlérèl sou» le rapport de la salubrité publique, et dont M. Kr- 
nesl lia GaMIhaN donne le détail dans la feuille intitulée Forêt rfe 
Canon. Comme il s'agit de mesures qui méritent d'être généralisées, 
nous leur devon* une mention. 

I* bourg de Lauiollc olfre une de* situations caractéristiques rie» 
terre» de Sologne, c'est-à-dire que, *ous le sol, à un mètre environ, 
a l'époque des plus grande* sécheresses, se trouvait une nappe d'eau. 

Pendant les trois quarts de l'année, les caves, quoique peu pro- 
fonde», renfermaient di-> euu\ fétide», produisant des miasmes fié- 
vreux ; l'eau des puits s 'élevait presque jusqu'à la surface du sol; 
en II n les habitants souffiaieul de tous les inconvénients d'une 
extrême humidité. 

M. Dblaciioiv, Ingénieur attaché au service spécial de la Sologne, 
a conçu 1» pensée d'effectuer le drainage de Lamolte Heuvnin. 
Ses travaux se composent de deux lignes de drains voisines des 
sur la route Impériale n" iO, formant la grande rue du 
el d une 



et particulièrement dr» Chrminf virinaux. 

M. LoisxL, cultivateur* Fi-uquières<Oise),a rédigé, sur celte ques- 
tion d'hygiène publique, un mémoire intéressant dont voici I» partie 
essentielle : 

u Le chemin d'intérêt collectif n* 7, dont une parlie vient en quel- 
que sotte d'être régénérée pur le drainage des accotements, est au- 
jourd'hui dans un étal qui ne laisse rien à désirer. Pour qu'il en soil 
ainsi dans un terrain où il y a absence de pente sensible, les tra- 
vaux ont dit exiger une grande précision. Bien des fuis, avant l'opé- 
ration, un avait eu l'occasion de remarquer le grave inconvénient 
qui résultait, à l'égard de ce chemin, notamment dans Campcaux, 
du défaut de pente pour l'écoulement des eaux, et d'un sol com- 
pacte et imperméable jusqu'à sa surface. Dans la mauvaise saison, 
les accotements et diverses parties de l'empierrement, ainsi que des 
terrains voisin», étaient biiignés d'eau pendant des mois entier*. 

« Ce séjour permanent d'une nappe liquide, outre la difficulté du 
passage à pied en certains endroits, avait pour effet de détremper le 
sol des bas-côtés à une certaine profondeur el de transformer ceux-ci 
en bourbiers inabordables de tenir les matériaux de l'empierre- 
ment dans un état de désagrégation complète, d'en rendre la sub- 
version facile sous la moindre pression cl de donner lieu, par suite, 
au surgissement des teires du fond de l'encaissement, ce qui ne se 
produit |Um sur une chaussée qui fait corps, a la faveur de bonnes 
condition» d'assèchement, cl donl chaque partie maintient en place, 
par sa force de cohésion, la partie voisine que lournicnle un far- 
deau. 

« Dans la traverse de Campeaux, il était facile de reconnaître que 
l'excès d'bumidilé rendait l'empierrement mouvant ; que, par suite, 
les ornières renaissaient rapidement, malgré un emploi fréquent de 
matériaux, et que les soin* assidus d'un cantonnier devaient rester 
impuissants u purger le chemin de boues qui avaient une cause in- 
cessante cl active de reproduction ; aussi, avec de grands frais, n'oli- 
lenait-on que de» résultat» fort peu satisfaisants. 

o Le drainage des parties sujettes a l'invasion des eaux a coupé le 
mal dans sa rarine, et a remédié complètement aux désagrément» 
qui viennent d'être signalés. Aujourd'hui les accotements ont ac- 
quis une consistance convenable, la ebaussée se cimente, et les ma- 
tériaux, s'agrégeanl pour former une masse continue, deviennent 
solidaires les uns des autres. En un mot, le chemin est propre el 
bon, 'et ceux qui le fréquentent applaudissent a une transformation 
qui leur semble un prodige. 

o L'n succès de celte nature est sans doute le signal d'une applica- 
tion plus en grand du drainage aux voies de communication. » 

BB(«rK*B«BU des Tajaax de Oralaage et ■c;iu 
ds- l«a pr#v «air. 

Les journaux d'agriculture s'occupent depuis quelque temps de 
l'obstruction des tuyaux de drainage, el cette question vitale du 
drainage, tant controversée, est en ce moment le sujet de nombreux 
rapports, pvr lesquels les uns prétendent prouver que les engorge- 
ments snnliuévi table», et le» autres, qu'ils soûl très-rares et presque 
impossibles. Avant de donner noire opinion, el nous croyons avoir 
quelque autorité, puisque non» en avons tôt exécuter plus qu'aucun 
autre, el cela dan» vingt el un déparlemeiits différent*, il est utile 
d'examiner dan* quelle* condition» ont eu lieu le»ob*lruclions dont 
on se plaint el quelle» causes 1rs ont provoquée». 

Nous remarquons que c'est principalement dans l'arrondissement 
do Ikauvais (Oise) qu'ils ont lieu, cl que c'cal par les raeiucs d une 
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plante que l'on suppose être lu nrot.ivu itcraiunga. M. VlT*nt>, autour 
d'un mémoire adressé* lu Société Impériale et Centrale d'Agricul- 
ture, suppose que l'envahissement de ce» racines provient de ce 
que l'on aurait recouvert les drains avec de la terre provenant de la 
partie supérieure du sol, qui contenait de» plantes tres-vivaces ali- 
mentées par l'butuidilé. Celte opinion est probablement exacte ; cl, 
en opérant comme on le fait dans une partie du département de 
l'Oise, il est à craindre que l'on n'ait plu» d'un accident de celte na- 
ture a signaler. En effef, si l'on suppose que le travail a clé exécuté 
comme l'enseigne, par exemple, le Manuel populaire du Drainage, il 
est à craindre que beaucoup de drainages ne se trouvent dans de 
mauvais» condition», car on lit dans ce Manuel : « On a dit qu'il 
fallait, autant que possible, placer d'un côté les terres de la couche 
supérieure et, de l'autre, les terres provenant de» parties inférieures 
de» drains. On s'est beaucoup préoccupé de cette question, et il mon 
avis on a eu tort. En effet, je poserai en principe que la terre de lu 
plus mauvaise qualité deviendra bonne du moment ou elle sera 
exposée aux influences atmosphérique», où elle sera fumée avec 
soin. etc. » 

L'auteur était alor* loin de supposer que celle manière d'agir 
faciliterait l'introduction de» racines dans les tranchées, et que, 
cherchant encore plus la bonne terre que l'eau, elles descendraient 
vit-- jusqu'aux tuyaux. 

A l'époque où parut ce Manuel, c'est-à-dire en i83i, nnn-seule- 
■ueol l'auteur ne croyait même pas à l'engorgement des tuyaux, mais 
il faisait peu de cas de cet accident lorsqu'il se présentait, ne le sup- 
posant d'aucune gravité. Dans le chapitre traitant de» engorgements, 
il s'exprime ainsi : 

« On a parlé beaucoup de qutnes de renard, de racines d'arbres 
el de plante»; on a même aflirmé que le» drains s'étaient trouvés 
complètement obstrués par de» racine* de colza, qui avaient péné- 
tré à 1-..NO de prorondeur. 

v Je ne dirai pas que des racines ne puissent obstruer, à la lon- 
gue, quelques mètres de tuyaux; mais ce ne seront ni des racines 
de colza, plante annuelle, qui pourrissent el se décomposent immé- 
diatement après la recolle ; ce ne seront pas non plus, quoique on 
l'ait formellement déclaré, les racines de luzerne, qui tracent, il csl 
vrai,à une grande profondeur, mais qui, mourant au contact del'eau, 
ne pourraient se développer dans les tuyaux. 

« Le» racines d'arbres qui peuvent nuire sérieusement à quelques 
parties de drains sont principalement celles du frêne, de l'orme, du 
peuplier el, en première ligne, celles de l'acacia; mais il oc parait 
pas possible que l'effet que pourrait produire une dD ces racines 
fM de nature a rendre le drainage inefficace. 

< J'admeltrai sans conteste qu'il puisse y avoir engorgement com- 
plet sur un point et même sur une certaine étendue; mais on me 
concédera que les eaux, arrêtée» pour un instant dans le tuyau ob- 
strué, trouveraient bientôt leur écoulement de chaque côté, et en 
dessus. Si on niait cet effet, on nierait eu même temps, et par cela 
même, les résultats du drainage, parce que, du moment où l'on 
|M>scrail en fait que des eaux retenues à 5 ou 6 mètres des drains ne 
parviendraient pas à s'écouler a travers un terrain qui loucherait 
immédiatement a un autre terrain traversé par un drain non obstrué, 
on ne serait pa» fonde à admettre que, dans les grandes pluies, les 
taux tombée» a une distance égale des drains pu**enl être évacuées 
au moyen de ce» mêmes drains. 

• Que les diaineur» se rassurent donc et qu'ils marchent hardi- 
ment dans la voie que nous leur indiquons. » 

D'après ce» principes, l'exécution du drainage n'exigerait pas 
autant de soins que l'on y apporte, puisqu'une partie obstruée ne 
pourrait nuire à l'ensemble. Nous n'avons pas besoin de nous élen- 
dre sur de» données aussi erronées; mais malheureusement il y a 
de* travaux exécutés d'après ce système, et il est à craindre qu'il* 
ne soient tôt ou tard gravement compromis, car on n'a pris aucune 
précaution. 

Mais si d'un côté l'on crie alarme, d'un autre côté l'on trouve de-* 
éraincnls, qui s'occupent de drainage depuis 
ince, el qui regardent l'obstruction de* luvaux 
: presque impossible lorsque le drainage est bien fait. 
Nous partageons entièrement l'opinion de ces derniers, car, de- 
puis six ans que nous nous occupons de drainage, nous avons fait 
drainer, soit sous notre surveillance immédiate, soit d'après nos 
plan», pin» de deux mille cinq tenu hectares, dans de» conditions 
suiiNcnt diflli-ilcs et même exceptionnelles, ci nou» n'avons pas con- 
n»i».'tancc<i"vnf («rie obstruction. Nous sommes donc en droit, d'après 
cela, de dire que la plupart des obstructions sont dues a la négli- 
gence apportée dans l'exécution cl au peu de précautions prises 
pour les prévenir. 

i nous sommes loin de les croire impossibles, nous les erni- 
s même beaucoup; aussi ne négligeons-nous aucune précaution 
C. — 35. 



pour le» prévenir, el, jusqu'à ce jour, nous avons toujours réussi a 
les éviter. 

Le» obstructions peuvent avoir lieu : 

I" Car des dépôts calcaires; 

Ï" Par de* dépôls de peroxyde de fer; 

3" Par l'introduction, dans les tuyaux, des racines de plantes 
aquatiques, telles que la prilt, le joue des tonneliers, la véronique 

V Par le* racines d'arbres, et particulièrement par les peupliers, 
taults, trembles, bnuleaux, aulms, aeaeias, frênes, etc. ; 

5* Par l'introduction de terre et les dépôls de vase pendant 
l'exécution. 

oiisraccrioss r\» lk cjuibosak m ciucx. 

11 arrive fréquemment que l'on ait à supprimer des sources dont 
les eaux sont saturées de carbonate de rhaux qu'elles ont enlevé aux 
couches calcaires dans leur parcoure. Sous l'action de l'air, une 
partie de l'acide carbonique se dégage et donne lieu à un sc«qui- 
carbonatc de chaux insoluble dans l'eau, et qui se dépose. On re- 
marque ces dépôts incrustante le long des anciens fossés, dans les 
herbes el les plantes aquatiques. Quoique ces dépôls ne puissent 
pas incruster les tuyaux immédiatement, il est utile de les prévenir. 
A cet effet, il faut priver l'eau le plus possible du contact de l'air. 

Dans la partie supérieure on Terme l'extrémité du luyan. cl la 
source se trouve ainsi complètement privée d'air; mais, comme dans 
la partie inférieure le drain doit nécessairement déboucher à l'air 
libre, afin d'empêcher son introduction dans l'intérieur du tuyau, on 
place à une dizaine de mètres du débouché un petit regard maçonné 
qui a environ 30cenlimétresde diamètre intérieur, mais dont la partie 
supérieure du tuyau d'amenée e»l placée à quelques centimètres au- 
dessous du tuyau de sorlie, de manière a être toujours noyée dans 
l'eau el bouchée par l'eau elle-même. Nous avons fail exécuter de 
semblables regards pour l'enlèvemenl des sources de Yétang de 
Chevrier, dont le» eaux «ont fol lement incrustantes, el, depuis trois 
ans que ce drainage fonctionne, il ne s'est formé aucun dépôt dans 
les tuyaux. Nou» croyons être le premier qui ait fait usage de ces 
regards ; notre but a été de retarder le dégagement de l'acide car- 
bonique dissous dan» l'eau et, par suite, la précipitation du carbo- 
nate de chaux. 

Il est bon de faire un drain spécial pour les sources cl de l'isoler 
complètement du drainage. Cette manière d'opérer augmente con- 
sidérablement la .sécurité; car, s'il arrivait un accident au drain de 
source, cela n'influerait en rien »ur le reste du drainage. 
(hi suite au prochain numéro,) 

EH. Via tôt», 

IHiweor <!<i journal U llmiw.r. 



NOTES ET DOCUMENTS. 



I.n <ulrr (nais Vlp.inr» 

de Chaumimt. payent, CatlsrktM, Elsterthal, et l'Aqueduc 



Si quelque chose peut inspirer l'admiration el le respect pour la 
prodigieuse activité déployée par le génie moderne depuis ces trente 
dernières années, ce sont assurément le» gigantesques ouvrages des- 
tiné» a faite franchir les vallées el les neuves aux principaux che- 
mins de fer. 

J.C» Romains élaienl certes de hardis constructeurs, et beaucoup 
de leur» travaux d'art ont pu servir de modèles aux ingénieurs du 
temps actuel; mais les ponts el le» aqueduc» les plus remarquables 
qu'il» nous ont laissés sont dépassé» de beaucoup, sous tous les rap- 
port», par le* colossales maçonneries de l'art contemporain. 

Nous avons donc pensé qu'en vue de l'intérêt qui s'attache h ces 
créations hors de ligne, nos lecteurs non* permettraient de consacrer, 
celte Tois, une livraison tout entière à de» ouvrages, encore exicp- 
lionnels aujourd'hui, mais qui se multiplieront n mesure que les 
chemins de fer pénétreront plus avant dans les vallées secondaires 



Via!» «le C'IiMtaoat 

Sur la Suite (Haute-Marne. — Chemin de fer de Saint-Dizicr à Gray). 

PL. 1», lli, 17. 

fteserijttim qh\/rale. — Ce viaduc n'a pas moins de 600 mètres de 
développement et i!l"."i5 d'élévation nu-dessus du point le plus lias 
de la vallée. Il se compose de trois rangs d'arcades superposées, de 
H" .50 d'ouverture moyenne. D'une extrémité à l'autre de l'élago 
supérieur, on compte cinquante arcades, quaranle six a l'étage i 

.857. — 5 
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médiairc, cl vingt-six & l'étage inférieur. La largeur du viaduc, qui 
va cd décroissant de U base au sommet, est de Ifi mètres au niveau 
du sol et de 8*. 10 mire les lélcs de» voûte* supérieures. Quant aux 
voûtes des deux étages inférieur», elles n'ont que 3 mètres de lar- 
geur entre les lèlcs, et remplissent ainsi simplement le rôle d'ar- 
ceaux contre -boutants, ayant pour effet d 'empêcher la flexion trans- 
versale des piles, dont l'épaisseur a pu, moyennant ce secours, être 
réduite à 2-.05. Va cinq piles en cinq piles, il existe une pîle-cutée 
qui a 2 mètres d'épaisseur de plu* que tes autres. 

Le» voûtes des deux étages inférieurs offrent celle particularité, 
qu'elles peuvent fournir aux piétons un passage continu d'un bout * 
l'autre du viaduc sous la voie de fer, toutes les pile» ayant été per- 
cées, au-detsu* de ces voûtes, d'ouvertures a pleincinlre de 5 mè- 
tres de hauteur sur J".30 de largeur. 

Le viaduc, dont les fondations ont été descendues jusqu'à 7 mè- 
tres en contre-bas du niveau du sol, est établi de manière que la 
pression ne dépasse pas 10 kilogrammes par centimètre carré des 
surrares de base, il est en ligne droite et suit la pente générale du 
chemin, qui est de G millimètres par mètre dans cette réjtirm. 

Cet important ouvrage est d'une extrême simplicité qui n'exclut 
pas l'élégance; il représente un cube total de 00,000 mètres de 
maçonnerie. Il est construit principalement en petits matériaux 
provenant de la localité. La pierre de taille n'y figure qu'aux archi- 
voltes des voûte» et aux plinthes du couronnement; les arélc* mêmes 
des piles sont en moellons. La fonte y sera employée seulement pour 
former les garde-corps de la voie. 

lin nombre considérable d'ouvrier», qui s'est élevé par moment» 
jusqu'à 3,000, ont été employés II ce travail, sans compter le secours 
d'une grande quantité de chevaux el de six machine» ù va|>eur. Les 
fondations du viaduc n'ayant été commencée» qu'eu 1853, on peut 
dire qu'une seule campagne a suffi à «on édification. 

biprtue. — La dépense de l'cosemhle du viaduc peut élre évaluée 
a 3,200,000 fr., a part les faux frai» qui soûl résulté» de la rapidité 
exceptionnelle du travail. 

Comme la surface totale, vides et pleins compris, est de 19,870 
mètres carrés, le prix, par mètre carré, est de 160 fr. environ. 

La rapidité extraordinaire arec laquelle les travaux oui dû être 
conduits pour réaliser un tel monument en une seule campagne 
explique, cl au delà, l'élévation relative de ce chiffre. Si l'acbèvemcnl 
du viaduc de Cbaumonl peut contribuer à ouvrir lu ligne un an plus 
t6t, la dépense faite pour le terminer aussi rapidement sera plus que 
compensée par l'avancement de l'époque d'e 
bénéfices do l'exploitation. 



Sur la Marne [Seine-et-Marne. — t 



> de fer de Paris à Mulhouse). 



. d«l»0, MM. VI U-.NU), COLLET «FACHET, PU YETTEi 
I du Cuolrtk, MM LEFORT « tilCIWT. 



pl. la et te. 

Ikieriittitm yénfrale. — La longueur totale du viuduc de Nogent 
est de 830 mèlre*. Sa hauteur maxima est de 31 mètres. 

Il est couipoiè de 4 grandes arches en plein ciolrc de 50 mètre» 
d'ouverture chacune, et de 30 arcades de 15 mètres d'ouverture, 
dont 35 du coté de Paris, sur la rive droite de la Marne, el 5 du 
coté de Mulhouse, sur la rive gauche. 

Les 15 premières arcades sont en courbe de 1,000 mètres de 



Fondation. — Le* 3 piles des arebes de 50 mètre» sont fondées 
sur une couche de gravier située 49 métrés en contre-bas de l'étiagc 
de la Marne. 

Deux de ces piles ont été fondées au moyen d'une enceinte en 
pal planches. Celle du milieu l'a été a l'aide d'un batardeau en lolc, 
dan» l'intérieur duquel on a dragué, coulé le béton, épuisé le» eaux 
et maçonné la base de la pile a la chaux hydraulique. 

[ialardeau en Me, — Ce balardeau était formé de 3 lonel horizon- 
tales, hermétiquement rivées l'une au-dessus de l'autre. La pre- 
mière, d'une hauteur de 3 mètres, correspond à la partie de la pile 
qui est bétonnée. Elle a 10 mètres de largeur et 21".7S de longueur. 
Le» angles sont remplacés par 2 quarts île cylindre de 5 mètres de 
rayon, et les parements en sont inclinés de \ ver» l'intérieur. 

L'épaisseur de» tôles de celte première xnne est de 0".O0i5. 

U deuxième partie de 3" 50 de hauteur a 0*.W»1 d'épaisseur. 
Elle est formée de plusieurs panneaux, dont les cornières rivées ren- 
forcent la caisse. 

U troisième partie a 3*50 de hauteur el 0".003.1 d'épaisseur. 
Elle est formée également de plusieurs panneaut. Ils sont assemble - 
par des boulons. 

La caisse entière pèse 69,000 kilogramme». 



Cette enceinte métallique a été portée sur place au moyen de ba- 
teaux et descendue h l'aide de treuils, jusqu'à ce qu'elle se soit légè- 
rement enfoncée dans le gravier. 

En draguant dans l'intérieur, on obtint le degré d'enfoncement 
voulu pour mettre la base de la fondation à l'abri des affooillemenl*. 

Puis on coula le béton et l'on Gt les épuisements par les méthodes 
les plus cxpédùives. 

Lorsque la maçonnerie des premières assises fui terminée et ame- 
née au-dessus du niveau de l'eau extérieure,'' on n'eut plus qu'à dé- 
monter la zone supérieure du balardeau, ce qui se Qt en enlevant 
les boulons que l'on remplaçait de suite par des bouchons. 

Ce mode de fondation facilite beaucoup les épuisements, el il est 
bien plus expéditif que celui dans lequel on emploie des enceintes 
ou pal planches. 

Mais il est aussi beaucoup plus coûteux, puisque le balardeau 
seul, à raison de 150 fr. les 100 kilos de tôle en œuvre, a été évalué 
à 90,000 fr. 

Quoi qu'il en soit, on ne peut qu'applaudir à l'introduction, en 
France, d'un mode de fondation indiqué depuis longtemps à la pra- 
tique par les célèbres travaux des ponts de Hochesler et de Sallash, 
et par les applications faites plusieurs fois avec succès, de einelage» 
en fonte composés d'anneaux successifs boulonnés les un* »ur les 
autres, au fonçage de puits de mine», dans des terrain» vaseux et 
scmi-Duides. 

finira. — Le» cintres des grandes arches comportaient uu cube 
de 1,450 mètres de bois. 

Le décintrement s'est opéré, comme pour les petites arches ou 
arcade», au moyen d'une roulette fixée au cintre, descendant sur 
le plan incliné d'un plateau à i 
3 rouleaux. 

Le plateau se ruanouivrail au moyen d'un levier. 

Le mouvement vertical de la roulette était le dixième du mouve- 
ment horizontal du plateau. 

On a pu, par ce moyen, faire descendre ou remonter le cintre a 
volonté. 

Chacun des grands cintre» reposait sur 40 appareils de ce genre. 
Ils avaient à supporter envi rou 5,800,000 kilogrammes. 

Dépmu. — La dépense totale du viaduc de Nogent peut être éva- 
luée à 5,400,000 fr. 

La surfuce totale, vides et pleins compris, étant de 19,400 mètres 
carrés, c«la met le prix du mètre carré à 377 fr. 



PL. 18, 1<J it 18. 

Historique. — Le viaduc du Goelichthal est situé sur le chemin 
do fer saxo-bavarois, de Leipzig à Hof, 
Il a été construit en régie, du 7 Novembre 1846 au 13 Juin 1851. 
L'Ingénieur en chef de la ligne était M. le Major du Génie Wiuu, 
et l'Ingénieur ordinaire, M. Tost. 

Itftrrèption générale. — Ce viaduc, qui comprend 4 rangs d'arca- 
des superposées, est remarquable par ses proportions que n'a attein- 
tes jusqu'à présent aucun des ouvrages destinés au passage d'une 
roule ou d'un chemin de fer. Sa hauteur est à peine inférieure à 
celle des aqueducs de Itoqucfavour et de Lisbonne, 
as principales sont les suivantes : 

SlH-.Ti 

m .a* 

w .0» 
T .M 

Les planches indiquent les dimensions et dispositions de détails 
des principales parties de ce remarquable ouvrage. 

Grandet archet. — Les grandes arches centrales, de 3IP.R75 d'ou- 
verture à l'étage supérieur, et de38".G08 à l'étage inférieur, avec 
1-.I7 d'épaisseur à la clef, ne sont pas îles pleins cintre», mai» îles 
an»*» de panier surhaussées à 3 centres. Les rayon» inférieur» sont 
é£4tix à l'ouverture. 

Les dimensions exacte» de» rayon» sonl d'ailleurs le» suivante» 
pour l'arche supérieure : 

Ovvtrtuw (I grand ravoo , >'.".S*5 

Mil rajon M . ib 

(I !» 
su .» 

es arcades n'ont que 14*.07, 7*.9U et 3". 83 d'ouverture. 
l'iltt et Ctdèet. — Les piles ordinaires sonl construites en briques 
dans leur partie supérieure, à partir du 1" étage, et leur partie in- 
férieure est en maçonnerie de schiste. 

Leur é|*aisscur est de i".63 dans la partie construite en brique». 
Le parement a un fruit de 1/21. 
Ùùlriiutùm da Matériaux. — La masse de La construction est en 
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riqucs, il y en a 26 million» environ employée» aux pilier», aux 
bympans el aux soûles des 1", ï* et .f rangs d'arcade». Dans les peti- 
tes vnûle», les naissances seul» sont en granit de* carrières de Uof. 
La grande voûte de 2K-.Ô0 «il on briques. Les niuwaoces, la clef el 
le» joints de rupture »ont en granit. 

La voûte de W.Vlti est enlièreaionl en granit. 

U n'y a nulle pari de chaînes en pierre de taille parallèles a l'axe 
du ponl. "Klles oui même été complote ment proscrites. 

Pretsiunt tapportéet. — Le poids spécitlque du granit employé c*t 
de 3,500» par roèu-e cube. Celui de la brique est de 1,800*. 

La résistance à l'écrasement par ccnlimèlre carré a été trouvée : 

Pour le «nul *«».« 

Pour la hriqua . 336 .« 

Los pression» maxima supportées par ces matières dans le viadu. 
sont : 

Pour le granit. 

Pour la aevou. • 

Pour te tais des cinlrea 

Chaque cintre repose sur ÎS poteaux de 0*.îB d'équarri 
section de chacun des montants des grands cintres est de 
La charge totale de chacun a été de 3b tonnes, d'après les in 
Ce chiffre paraît peu élevé. Les montants portaient probable 
charge plus grande. 

Drpente. — La dépense totale du viaduc du GoeLschthal a été de 
8,4<>.\0Û0 francs et se décompose comme il sait : 



ii».i« 

a .l« 
«l II 



sage. La 
r\O034. 
énieurs. 
lent une 



Fuuilatloos, fouille», oie .... 
Kaçfinwfifi Igreait, srtilsui . . 
Clnlrea el pont» de aerTice . . 
Hacjune* cl voies provlaotree, 

BiUmcot» 

Frai, de regl». 

Chemina d'nptoilaUon 

Jïnauieuieau) et dépense» diverse» 

TOVil. 



— • • 



«,185,01)0 
1)0(1.0111) 

auo.uoo 

Tl.DOO 

[H .000 
lft6.0un 



»,}*»,<I00 h-. 

n du mètre cube de maçonnerie a 60*, SO. 



Cela porte le prix n 

La surface totale, vide» et plein» compris, étant de 98,366 mètres, 
, pour prix du mètre carré, 292 franc». 



PL. 18 it 16. 

Hittorique. — La rnnslrnctinn du viaduc sur l'Elster a 
parallèlement à celle du viaduc »ur la OoelUch {de 18464 I831|, par 
MM. Wnxxx, Ingénieur en chef de la ligne, et Koïllu, Ingénieur 
spécial du viaduc. Cet ouvrage est situé sur 1a même ligne de Leipiig 
a Hof. 

Dimmtima principales.— Ses dimensions principales son! le* sni- 
vanles : 

L«pieur total. Vi'.n 

Hauteur cniilma au-d«u» d« lit de rTSIner . au . es 
Larzear entre le» paraf«u 7 ,04 

Pépeut. — La dépense toUle du viaduc de l'F.UlerLbal s'est moulée 
a 3,94»,000 francs el se décompose ainsi : 



, fouille», de ÎIT.O00 

Maçonnerie (tout r«mt.rtti. ?,7i».ouo 

Qatre» el pont» dt icrvlo» 4«i,0cin 

Machine» el vole» provlaelrf» ... 148,000 

BùllmeoU 211,000 

Fi»!» do règle Ts,uoo 

1 d'exploitation 5c,00o 

, depenae» divers» !U),IK)0 



Toru. . 



Sur l'Arc — Cnnnl de la Durant*, à Marseille. 
PL. {» et 80. 

Le pont-aqueduc de Hoqucfavour csl incontestablement le plus 
beau de tous les aqueduc* modernes. Sa graudeur absolue, qui cor- 
respond a une longueur lo laie de 3*5 mètres sur une hauteur maxima 
de 8Ï-.30 au-dessus des fondations, ue le distinguo pas moins que 
inomo parfaite de toutes ses proportions, el l'opposition heu- 
a des pelites arcades du troisième rang aux grande» baies du 
premier et du deuxième. 

Ce contraste, éminemment artistique, ne contribue pas peu a lui 
donner à l'œil une échelle plus grandiose encore que si foules le» 
arcades étaient de la même dimension. 

Par raison d'économie dans la Uiile, les |*rcraenls vus des pierres 
principales ont été laissés brul», cl font s, il Ho sur le nu de» murs, en 
produisant des efTcls d'ombre el de lumière qui dessinent énergique- 
ratenlta vigoureuse ossature de la construction. 

Quelques-unes des pierres des assises inférieures onl jusqu'à 6 mè- 
tre, cubes de volume, et sont en saillie do prè» de 80 centimètres. 



Les joints seuls sont taillés avec un soin extrême. 
San» doulc il eùl, peut-être, été plus économique de franchir, au 
moyen d'une série de siphons en fonto parallèle», la «allée qui est 
rencontrée |iar le tracé du canal à lloquefavuur; il e*l peu probable 
même que, dans l'avenir, on ne préfère pas ce moyen simple cl expé- 
dilif de transvaser le» eaux d'un coteau à un autre, a celui de l'éta- 
blissement d'un grand poules maçonnerie ; mais l'aqueduc de Itoque- 
lavour n'en restera pas moins toujours uu des plus beaux monumciils 
qui existent, el un témoignage de la supériorité du goût moderne 
dans le pays qui s'enorgueillit des ruines Un pont du Gard. 

Ilitlunqae.— De183Uà 1840,011 ne «'est occupé que de sondages, 
fouilles, recherches de carrière*, essai» el expérience» sur les chaux, 
organisation des chantiers. De 1844) à 1842, le» entrepreneurs com- 
mencèrent»; travailler, maisdcniandércnl résiliation. Le 16 Avril 18-12. 
M. le Minisire des Travaux publics autorisa l'exécution en régie et a 
la lâche. A dater de celle époque seulement il y eut de l'homogénéité 
dans le travail. Le 30 Juin 1847, à trois heure* du malin, l'eau de la 
Durante franchissait le pont-aqueduc. 

flenteignementi dieert. — Le pont de Hoquetavour a élé construit, 
ainsi que le canal de la Dur once dont il fait partie, aux frais de la ville 
de Marseille. Il comprend : Déblais en lerre, 24,100 mèlres ( ' 
Déblais en roc, 9,4!» mètres cubes; Maçonnerie, 00,634 
1; Perrés, 1 ,036 mètre* cubes. 



Th,. 



m principale». 



Hauteur totale au*deeiu» de l'Arr M. 50 

Longueur totale, entre la calée» 875 00 

Ouverture de* utade» du t« f rang 15.00 

(taverture d<» arradea du 3* rang. .... ie.uO 

Ouverture de» arcade» du 3» rang 4.00 

Hauteur dn I" rang 34.00 

Hauteur dv f rang 34.» 

Hauteur du 3- rang.... IJ.i*V 

Pdeadu l"na« iraelaBglearcMucrIt) . I.ICXII.II 

Mlee du rang id 6.51 X 13.00 

nie» du *• rang Id S.WX 10. JO 

Profondeur d* la euwrte ï. 15 

Largeur de la cuvelte au Cott! 7.15 

Largeur de la cuvette au îiireau plein .... î . 30 

Chumtiert. — Carrières de bonne pierre a 6 kilomètres. Chemin de 
fer de serv ice. Certaines pierres cubaient jusqu'à 6 mètres et pesaient 
15 lonnes. Sur les piles, de forles grue» pouvant porter 10 tonnes. 
Dépôts pouvant contenir jusqu'à 10,000 mètres cubes de pierre de 
taille. On élevait l'échafaudage au moyen de 4 cries, à mesure que 
3 mètres de piles étaient construits. Montage des mortiers et moellons 
bruts par un plan incliné el une roue hydraulique, 

Dépense totale, 3,784 .8" I fr. , don t : Hou r terrassements, 238,217 fr. ; 
Matériaux taillés, chaux et mortiers, 1,830,390 fr.; Maçonnerie, 
610.106 fr.; Chevaux, entrelien, surveillance, 132,656 fr.; Matériel, 
839,455 fr.; Dépenses diverses et somme à valoir, 104,747 fr.; Prix, 
par mètre carré d'élévation, vides el pleins compris, 108 fr. 
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I,f aonirau l*<>rl«rVulllr air l'Inil'nlrur «l»-» < hemlna 

de fer. par MM. A. Punonivrr et C. PoumcEtc, (Suite du Pvrtr- 
f,u,ll< publié par les même» auteurs en 1846, 1847 et 1848. — Cbcx 
L/xmiti, éditeur, et Dunod. — 60 fr. par an.) 

Le rraitfétrmenlairtdeteifiniiudefertieii. PEBJJO.VNrT compose, 
avec le PorttfeutlU qui en est le développement, l'ensemble de docu- 
ment* le plus complet qui ait encore été publié sur les chemins de fer. 

« Cette nouvelle édition ou continuation du Portefeuille, disent les 
auteurs, contiendra, comme la première, très-peu de considérations 
théoriques, mais beaucoup de fail* el de chiffres qui, plus lard, 
l>ourront servir de base à la théorie. » 

C'est en cflcl par le nombre, l'exaclilude, la variété et la perfection 
de» dessins, que lo Portefeuille de /'/fsyVnj'eirr dn Chemiru de fer se 
dislingue de tous les autres recueils du même genre. 

ïji première livraison que nous avons sous les yeux contient 
d'excellentes planches relatives aux proQls en travers de la voie el des 
rails, aux changements et croisements de voie et aux travaux de 
terrassement. 

Dan» la deuxième livraison se trouve une série de détail* Irès inté- 
ressunls relatifs aux vragons de terrassement, le plan d'ensemble 
général de la gare du chemin de Ter de Paris à Lyon el de «es dépen- 
dances, deux planches très-remarquables d'exactitude et de «ni dans 
la gravure, relatives aux stations des chemins de fer suisses el badeis, 
une grande planche synoptique de» principaux pouls en tôle el en fer 
forgé, et deux planches synoptique» représentant l'ossature et la dis. 
position générale de douze type» différent» de lococuolives. 

LatroWème livraison, qui paraîtra loi- Avril, 1 



- 



Digitized by Google 



NOUVELLES ANNALES DE LA COXSTII OC TION. - MARS 1857. - 3~ ÉDITION. 



i.osonnérclalifauxopéralions de terrassement. cldïmporuinlsdétails 
sur le* travaux d'assiitiUsemcnt de» tranchées glaiseuses. 

Os derniers renv-igiirinrul* surtout seront accueillis avec le plu* 
«if intérêt par tous les ingénieurs. 

La fixation des terres dans l'établissement des chemins de fer, et 
rit? tontes le svoirs de communication en générât, est un dn pro- 
blèmes les plu* important*, pour or pus dire le plus important qui 
puisse se rencontrer dans la pratique. 

Ooibien d'accidents déplorables, d'éboulemcnts. de plissements, 
rie déplacements, de variation* de niveau de toute ctpèrc, eussent 
été évites par l'application d'une bonne méthode d'assainissement et 
de dérivation des eaux. 

Sans aucun doute, le travail de MM. Pmujos.vct et Pomicouo con- 
tiendra un résumé qui tranchera définitivement toutes ce» questions, 
en donnant a la fois l'explication des cause» dp chaque phénomène, 
et In moyens les plus simples et les plus économiques d'y remédier. 

Kn attendant la suite de ce qui a paru jusqu'à présent, on ne peut 
que recommander vivement a tous les ingénieurs de chemins de Ter 
un ouvrage qui est le guide indispensable » consulter pour les prin- 
cipales questions qui les intéressent, cl qui n'a son équivalent dans 
aucun autre pavs, sous le triple rapport de l'ordre et de la clarté des 
planches, du choix éclairé et judicieux des documents et de la 
beauté graphique rie leur représentation. 

STATISTIQUE ET PRIX DE REVIENT. 



■satutitae teffcal«Bc des Cbeaalaa ** •*•»• 

I. Largeur de In voit. — La largeur de la voie de fer, qui est uni- 
forme en France (I ".44 à 1".45), l'est également dans les autres Étals 
de l'Europe continentale. L'Angleterre est le seul pays qui, aujour- 
d'hui, fisse encore exception. Son réseau se divise : en voie ordi- 
naire, ayant l'Ai; voie irlandaise. 1".65; voie Tlrunel, 2*.I3. 

II. ,Vom6re des stations. — On a cherché à connaître quel est. pour 
chaque réseau européen, le nombre des stations, et à en déduire 
l'espacement moyen compris entre deux stations consécutives. 

En France, on compte 577 stations correspondant a un espa- 
cement moyen de 7 kil., vnriant d'une ligne a l'autre de 3 a 10 kil. 

En Angleterre, ou compte 3,383 stations correspondant à un espa- 
cement moyen de 5 kilomètres. 

Kn Uelgique. on compte 110 stations correspondant & un espa- 
cement moyen de 5 kilomètres. 

Ko Allemagne, le nombre ries stations est de 1 ,018, correspondant 
a un espacement moyen de 8 kilomètres, lequel c*l respectivement 
di- 7 kilomètres sur le réseau aul rii hien, de 9 kilomètres sur les Étals 
divers de l'Allemagne, et de 10 kilomètres sur le réseau prussien. 

III. Véhicules. — Les véhicules a voyageurs sont divisés, en France, 
en trois classes. Leurs dispositions sont connues. En Angleterre, les 
voilures de première classe sont de beaucoup inférieures à celles de 
France ; celles de deuxième classe peuvent être comparées aux voi- 
lures de troisième ; enfin, celles de troisième ne sont pas même fer- 
mées par des châssis vitrés. En Allemagne, au contraire, les ^classes 
sont généralement équivalentes il nos V de France. On compte 
quatre classes de voilures a voyageurs sur quelques chemins : les 
trois dernières présentent alors a peu près les mêmes dispositions 
que les trois premières de France. 

IV. Vites»r. — La vitesse moyenne des divers trains, en France, 
varie ainsi qu'il suit : 

four les trains express : 72 kilomètres ii l'heure sur lu ligne, du 
Nord, cl SU kilomètres sur la ligne de Lyon. 

l'our 1rs trains directs ; «0 kilomètres sur la ligne du Nord, et 41 ki- 
lomètres sur la ligne dr l'Ont*!. 

l'uni li"< trains omnibus ; 45 kilomètres sur la ligue de l'Est, el 
36 kilomètres sur celle de l'Ouest. 

l'our 1rs trains mixtes : 33 kilomètres sur la ligne de l'Est, et 13 ki- 
lomètres sur Ici lignes de Rhône et Loire. 

Trains de marchandises : 12 kilomètres (comme pour les trains 
mixtes). 

Cette vitesse est augmentée depuis quelque temps, notamment sur 
la ligne de Paris à Lyon; elle approche de 70 kilomètres à l'heure 



V. Consommation det locomotives. — Kn réunissant les divers do- 
cuments relatifs aux locomotives, on peut établir comme il suit le 
travail cl la dépense annuels pour l'ensi-nihlc de» machines et pour 
une seule, en ayant éganl au nombre ries locomotives, qui est «le 1 . 1 il. 

Part'our- total itou une année, 28,799,423 kilomètres; pour une 
loiomotive. 23.567 kilomètres (* fois 1/2 le tour île la terre). 

KonsomiiMlion totale de coke, 237,51 5 tonne* ; pour une 
tive, 186 tonnes (environ 5 fois le poids de la machine), 
t 



Consommation totale d'eau. 1 ,737, 965 tonnes ; pour une I 
tive, 1,414 tonne* (environ 40 fois le poids rie la machine). 

Dépense loliile eu combustible, 9,*5e,500 francs; pour une loco- 
motive, 7,574 francs. 

Dépense totale d'entretien, 7,062,920 I 
tive, 5,"9a francs. 

*ur les Chemins dt fer, tes Hontes el (es Voies navig 

Iji rapidité du transport des voyageurs el des marchandises, sur les 
voies ferrees. les routes et le.rivii'-res, peut èlrcévaluée ainsi qu'il suit: 

Dr £1 kilomètres (trains ordinaires) a 72 kilomètres (trains express) 
par heure, sur les chemins rie fer; 

De 10 à 16 kilomètre» il l'heure sur les routes, pour les voilures 
publiques; 

IV 10 à 20 kilomèlres a l'heure sur 1rs rivières, pour bateaux k 
vapeur (grande vitesse). 
El pour la pclile vitesse ; 

Ile 13 à 30 kilomètres a l'heure sur les chemins de fer; 
De 3 & 4 kilomètres a l'heure sur 1rs roules, pour le roulage: 
De 2 a 8 kilomèlres A l'heure sur tes voies navigables. 
I*s tarifs perçus par kilomètre sont en moyenne : 
Sur les chemins de fer, de 6 centimes à O'.O par voyageur, et de 
7'.« par tonne ; 

Sur les roules, de 10 a 12 centimes par voyageur, et de 20 cen- 
times par lounc; 

Sur les voie* navigables, de 3 à B centimes par voyageur, cl de 
3 a 5 centimes par tonne. 

I) est facile dr s'expliquer, d'après ces conditions, comment, de- 
puis le développemrnt des chemins de fer, les roules ont été com- 
plètement abandonnées la où elles suivaient des directions parallèles, 
et qu'il n'existe plus de service régulier de messageries cl de roulage 
que sur les directions qui ne sont pas desservies par ces voies de 
communication. 

Paris occupe une superficie de 3,40a hectares 56 ares 07 centiares, 
ou 34,025, 007 mètres carrés, el a 24,890 mètres de lour. 

La superficie comprise entre les fortifications est de 25,750 hec- 
tares. l.\ superficie totale du Déparlement de la Seine est de 
47,580 hectares. 

I.s longueur des voies publiques de Paris, au nombre de 1 ,474, est 
de 384,665mclres,quiscdéroii)pa*entainsj: 1,168 rues, 303. 790 mè- 
tre»; 27 avenues, 11,190 mètres; 24 boulevards, 45,505 mètres; 
44 chemin* de ronde, 19,379 mètres; 81 impasses, 4.714 mètres; 
91 place» ou carrefours, 6,814 mètres; 36 quais, 23,177 mètres. 

l'ouïes ces voies publiques occupent une surface de 5,462,0011 mè- 
tres, dont 3, 1 00,000 mètres en pavés, SlO.OftOen macadam. 1 ,305,000 
en partie sablée, el 247,000 a l'entretien des particuliers. 

l.*s piétons peuvent circuler sur une étendue de 1 ,038,000 mètres 
de trottoirs; sur ce nombre, la ville en entretient 964,000. 

Les conduites de gaz offrent une longueur totale de 485,009 mètres, 
< l 13,053 poteaux ou consoles portent autant d'appareils pour l'é- 
clairage public. 

L'eau qui se distribue k Paris provient de lu Seine, de l'Ourcq, 
ri'Arcucil, de Grenelle el des sources du Nord; elle satisfait aux be- 
soins publics el privés au moyen de 33 fontaines monumentale», 
69 fontaines de puisage, 1,779 bornes-fontaines, 105 bouches d'eau 
sous trottoirs, tll poteaux ou hottes d'arrosage et 58 bouches d'in- 
cendie. On compte, en oulre, 13 fontaines marchandes, 157 conces- 
sions à l'État, 3 au département, 223 aux établissements municipaux, 
cl 7,388 aux particuliers. 

On compte, à Paris, 163,000 mètres courants de galeries d'égouts, 
dont 28,000 mètres de grande section et 135,000 do petite. La lon- 
gueur totale des divers canaux souterrains es! de 978.000 mètres. 
1-e «rand égoul de la nie de Itivoli a 2*. 40 de largeur dans œuvre, 
el 2". 76 de hauteur sans la cuvette. Le grand égoul de la rive gauche, 
qui rorme mur de quai et chemin de halage, a 2-.50 de Jargour et 
autant de hauteur. 

La longueur totale drs plantations de Paris est de 78,515 mètres, 
el leur superficie dr 2,700.259 mètres; la longueur des plantations 
de la rive droite est rie 43,121 moires; les autres occupent la rive 
gauche. Elles comprennent 57.134 arbres, dont 22,042 pour la rive 
gain -lie., 29,226 pour la rive droite, 3,KiG pour in cimetières, «11,130 
pour 1rs école*. 



C. A. OI'1't.HMAMS, In^tnrJrt (w> et Ckmtieit, DiBEtrn.. 
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chemin de fer de Paila A Saint CrTmain. 



L'intérêt qui s'attache il I» question du chemin de fer des Halles, 
noua engage à revenir encore une foin sur les nombreux avantages 
que la ville de Pari* retirerai! de son exécution. 

Ils peuvent *c résumer ainsi : 

I* Désencomltremenl des quartier* centraux par la suppression du 
roulage considérable affecté à l'approvisionnement des grands mar- 
chés de la capitale. L'n rapport présenté, en 1851, par M. TaoHCHOK, 
au Conseil Municipal de la Seine, ne porte pu» à moins de 4,000 le 
nombre des Toitures circulant journellement dans Paris, pour le 
service des Halles. Ce chiftïc n'a pu qu'augmenter depuis ces six 



ilerniéres anne 
*■ Extension 
commerce dc-s 
duclcurs par i 



rayon d'approvisionnement el développement du 
itides a la main par les garanties offertes aux pro- 
-ervire qui remettra directement a la Halle, sans 



rupture de charge, sans visite à la barrière, les denrées prises sur 
les lieux infimes do la production. 

3* Possibilité de concentrer le service du lait, et de rendre par ce 
fait ïfin contrôle plus facile et plus efficace. 

4" Possibilité d'enlever souterrainement les boues et immondices 
des quartiers les plus populeux de la ville. La municipalité est déjà 
entrée dans celle voie lorsqu'elle a fait poser des railsdans les grands 
égoats ii cuvette nouvellement construits. 
S* Apport souterrain des matériaux destinés aux chaussées. 
0" Economie dans les dépenses d'entretien des voies publiques. 
7* Maintien, au centre de Paris, des classes aisées et commerçantes 
qu'enchâssent aujourd'hui l'encombrement el l'agitation nocturnes. 

8* Enfin mise en valeur immédiate des 40,000 mètres carrés de 
surface représenté» par les caves des Halles, qui sont beaucoup trop 
grandes pour la resserre des denrées. Le chemin de fer seul peut les 
mettre en valeur. Les caves particulières du quartier des Halles se 
louent environ 18 fr. par métré carré et par an. Ce serait donc plus 
de 300.000 fr. de revenu annuel assuré à la ville. 

La dépense totale de la construction du chemin de fer des Halles 
esl estimée a 10 millions. Son IraOc probable peut être évalué, pour 
la correspondance des chemins de fer seule, à plus de 210,000 
tonnes par an. auquel chiffre il convient d'ajouter ti.~i.000 tonnes de 
lait, dont STi, 000 environ ssnt destinées aux quartiers du centre. 
Total 475.000 tonnes. A raison de 3 fr. par tonne (au lieu de 5 fr. 
que coûte actuellement le transport nocturne el a grande viles** 
«les gares aux Halles centrales), on aurait donc «43,000 fr. de re- 
venu par an, plus une part équitable de 100,000 fr. au moins pour 
la plus-value des caves. Tolal 9ÎÏ>,000 fr. C'est-à-dire pris de 
10 pour 100 du capital engagé. 

Ainsi, même dans le cas oh les frais d'adminisl ration atteindraient 
400,000 fr. par an, ce serait encore plus de 5 pour 100 de 
net assuré, et la ville retirerait de l'entreprise de 
lages indirects. 

C. — 36 



Le prolongement du boulevard de Sébastopol jusqu'à la Seine 
exigent le déplacement de la colonne du Chatclct que l'on veut 
mettre dans l'axe de la chambre des notaires, en la rapprochant de 
3 à 4 niéli-ei de la Seine. 

On se propose d'effectuer le transport do ce monument lonl 
d'une pièce sans le démolir, au moyen d'une charpente et d'un 
blti-support roulant sur un chemin de fer. 

TltAVAL'X 11KS DÉPARTEMENTS. 
AtTWIresi courante*, du m • la de W»r» I Hft ? - 

Franct. — Avaiil-projet d'un chemin de fer de Sainl-Êiicunc au 
Rhûnc par Annonit) (Uircel Ardéche). Inspeclenrgénéral, M.Doïat. 

— Achèvement du quai de Vienne et construction d'un bas port sur 
l'Isère (roule Impériale n* 7.) Inspecteur général, M. Fmvât ; Ingé- 
nieur en chef, M. Picot; Ingénieur ordinaire, M. Coirrc-GRASDCHAitr. 

— Bcconslruilion du viaduc de Saint -Germain-des-Fossé* (Allier. 
— Chemin de fer du bec d'Allier à Clcnnont). Inspecteur général, 
M. Belin. 

— Nouveau port de commerce a établir sous les murs de Brest à 
Pontrein (Finistère). Inspecteur général, M. de SrJUirr; Ingénieur 
en cuef,'M. MaItrot de VaMMrs ; Ingénieur ordinaire, M. de C»r- 
caradeC. • 

— Réparation du bassin neur an port de Honlleur (Calvados). In- 
specteur général, M. Bailuwd; Ingénieur en chef, M. Le Puns; 
Ingénieur ordinaire, M. Lm-erhe. 

— Construction de deux ponts sur la Vilaine, au Botifi I el a Cam- 
brée (Il le -et- Vilaine). — Clicmiu de fer de Rennes à Redon). In- 
specteur général, M. dk Skiimet. 

— Reconstruction partielle du ponl de la Mulalière, a Lyon (che- 
min de fer de Paris a Lyon par le Bourbonnais). Inspecteur général, 

M. DOÏAT. 

— Établissement d'un service de louage sur chaîne noyée, entre 
Angers et Saint-Naamire (Maine-et-Loire el Loire-Inférieure). Inspec- 
teur général; M. de Brevil» ; Ingénieurs en chefs; MM. Jegoi- el 
ColliN; Ingénieur ordinaire, M. Watisr. 

— Reconstruction du pont suspendu de TnSs-Cassès (Tant-cl-Ga- 
ronne. — Houle départementale n'\i). Inspecteur général, M. Patï» ; 
Ingénieur en chef, M. Wocsswe ; Ingénieur ordinaire. M. Gutot. 

— Amélioration du passage de la Loire au ponl deFourcbambault 
(Nièvre). Inspecteur général, M. Cottot ; Ingénieur en chef, M. de 
Marne; Ingénieur ordinaire, M. Bebuaud. 

— Projet d'assainissement de l'hôtel de ville de Paris et de ses 
annexes. Ingénieurs en chefs, MM. Uklgiuxd cl Micjial; Ingénieur 
ordinaire, M. Kûi'Ssei.i.ï. 

— Assainissement de l'étang de Faouédic et du bassin à dot de 
Lorienl (Morbihan). Ingénieur cocher, M. Pussiard; Ingénieur or- 
dinaire, M. Noïiw. 

— Fcnneiure des brèches de la digue de Coulburcs-sur-Caronno 
(Lot-et-Garonne). Ingénieur en chef, M. 
naire, M. Sculoesirg. 

— Travaux de défense de la ville de Biais contre les i 
la Loire (Loire-et-Chcr). Inspecteur général, M. Conor ; 1 
cher, M. Kohkp«ob3t; Ingénieur ordinaire, M. Jollois. 

— Reconstruction du ponl de l'Amen (Cher. — Chemin de fer de 
Vicnon à ChAteattroux); Inspecteur général, M. Buis. 

— Amélioration de la roule Impériale n" 8 bis, aux ahordsde Mar- 
seille. Ingénieur en cher, M. DE Mo-vtricher ; Ingénieur ordinaire, 
M. Aumol. 

— Projet d'un grand égout collecteur, destiné il faire déboucher 
les eaux insalubres de Paris dans la Seine, à l'aval d'Asnières. Ingé- 
nieurs en chefs, MM. Beuhuhd et Michal. 

— Construction d'une écluse, en léle du canal des faux remparts à 
Strasbourg (Bas-Rhin). Ingénieur en chef, M. CoUMS; Ingénieur 
ordinaire, M. Varrot. 

— Construction d'une écluse a l'origine du canal de la Druscbe, 
prés Strasbourg (Ras-Rbin}. Ingénieur en chef, M. Coches; Ingénieur 
ordinaire, M. Uowusoit. 

1857. — 6 



i chef, M. Coctïkier ; Ingénieur ordi- 
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DES CHEMINS DE FER. 



UIKIIINS nuscAis. 

Chemin dp fer de SJulnt-Ceriualn à B*i*nf. 

i Tunnel de Saint-Harti* <T f'tli-eaux. longueur 1,380 mètres.) 

Les travaux de la ligne de Sainl-Gcrmain-des-Fo*»és à Roanne 
ont été poussés avec une grande activité pendant la campagne der- 
nière ; tous les grands viaduc* sont à peu près terminés, les voûle* 
des souterrains sont construite», et 1rs terrassement! sont achevés sur 
les deux tiers de la longueur: il ne reste plu» qu'a terminer les pieds- 
droits des tunnels, il construire quelques ponceaux nu aqueducs, et 
a combler certaines lacunes qui existent encore dan» les terrasse- 
ments. 

Cette ligne, qui relie entre elle» les vallée* de l'Allier et de la Loire, 
traverse l'extrémité de la chaîne du Fore» clans un terrain très-acci- 
denté. Les deux extrémités du chemin, celle* qui conduiscnl de part 
cl d'autre jusqu'au pied du faite, sont dans de* conditions d'exécution 
ordinaire; mais la partie centrale comprise entre la PalisseellaPacau- 
dière, et qui forme en réalité la traversée du (aile sur 20 kilomètres 
de longueur, a donné lieu a de sérieuses difliculté», et présente un 
ensemble varié île travaux. Elle renferme, en effet, cinq grands via- 
ducs de 27 a 'M métrés de hauteur; di-ut souterrains, dont un d? 
I,380mélrrs ; plusieurs tranchée* de âtl mètres de profondeur, et di- 
vers remblai» de 45 a 38 métré* de hauteur. Iji dépense de cette 
partie centrale s'élèvera » pré» de MO.OW fr. p*r kilomètre, pour les 
travaux seulement ; non compris les voie» de fer et le matériel. Tour 
l'ensemble du chemin le prix moyen des travaux sera notamment 
plus raiblc, et ne dépassera |«» 200,000 fr. par kilomètre. 

L'ouvrage capital de ta ligne est le tunnel de Sainl-Marlin-d'Ks- 
treaux, sur 1,380 mètre* de longueur. Ce tunnel est percé presque 
en entier dans des porphyres quarUifèrti» extrêmement durs. Pour 
le percement des galeries, l'avancement moyen n'était que de i*.3t 
par semaine a chaque attaque, et le inùlft cube de de Mai menait en 
moyenne à 37 fr. : dans certaines parties, ce prix s'est même élevé a 
plus de 80 fr. On puurrait croire que l'on a trouvé dans la solidité du 
rocher une compensation aux difficultés résultant de son excessive 
dureté, mais il n'en était rien, parce que ces porphyres ne forment 
pas un massif homogène et se composent seulement d'une réunion 
d'énormes blocs séparés par des lits très-minces d'argile ou de talc. 
Lorsqu'en pratiquant une galerie, on détruit l'étal d'équilibre de ces 
blocs, ils se mettent en mouvement et produisent îles poussées énor- 
mes qui ont donné lieu à plusieurs accidents et notamment à un 
éboulemenl très-grave. Ces difficultés sont actuellement surmon- 
tées : la soûle est faite sur toute la longueur, la reprise en sous- 
(r uvre est très-avancée, et il reste seulement a la compléter sur 300 
utèlres de longueur. Le tunnel de Sainl Mai lin d'BMreaui coûtera 
3,600,000 fr. environ, soit 2,600 fr. par mètre linéaire. 

Les travaux de celle ligne sont exécuté» par lu Compagnie du che- 
min de fer d'Orléans ; mais, après son achèvement, elle devra Taire 
i de fer de Paris i Lyon par le Bourbonnais. L'ex- 
■ jusqu'à la Pali«c au mol* de Mai prochain, 
et sera étendue jusqu'à Roanne dans les premiers mois de 1858. 

Ckemin «le f«r aa Mar*. 

Le chemin de fer du Nord vient de décider qu'a partir du I" Avril, 
il serait délivré des cartes d'abonnement annuelles, qui permet- 
traient de parcourir librement toutes les lignes qui forment le ré- 
seau de celte Compagnie. 

Le prix annuel de l'abonnement serait de 1,100 fr. 



! ér La rte* a Cré»j-C»nTr»n. 

i sur la ligne du chemin de fer de La Férc i Crépy-Cou- 
vrou sont aussi avancés que ceux de Reims à Laon. Les opérations 
du ballaslage se terminent en ce moment sur une grande partie du 
chemin de Reims, et déjà le* rails déflnilils sont placés surplus d'une 
lieue de longueur. 

titadea ■ ■• ehemla de fer ar Laael k Mllkaa. 

M. le Ministre de» Travaux publics vient d'autoriser le préfet du 
Gard a l'aire proeéder.au moyeu des fonds votés par le Conseil général 
de ce dépjitemeiil et par li s communes intéressées, aux études d'un 
chemin de Ter qui, parlant de I.unel (Hérault), se relierait il la ligne 
iluGnud-Otitral, en passant parle Vigan(Gardlel Milliau(Avcvroo). 
* («liera du rbrmlH dr fer de» Pyrênéra. 

Lrs ateliers de terrassements du chemin de fer de* Pyrénées 
sont actuellement ouvert* sur sept points, entre Toulouse cl Sainl- 
Caude.i*. savoir : ii Toulouse, à la limite des communes de Roqoel 



i l de Porlel ; à Muret, entre les communes de Hoquet cl de Muret ; 
à Caïère», ù la limite des communes de Martres et de Palaminy ; à 
Sainl-Martory, h Saint-Gaudens, i Pinsagucl, à Cinlegabclle. Soi- 
xante-deux ateliers sur les chemins vicinaux, dans les localités trop 
éloignées de la ligne ferrée, ont été ouverts, dont quatre dans l'ar- 
rondissement de Toulouse, deux dans celui de Muret, cinquante- 
cinq dans celui de Saint-Gaudens, et un dans celui de Villefrancbe. 

a« r«- de LUIaax à 



Les travaux du chemin île fer deLisieux à llonfleursc poursuivent 
activement : pour la section de llonfleur a Pont -l'Êvêquc, le perce- 
ment du tunnel qui reliera la vallée de laMorelle avec celle de la 
Calonne occupe un grand nombre d'ouvriers. 

CHEMINS ÊTRANGLH&. 



Le gouvernement turc vient de concéder, à M. Lstaib, ! 
lu Parlement anglais, dont le nom est célèbre par des travaux re- 
marquables d'archéologie sur les ruines deN'inive, un chemin de fer 
qui s'étendra de Roulschouk sur le Danube, au galfe de Sa roi au 
Nord-Ouest des Dardanelles. Il traversera les provinces les plu* ri- 
ches de l'empire, en Europe; et procurera cet immense avantage 
d'éviter pour le transport des denrées, et notamment pour les blé* 
des Principautés, la navigation toujours difficile du Danube, de la 
mer Noire, du Dosphore et des Dardanelles. 

Chemin ae fer de rBapkrate. 

Le chemin Impérial de la vallée de l'Kupbrate, sollicité depuis 
plusieurs année* déjà, vient d'être définitivement concédé, pour 
1)9 ans, à M. le Major général Cur^XM. Seulement, ce chemin, au lieu 
île s'étendre de la Méditerranée an golfe Persique, comme le propo- 
sai! le projet primitif, n'ira d'abord que deSouédié. l'ancienne Séleu- 
(•ie,surlaMéililerratiée,alM"r,lei>ointl«plusrapprochésurrEuphratc. 
L'empirç lurc n'a pas voulu s'engager sur une plus vaste étendue de 
parcours. l.a seconde section de Rir à Rassorah, sera l'objet d'une 
autre concession, s'il y « lieu. Mais comme, de l'aveu de tous le» 
hommes compétents, la navigation de l'Euphrate est trop précaire, 
et que le chemin n'a vraiment d'importance que s'il s'étend d'une 
mer à l'autre, il est probable que cette concession ultérieure, com- 
plément nécessaire de la première, ne se fera pas beaucoup attendre. 
La partie concédée de Souédié à Dir a une cinquantaine de lieue* de 
longueur, et la dépense totale est estimée à 3û millions de fr. Les 
études d'ailleurs se poursuivent, et les difficultés naturelles du ter- 
rain ne paraissent pas redoutables. Ce qui le serait davantage, c'est 
U turbulence des tribu» insoumises qui parcourent sans cesse ces 
déserts, qu'elle* regardent comme leur domaine exclusif, et qu'elles 
ne laisseront pas aisément envahir par la civilisation. 

Au chemin de lu vallée de l'Euphralc serait « 
télégraphe électrique. 

Chemin a* farda Peajab. 

Il vient de se former iiLoiidre*elaux Indes, une Compagnie i 
l« chemin de fer du Penjab. U ligne ira de Moultan sur l'Indu* à 
Lahore, capitale politique du Pcnjnb, et de là i Ounirilsir, son mar- 
ché principal : elle aura en tout 230 milles, C'e*t-à-dirc34>8kil. a peu 
près. I<a ligne se rejoindra avec Kurruchi par navigation h vapeur 
sur l'itidus, à llyderabad, on aboutit le railway du Scinde. Les étu- 
des ont commencé au mois d'Octobre dernier, sous le patronage de 
lu Compagnie des Indes. 



REVUE DE8 V0E8 FERRÉE8 ÉCONOMIQUES. 



Ou s'occupe toujours activement de l'établissement de ce* chemins 
de fer secondaires, et diverses concessions nouvelles ont été deman- 
dées récemment. Nous citerons entre nutres les suivantes : 

— Voie ferrée de Toury à Jamillc (Eure-et-Loir), demandée par 
M. Fsv»»n-Rorjssi*n. 

— Voie fenéea établir par M. Lovbat, sur la roule Impériale u" 13 
(Seine). Inspecteur général, M. Lors-ton ; Ingénieur en chef, N. Re- 
niai' : Ingénieur ordinaire, M. Cxnbitit. 

— Voie ferrée à établir par M. HdVER-llA*jrr,sur la roule Impériale 
n' 0 (Puy-de-Diliiic). Ingénieur en chef, M. rUanaptcairr : Ingénieur 
ordinaire, M. Mosestier. 

— Chemin de Ter économique de la houillère dePelite-Roselle i la 
ligne de MeU à Forbaeh (Moselle). Inspecteur général, M. 
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IllMM* dm MU lir I» du E»»«. 

Une des feuilles populaires de l'Angleterre, le Cnamtrr't journal. 
analysant le rapport d'une Commission forestière, rite <le curieux 
exemple île l'influence des forets. Nous lui empruntons les passa- 
ges suivant* : 

Grâces l'évaporation des feuilles des arbres, il se répand dans 
l'atmosphère une humidité qui, poussée par le vent, arroBe de 
vastes territoires. Les forêts ont encore la propriété de retarder 
l'évaporation de l'eau de pluie, ensortequelc* sources sonl toujours 
dans un eut d écoutemeiil salutaire, et que les neuves ne tarissent 



NOTES ET DOCUMENTS. 



M. de Htvtourr a très-bien démontré celte loi, dont la vnllée d'A- 
ragua, dans l'Amérique du Sud. est une preuve frappante. I>e ItiSri 
à 1800, c'esl-il-dire depuis le voyage d'Ovifoo jusqu'à celui de 
H. de HtiJiBOLûT, il s'est produit dans les eaux du lac que rcnf.mic 
cette vallée une baisse de 2 métrés. 

Le célèbre voyageur attribue ce fait un déboisement. Mais, Inrs 
de la pierre de l'indépendance, l'agriculture avant été négligée, le* 
arbres recommencèrent à pousser sur le sommet et les pentes des 
montagnes; alors l'eau, non-seulement reprit son nivenu primitif, 
niais encore s'éleva tellement, que l'on craignit pour le pays une 
inondation générale. 

Des phénomènes analogues se sont produits à Hamialo, dan* la 
province de Popayan, où se trouvent de nombreui moulins a piler. 
Malgré La fréquence des pluies, l'eau baissait toujours et les moulins 
d'en ressentaient pour leur industrie. On mil alors des entraves an 
déboisement, cl les eaux coulèrent en abondance. 

\*i affreuses sécheresses qui désolent le» Iles du Cap-Vert doivent 
être attribuées aux mêmes causes; à Madère même, on a observé 
une altération dans le climat depuis la découverte île l'Ile par les 
Européens. La rivière de Socorridos, qui pouvait autrefois porter des 
(raina de flottaison, est aujourd'hui presque * sec. Le sol de Madère 
étant poreux, le manque d'eau s'y fait sentir d'une façon beaucoup 
plus considérable; mais on remarqua de bonne heure cet inconvé- 
nient, et l'on défendit, sous les peines les plus sévères, d'aballre les 
arbres dHOS le voisinage des sources et des fontaines. Malheureuse- 
ment ces défenses ne furent pas observée». 

Les feuilles des arbres jouissent de la propriété de favoriser le 
dépôt de la rosée, qui entretient le sol dans une constante humidité. 
De cette façon, les arbres deviennent des condensateurs entre l'air 
et la terre. 

L'Ile de Fer, une des Canaries, en fournit une preuve évidente. 
Certains arbres de celle Ile sont toujours enveloppés 
dont les feuilles pompent l'humidité, en sorte qu'il 
ranl d'eau continuel, que les indigènes recueillent 
placés auprès du tronc. Ce sont pour les naturels des sources inta- 
rissable* fort estimées. 

Enfin, nous citerons un dernier exemple. A Sainte-Hélène, la 
quantité de bois a considérablement augmenté, grâce a des planta- 
tions faites dans les dernières années ; et on a remarqué que depuis 
ce moment 1a quantité de pluie a augmenté dans la même propor- 
tion; elle est le double de ce qu'elle était pendant le séjour de 
l'empereur Xafolxoji. 

Kvroariffiaeill à doaner à l'Ag-rlrmlturc. 

Au sujet du montage de la Sologne, M. lIsctHnaïL, dans un mé- 
moire sur les travaux accomplis dans celle contrée, rapporte que 
l'Administration fait des sacrifices asseï importants pour encoura- 
ger cette utile opération; niais, ajoute-t-il, les propriétaires ne 
montrent nia Heureusement pas asseï d'empressement a en profiler. 
Ainsi l'Administration donne une prime de 2 fr. 50 c. par mètre 
cube, ce qui pour l'hectare, a raison de 30 mètres cubes, donne la 
subvention énorme de 75 fr. par hectare; et cepcudanl peu de 
grands cultivateurs, à l'exception du domaine Impérial, ont profité 
de celte alloralion. 

A cette occasion, M. Dcnti a fait remarquer qu'il y a des départe- 
ments moins favorisés que la Sologne, où l'on pourrait cependant, 
même avec des sacrifices moindres, obtenir de meilleurs résultats. 
Ainsi dans les localités à sol granitique et où la chaux est néces- 
saire, si l'on faisait seulement une remise de 75 cent, par hectolitre 
de chaux, on transformerait les cultures et l'on pourrait substituer le 
froment au seigle. L'avis de M. Dira est que ce n'est pas a telle ou 
telle localité que l'on doit accorder des 
a l'emploi de* meilleures méthodes. 



det chemint du fer du AW ef de Ceinture. 
PL. SI. «S, «S, S4. 

\* type de barrière roulante, dont les Planches îl. M, 23 cl H 
représentent l'ensemble et les détails, a élé exécuté sur le chemin 
de fer du Nord parM. GrjiUOT (ligne de Sunt-Quentin » Erquelines). 

I>es avantages principaux sonl I* la stabilité parfaite de toutes ses 
parties, comparée a la tendance a, la flexion et au renversement des 
poteaux d'axe que l'on rencontre dans les barrière» à charnières el 
à vantaux pivotants, aussitôt que l'ouverture dépasse 4 ou 5 mètres. 

S" Le dégagement complet de la voie el des abord», tandis que les 
barrières pivotantes encombrent la route quand on les ouvre vers 
les abords, el sont souvent brisées et emportées par les convois 
quand on les ouvre vers la voie. C'est même la fréquence des acci- 
dents de ce genre qui a surloul motivé leur adoption sur le chemin 
du Nord. 

:r Ij diminution de poids et de matière qui permel un travail 
plu* rationnel des différente* pièces qui composent la barrière, et 
l'économie qui en résulte sur cette partie de la construction. 

V Les petites poternes à tourniquets établies a droite et a gauche 
de la barrière, ou d'un côté seulement, forcent les piétons à ne plus 
passer qu'un a un, et en faisant face i l'arrivée des convois aussitôt 
que la barrière est fermée. 

Le prix total d'unç barrière de ce genre, avec une seule poterne a 
tourniquet, est de 3,3W>fr. environ. 

Il se décompose comme il >uit : 

/ WMSil - WM 

I Manteau!» ÎIO ,00 

nvtall pont un tôt* i» barrieie } SSO .(O 
I Koalas..".'.". Wî'.O» 

Rails JM.oa 

ioadromuae etlVimur* .... IM 00 

an <Ai* nw'.OO 

(<auriia>atr«olUwnMsble I1W.WI 

Taria «..««su. *4S»' i» 

■•«• «• OowlBa;* 6*»(t*aaJ4»M «Ta RUtos 

employa par M. TOM FONTEÎUV aux fondation» do pont tur l'laHr, 
prit 4e GrenoUr. 

(CArmi'n de fer de Saint- ttambert à Grenoble.) 

Le pont dont il s'agit est situé a 2 kilomètres en aval de Greno- 
ble, il présente un biais de 53 degrés, el doit être formé de quatre 
travées en tôle reposant sur trois piles et deux culées en maçonne- 
rie. La portée des deux travées de rives est dcîGMS, et celle des 
travées du milieu de 3t-.3S. 

Les fondations des piles sonl presque terminées. Elles se compo- 
sent chacune duneenceinte en pilotis renfermant un massif en bé- 
ton, qui n'a pas moins de 5 mètres de hauleur pour la pile du mi- 
lieu. 

Le système employé par M. Toat-KosrresAT, Ingénieur en chef du 
Chemin de fer de Saint-Hambert à Grenoble, pour immerger le bé- 
ton de ces fondations, est le suivant : 

Lorsque ledragage d'une pile est terminé, on entoure d'abord l'en- 
ceinte en pilotis de panneaux en planches, destinés & rendre, dans 
cette enceinte, le courant de l'eau presque nul. On place ensuite 
dans l'enceinte, et en amont, suivant un talus de 45 degrés environ, 
un panneau en planches dont l'extrémité inférieure descend jus- 
qu'au fond de la fouille, et dont l'exlrémilé supérieure est située 
au-dessus du niveau de l'eau. On verse alors le béton à la brouette, 
au sommet de ce panneau. A chaque nouvelle brouettée qui est 
versée, un ouvrier appuie avec le pied sur le béton et le fait entrer 
dans l'eau. Le béton glisse ainsi, en couche non interrompue, le 
long du panneau, el va former au fond de la fouille un massif à ta- 
lus trèsinclioés (î de base pour I de hauteur environ). 

A mesure que celle opération marche, on soulève le panneau en 
appuyant sa base sur le massif en béton, et quand le sommet du 
massifapparall au-dessus du niveau de l'eau, ou supprime complè- 
tement le panneau. 

On continue alors l'immersion en versant le béton, k la brouette, 
directement sur le sommet du massif, et on le pousse ensuite avec 
la pelle cl le pied, dans l'eau, sur le talus de ce maisif. Le béton 
arrive de celte manière au fond de la fouille progressivement, sans 
se délaver, sans former de laitance, en troublanl a peine l'eau elen 
chassant la vase devant lui ; il peut être immergé trcs-rapidemenl, 
Ins-éconoiniquemcnt, sans nécessiter aucun appareil dispendieux. 
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Il durcit presque aussi promplemenl que s'il avait clé placé dans une 
fouille privée d'eau, de lellc sorte qu'il est propre, aussitôt achevé, 
a recevoir les maçonnerie* de la pile. 

A mesure que le travail a lieu, on a soin de jeter des enrochement» 
à l'extérieur de l'enceiiile en pilotis, afin de la soulcnir et d'cmpO- 
rher sa déformation. 

lorsque l'enceinte est pleine de bélon jusqu'à une hauteur de 
ipielques centimètres au-dessus du niveau de l'eau, on commence 
les maçonneries de la manière suivante ; 

Oit pratique dans le massif de bélon, à l'emplacement correspon- 
dant aux parements de la pile, un fossé de 0».70 à 0*.80 de 
largeur, et dont le fond psi situé à Û"..V) environ au-dessous de 
l'élUge. Dan» ce fossé que l'on a soin de mettre à sec des eaux d'in- 
llllration au moyen de l'éeope, on pose alors une assise en pierre de 
taille, qui forme le socle de la pile. On garnit ensuite avec du bclon 
les vides existants derrière celte assise, et, sur le tout, on élève les 
maçonneries. 

Plus lard, quand la pile esl terminée, on recépe Jet pilotis de l'en- 
ceinte a 0".A0 emiron au-dessous de l'élisge, et l'on enlève jmqu'à 
la même prorondeur le petit rempart de béton qui masque le socle 
de la pile, de manière que la fondation ne soit jamais apparente, 
même a l'époque des plus basses eaux. 

■•Ma Vlgtiaie acTfaetlaaaéa 

<cWn de fer de Bourg-la- Rtiiw d Onoy). 

Le système de la voie du chemin de fer de Uourg-la-Reine àOrsay 
Iprèa-ParU) est analogue» celui du chemin de fer de tiaintHambert 
à Grenoble. 

Il aélé perfectionné eol832, et exécuté enl8J3 parM. Aknorx. 

En Prusse rhénane, dans le Hanovre et dans les duchés voisin», on 
trouve également des rails Vignole munis de plaques dej oint, d'é- 
clisses Ordinaires ou dccoussincls-éclisses » bord inférieur replié et 
prolongé jusque sur l'épanouissement de la hase des deux rail». 

Quelles que soient les opinions émises sur la préférence à donner 
à l'un ou à l'autre système, il est incontestable que le Nord de l'Alle- 
magne est la région de l'Europe où les convois roulent le mieux cl 
le plu» rapidement, sans chocs el sans mouvement de lacet sensible. 



STATISTIQUE ET PRIX DE REVIENT. 



FopulstlM) *• lu Vrmmrr lest). 

I.c chiffre ofHcicl de la population générale de la France, en 18343, 
c«l dc30,03«,3lU habitants. 

D'après le tableau du recensement, la population du déparlemcnl 
de la Seine, qui n'était en 1851 que de l,*22,(Hi5 habitants, est de 
1,727,119 habitants en 1850. L'augmentation a été, en cinq ans, de 
303,351 individus. 

Le département le plus peuplé, après celui de I» Seine, est celui 
du Nord: il a 1,212,353 habitants. En 1851, il n'en avait que 
t ,058,285. Le département le moins peuplé est celui des Hasses-AI- 
pes, qui n'a que 129.5&C habitants. 

Voici, en outre, quelle a été l'augmentation successive de la po- 
pulation des 86 départements français, des 303 arrrondissemenls, 
des 2,850 cantons cl îles 15,820 communes, depuis le recensement 
général de 1820: 



II» m,lii.i«7 tmlivhhn. 
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En I85C, il y a augmentation, sur le chiffre du recensement 
<!.■ 1851, de 2:>fi",305 individus. On voit que le déparlemenl delà 
Seine a pris toute celle augmentation pour lui seul, puisqu'il s'est 
accru de plus de 305,000 Ames. 

Population a> la Colanle aaglala* *• Cap. 

D'après une publication de M. Bumciizto*. Consul de France au 
rap de Donne-Espérance, la population, qui élail en 1811 de 
183,000 fîmes, s'est élevée, en 1834. à 225,039 ; le commerce exté- 
rieur a moulé, en 10 ans, de 18 millions à 03; le mouvement mari- 
time comptait, en 1853, |,42:i navire* ayant louché le Cap. En 1830, 
la colonie n'exportait guère que 18,u00kilog.de liiine; en 1853, elle 
en expédiai!, 3,3t;3,IIOOliilog. ( spécialemenl.l«tinésa l'Angleterre. 



Poaalaitoa a» f e a tre » 4a l'AaatraU*. 

Au dernier recensement fait en Australie, les Numtiltt <iotln du 
Sud ne contenaient que 251 ,000 habitants ; Victoria que 373,000 ; la 
pnirinec deiiiuiA-vit/sWio, «2,000; Tamania (Terre de Van-Die- 
men), que Ott.OOO. U population tout entière ne se monte pas eu- 
i or* il 850,000 habitants, et deji, sur tonte la surface du globe, il 
n'y a pas un pays qui, avec une population si petite, fasse des tran- 
sactions commerciales aussi importantes- I. 'minée dernière, par 
exemple, l'exportation de Victoria s'est élevée après de 12 millions 
de livres sterling lenviron 170 millions de francs). 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 

La /leiue Trehnologiqut, que nous ouvrons aujourd'hui dans le* 
Nouvelles Akhales, aura pour objet lotîtes les questions relatives a 
la production, 4 la conservation eli !t la mise en auvre des matériaux 
i do construction. 

Nous y parlerons de préférence de* matériaux non métalliques, lels 
que les Bois, les Pierres, la Brique, les Poteries, les (Jltaux et Mor- 
tiers, les Cimenls, les Bitumes, les Matériaux artificiels de toute es- 
pèce, résonant pour la Revue iccbnologiquo du Poites-eiiille les 
documenls spéciaux relatifs k la mélallnrgie industrielle, à la con- 
servation et au travail des métaux dans les mines, le* fonderies, les 
forges et h 1 * ateliers. 

Rédigée a ce dentier point de vue, la Revue Technologique du Por- 
tefeuille fera suite à la Revue da Mines, qui fait également cl exclu- 
sivement partie du cadre de cette publication. 

IUPTORT A LA SOCIETE CENTRALE DES ARCHITECTES 
stt 

la ■atoa-fjlaa 4a H. a?e*iit«l« Calfael. 

; Vtr une Cunmiuloo raaifoate de MM. LABROVSTE I Henry), Pr4iub*t ; RA1.TS.RD. 
I CKVDRIKK, CHATILLON, DKI-AlïKïlÊRi:. DESJARDI.NS, UOslJlAY. FISIF.I.S. 
, l.valtt, UJiOlR |X ). MOITIK, MMAl-LT, VA.N-CUv^PlTTK «I UIL- 




M. F. Coignet a sollicité de la Société centrale des Architectes 
l'examen de constructions qu'il a exécutées à Saint-Denis pour l'é- 
tablissement d'une usine et d'une maison d'habitation. 

Notre collègue M. Lachki a dirigé ces travaux et participé à ces 
recherches avec le zèle le plus dévoué. 

Pour ces constructions, M. Coïgket a fait usage de mélanges de 
différentes matières de peu de valeur, avec la chaux soi I grasse, soit 
' hydraulique ; et ces mélanges ont été moulés et comprimés par les 
procédés usités pour la fabrication du pisé. De la le nom de AtVon- 
/«ir qu'il a donuél ce mode de conslruclion. 

M. CoicnïT imisle particulièrement sur l'économie qui résulle de 
celte combinaison qui ne nuit pas, selon lui, à la solidité. Pour bien 
,-ouslaler cette solidité, il a exécuté des vooles, des plate-s-bandes de 
porte» et croisées sans linleaux et des arcs dotil 1rs flèches ont 
Irés-peu de hauteur. Tous m travaux ont réussi et oui acquis une 
dureté variable depuis celle du moellon tendre jusqu'à celle du ver- 
gelet et même de la pierre franche. 

Les deux procédés que M. Coukcet a employés réunis, celui du 
mélange >le matières de peu de valeur et celui du moulage du bé- 
ton, oui été pratiqués séparément avant lui. 

Ainsi ItOMMsUfT qui s'est livré si laborieusement à l'étude des 
diverses parties de l'art de bâtir, dit qu'on peut mouler le bélon 
ennuie on moule le pisé, et que le pisé qu'il a fait arroser d'un sim- 
ple lailde chaux au moment de la fabrication a acquis une solidité 
beaucoup plus grande que le pisé ordinaire. D'autres ont fait des 
moulages en béton fabriqué suivant la méthode ordinaire. En 1823 
la Société d'Encouragement a décerné a M. Vicat unr médaille d'or 
pour les moulages en mortier. En 1826, M. Hoiiault be Flei bt père 
a moulé une vonle de cave dans sa maison. En 1832. M. LtBHiji 
inine, archilerie il Monlauban, a publié une méthode pratique pour 
l'emploi du bélon. Il a fuit ériger une maison entière et diverses au- 
tres constructions moulées en béton. 

Il avait le projet de faire disparaître de ses constructions toute 
espèce de bois des plancbcrsct toitures. Diverses circonstances l'on! 
empêché do réaliser ce projet. L'économie était aussi le point de 
départ de ses recherches. 

Plus récemment des réservoirs d'eauv publiques ont élé moulés 
en bélon. Enfin l'exposition universelle de 1855 présentait de nom- 
breux exemples démoulages en ciments. 
, On avait donr dejà, d'une part, fait des constructions moulées en 
J béton, et, d'autre part, on avait donné le moyen de rendre le pisé 
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plus solide m rn«]aol la chaux de la terre que l'on massivail. M. Vicit 
s'est même occupé des mélanges des cendres de houille cl de tourbe, 
et des scorie» de forge avec les différente* chaux. Il fail connaître 
que ce» mélanges sont tanlûl favorable», tantôt défavorable», sui- 
vant la nature plus ou moins hydraulique de la chaux et l'énergie 
plus ou moins grande que présentent te» cendres comme pouzzola- 
ne» Lia cendre» énergiques contiendront avec le» chaux granes ou 
peu hydraulique* ; celles sans énergie, comme les scorie» et les lai- 
tier», conviendront avec les chaux hydrauliques. 

M. Goiiiiterr, qui ignorait ces première* données, n réuni les deux 
procédés du moulage et du mélange de matières étrangères arec le 
sable, qui entre ordinairement seul dans la composition du mortier. 

Il a fait une application tellement importante par son étendue, et 
tellement inléressanlc par les essais variés qu'il a tentés, que l'on 
doit examiner ses travaux avec le plus vif intérêt. 

La Commission, après avoir fait, en Novembre I8S5, un premier et 
rapide examen de» constructions exécutées 11 Saint-Denis, a entendu 
la leclnre, par notre confrère M. Ltcu», de la brochure publiée par 
M. Coi«xir, et les explications qu'il a ajoutée» sur la marche pro- 
gressive des essais. 

Dans une deuxième visite faite au mois de Décembre, la Conimis- 
»ion a examiné l'ensemble et les détails de* constructions exécutées 
|iar M. Coia.itT. Ces construction» comprennent : 

f irne vaste usine et une maison d'habitation. 
, S* Un mur de terrasse d'une étendue considérable qui borde la 
propriété du coté de la Seine. Les haute» eaux viennent quelquefois 
en hiver baigner ce mur. 

3* Un long égoul qui reçoit les eaux de toutes natures de l'usine, 
même de celle» de condensation de la machine, et les conduit a la 
Seine. 

4* Un réservoir d'eau de 3 mètres de charge. 

V Le massif d'une machine à vapeur et des murs assez solides pour 
que l'on ait pn y sceller les supports d'arbres de couche et du volant 
de la machine. 

^Etenfln.desairesd'ateliertquirésistentparfaiiemtntala fatigue. 

Tous ces travaux ont élé exécuté» en béton pisé, moulé et massivé. 

A l'époque de la visite de la Commission, le» murs s'élevaient a la 
hauteur de 12 et 13 mètre» «an» aucuns planchers qui pussent le» 
maintenir; H, d'après le* bâtiment», il n'y a aucune chaîne pour 
résister ii l'écartemenl de* murs. M. Coicstkt n'a fail usage, pour le» 
murs et les voûte», que de béton-pisé. On peut même regarder comme 
une circonstance défavorable l'adjonction de quelques pile» de bri- 
que» comme tètes de dosseret* ou point* isolé*. 

Le» baie* de» portes et de» croisées sont, comme le» voûtes de 
caves, moulées sans qu'il ait été fait emploi de linteaux en bois ou 
en fer, ou d'are* en maçonnerie. Endn le» moulure» décorative* el lu 
corniche qui couronne le bâtiment ainsi que la balustre a Jour au- 
dessus de celle corniche ont été aussi moulées et massivées. M. Coi- 
QRETa même recouvert la bâtiment d'habitation d'une terrasse mas- 
sivée. Cette terrasse est portée par un plancher en bois de sapiu. La 
Commission a été unanime à condamner cet essai qui présente de 
véritable» dangers. L'élasticité du bois doit nécessairement occa- 
sionner de* ruptures dans le béton massivé, el ces rupture* doivent 
donner lieu a des infiltrations qui, a leur tour, détruiront le bois déjà 
disposé â s'échauffer protnplcincnl, étant enfermé entre la terra*se 
el le plafond. M. Coicmet vient de faire remplacer une partie de ce 
plancher eu hoi» par un plancher en fer. 

f.'esten cherchant les moyens d'obvier aux inconvénient» des con- 
struction* en pisé, a savoir : leur peu de résistance à la charge et leur 
facilité 11 élre détruites par le contact de l'eau, que M. CoiGxrr a été 
conduit, moitié hasard, moitié observation, dit-il, à l'idée de faire un 
béton par un mélange de cendres et scorie» avec de la chaux grasse, et 
d'employer ce béton de la même manière que l'on emploie la terre 
du pisé. 

a L'emploi de ce béton, ajoule-t-il, donne de» mur» qui, en peu 
de mois, atteignent une solidité qui n'a d'égale que celle delà maçon- 
nerie en bonne pierre de taille : le pic el la pioche n'ont, pour ainsi 
dire, pa» d'effet sur eux. 

« II» ne craignent ni l'eau ni la gelée ; loin do là, le contact de l'eau 
ne fait qu'augmenter leur solidité. » 

On a vu que M. Vicjit, en parlant ilu mélange des cendres de houille 
avec lu chaux, dit que ce* cendres sont quelquefois des 
Irè5-énergi<[ue6, et que leur emploi avec la ebaux grasse 
ce cas, de bons mortiers. C'est ce qui arrive à M. Coioket, et, comme 
il le dit, moitié par hasard, moitié par observation. C'est aussi parce 
que la nature des cendres el des autres substances qu'il y a substi- 
tuées, lorsqu'elles ont manqué, se rapprochait plus ou moins des 
pouzzolane*, qu'il en est résulté des constructions de dureté* Inégales. 

Bientôt le» cendre* de bouille que l'on portait d'abord gratuite- 
ment à H. CoioNET, qu'il a dù ensuite aller chercher à «es frais, et 
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qu'enQn on a voulu lui rendre, bientôt ces cendres ont manqué parce 
qu'il s'en produit peu. M. Coiohet a alors cherché à les remplacer 
par d'autres matière» d'une valeur presque nulle. 

Il a fail choix de la terre argileuse, commune, grasse el non cuile, 
el le mélange a été fait dan* les proportions suivantes : 



Sable, «ravtfr, ealIWitl». 
Terre trellexe «moi une 



• : 
J - 
i - 



Total. . Il perlir*. 

Au besoin M. Coiohet emploie la terre ordinaire pure; dan» ce cas, 
i l même dans le cas précédent, son mélange se rapproche d'un pisé 
.;ri serait lrè*-iiohe en chaux. Ce béton résisterait certainement 
tiioin» bien aux effet» de l'eau que le béton dans la composition du- 
quel entreraient de* cendres de houille. On sait que les parties argi- 
leuses ou limoneuses empêchent les sable» de faire corps avec les 
chaux hydrauliques, et surtout avec les chaux grasses (1). 

Indépendamment des combinaisons de substances de peu de valeur, 
il y a eu dan» le travail de M. Coioxet une deuxième cause nu inoins 
égale, peut-élrc même plu* grande, d'économie; c'est l'emploi de 
manouvrier* qu'il a pu, qu'il a dû même substituer a des ouvriers 
qui, habile» lorsqu'il* exécutent le* travaux dans lesquels ils doivent 
employer leur intelligence, produisent moin*, et moin* bien, lorsqu'il 
ne s'agit que de donner I eur fatigue. Ces ouv riers trouvaient au-dessous 
de leur habileté de pilonner du béton el s'acquittaient négligemment 
de leur travail. Des ouvrier* spéciaux pour le travail du pisé les ont 
remplacés avec économie, el même avec avantage pour la bonne con- 
fection du travail. 

Après avoir recherché la plus grande économie, M. C010ST.T recon- 
naît que, dans certains cas, tel» que pour le* murs de face dan* les 
villes, il est nécessaire d'avoir un béton plus dur. En conséquence il a 
cherché un béton qui pot remplacer la meulière, la brique el même 
la pierre de taille, et qui présentât néanmoins des conditions d'éco- 
nomie sur l'emploi de» ciment» et de» pou 

U compose ce béton ainsi qu'il suit : 




Tenu. 11 pnnles 1/2. 

On voit que, la terre élant cuile el pilée, si les cendre» de houille 
ont elles-mêmes des qualité» de pouzzolane, ce* deux substances re- 
présentent le ciment de tuile, mais en qualité inférieure. 

M. CoiGXKT dit, en outre, que pour donner une dureté plus grande 
encore, on peut ajouter jusqu'à une partie de ciment de l'ouilly ou 
autre; mais qu'alors il conviendrait de retirer une quantité proportion- 
nelle de chaux. Il ne dit pas quelle est celle quantité proportionnelle. 

M. Coiuxet indique, aiosi qu'il soit, le» prix de revient, ou, pour 
parler plus juste, les prix auxquels lui sont reveuus les travaux en les 
exécutant par lui-même, el sans intermédiaire d'aucun entrepreneur. 



Prix dt rtwni 4 Parti, 

Sable, (ravier ou tallloutl». » oectoillrt* » 3'.M 

(U tfru Mon) porte I» tabla ae rltl*r« » y.n, ociui 
de p'olne S l'.S0|. 

I heclolitro de terre aille pllee 

|L> rfrie Mortl pati« te ciment ordinal» eo tuile, 
rends à pi ed-l ouvre, * l« fr. le mètre cube.) 

I lwrtoUir* do cendre à* ItnutlU pllee 

(On manque «t'éjenienls pour critiquer re prix ) 
I beHolltre el demi de cbaoi irraM uu hydraulique. ..... 

(La eérie Moret porte la <iw> anate ou hydraulique 
à «a Tr. et 46 fr.. et la chaos hidrauBque t 40 fr.) 

Meia-d'imvre 

lP*e d'élément* pour critiquer ce prix.) 



« l'on ajuste I* c 

|On m peut non plu» critiquer cette évaluation.) 



Prix fie rtvitnt hors fwr/rtére. 



« beeletitra de utile «ravi 
I liortoMrc de terre culte 



I tiiytnlllre de cendre de hewillr pilée. 

I hKiiillireeldiuiudeduiui^amoubvilfUiliqiM 

tUln-d'inuvre 



Î.HO 
1.00 

0. 50 
MU 

~io.i;& 

1.00 

n.itb 

1. CO 
I 1)0 
O.MI 
1.00 
5.00 

S.IO 
1.00 



JVir rfc revient eu nroenir*. 
I de ubte «ravier» I fr. 

do lWf6 Cttltè) pUét. , , , i 



«•••• • • 4 



( 1 1 H. Vicat cite puor «temple lu Inrux d'art 4u cuti du r 
tronte-iU uu, «ni élé Irouife ton» un <Ut dt>l#rable. 
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I hxtiiIllHi 4* eirmire .I* tonUt piéc a.H 

I bnlulilro pl «Vrai rie clam uruie ou liyilraeliipie. . I il) 
•Uilld'a-mrr 1 ,',!> 

S.J0 

Av<c «iMIUun île tiniea» I/o 

1Wi. «.» 

<>n ne peut contrôler ces détails, dont presque tous les élément» 
sont incertains, ct,ainsi qu'on le dit plus haut, il faudraily ajouter les 
l*ux frais et les bénéQres auxquels aurait droit un entrepreneur. 

On remarquera que M. (jiifi.NET indique indifféremment l'emploi 
de la chaux grasse ou hydraulique, que, daiif sa «f t ii iïi-ii- formulr, 
le sable, la terre cuite pilée et les rend l'es. le houille broyées, entrent 
simultanément, et, enOn, i;ue le saille entre en quantité: quatre foi» 
plus ronsidéiahle que la terre cuite el le* cendres de houille réunies. 
C'est k cause de cette quantité plu» grande de sable que. M. Coignit a 
obtenu des béions plu- dur». U ajoute que néanmoins la chaux grave 
a donné des résulta lu excellents. I l'une part, le sable qui domine lait 
mieux corps avec la chaux hydraulique, et, d'autre part, l'addition 
de terre cuite, donne un mélange favorable lorsqu'on emploie la 
chaux (.Masse. Chai une des deux chaux a donc trouve, dans U com- 
binaison de M. Coiù.vrr, un élément qui lui convenait; de la la 
réussite inégale, mais suffisamment satisfaisante dans chacun des 
deux cas. 

l'-ti examinant les travaux de M. Coioset seulement au point de vue 
des mélanges, on peut dire que c'est consentir à avoir un produit un 
peu moins bon, afin de payer un peu moins cher. I» véritable éco- 
nomie nous semble résulter, nous, l'avons déjà dit, de l'emploi de 
manœuvres pour toutes les parties du travail. 

Quelles que soient les obsi nations ou les critiques que l'on puisse 
faire sur la composition du béton- pisé, il résulte des travaux exécuté» 
par M. Coioset que l'on peut réaliser une assez grande économie par 
ce mode «le construction. Mai» il y a celle importante remarque li 
faire : c'est que la solidité de l'édifice dépendra, soit des nolion* du 
constructeur, qui devra réunir le» connaissances théoriques il l'esprit 
d'observation, soit de la probilé de l'entrepreneur cl du soin des ou- 
vriers; car les négligences dans le choix ou dans l'emploi des maté- 
riaux entraîne raient inévitablement la ruine de l'édifice. C'est une pra- 
tique qui, suivant lu main qui l'appliquera, sera utile ou dangereuse. 

Eu résumé, si l'on trouve des exemples anciens, même antiques, 
de l'emploi du béton pour mouler des édifices ou des parties d'é- 
dilicc» ; si des constructeurs de nos jours ont renouvelé l'emploi de 
ce mode de construction ; si l'addition de la chaux au pisé avait déjà 
procuré des améliorations, M. CoibsiT n'en a pas moins le mérite 
d'avoir trouvé une combinaison moyenne qui n'a pas les inconvé- 
nients d u pisé et qui se rapproche, pour la solidité, des construction» 
en maçonnerie. 

Sans attribuer a celte combinaison toute la nolidilé, en même 
temps que toute l'économie que leur attribue M. Coicskt, la Com- 
mission est d'avis qu'on lui doit, ainsi qu'A notre collègue M. L.iciiei, 
île» éloges pour leur» soins et leur* éludes persévérantes. 

C'est certainement un pas considérable fait dans une voie nouvelle, 
elec travail, qui a déjà trouvé son application dans de» construction» 
aux enviions de Lyon, en trouvera dans toutes les campagnes où l'é- 
tontuuie est Miment la première loi. 

Depuis la rédaction de ce Itapport, el 0 la suite des inondations 
qui ont désolé une partie de la France, M. le Sénateur chargé de l'Ad- 
ministration du]>épiiriemi-nldu Hhone a inlerdil, dans toute l'étendue 
d d'agglomération lyonnaise, y compris la commune de Villcurbane, 
les constructions en pi»é et en béton de chaux grasse elde mâchefer 
dit pisé-mAchefcr. 

Il n'autorise cette nature de construction que pour les édifices ru- 
raux .'1 partir du dessus du plancher du premier étage, pourvu que 
cet étage se trouve à l".5tl au moins en contre-haut du niveau qu'ont 
atteint les eaux de la dernière crue. 

Après les derniers désastres arrivés à Lyon, on comprend la sol- 
licitude de l'Administration. Mais il est à croire que, si Unîtes ce» 
construction» en pîsé-niûchefer avaient été éligéi-.s avec le soin et les 
combinaison* qu'y a apportés M. Coignst, cet arrêté n'aurait pas été 

De nouvelles el importantes construction* exécutée* récemment 
par M. Coiomït viennent en effet prouver que le soin apporté dans 
le travail est une cause certaine de succès. Espérons que ce point si 
important sera bien compris par lous ceux qui voudront appliquer 
les procédés du béton-pisé, et qu'ils s'attacheront, surtout, au choix 
des matériaux el à la perfection de inain-d'u'uvre qui ont assuré la 
complète réussite de M. Coiu.nït. 

Le rapporteur, (.lUJtHT jeune. 
Adopté en assemblée générale, le &"> Décembre iH!M. 

/* pretideni, memtrre de l'Inititut, Lin.Bj.Kr aîné. 
U tteritairt principal, Victor U.ltard. 



QUESTIONS A TRAITER. 

Bralalanee dra Polira » tôle cl «■ fan apielaai. 

(Rrptm* à la Qwttirm n* 3, de fièceml/re IK54Î.) 

Calculer une série de sections de poutres en tille ou en fci-s spé- 
ciaux, ayant Imite» 10 métrés .le portée libre, disposées suivant le 
prolil dit a double T, et pouvant supporter une chante uniformément 
répartie, croissant par degrés de IIHI kllogr., depuis 300 kllogr. par 
mètre courant jusqu'à 3,000 kilogr. I„i tôle et le-fer laminé dev ront 
travailler au maximum à ti kilogrammes par millimétré carré d.- 



rnxiÈBF. soumon, 
Par .M. stir.nci.irr. Ingénieur Civil i Pana, 
le Directeur, 

r. Dans votre dernier numéro de» Nmrelln Amtùln de la Comlruc- 
fïoi», vous ave» |x>sf. quelque* que*lions qui doivent intéresser un 
grand nombre d'ingénieur*. Vous eu ave» peut-être déjà reçu plu- 
sieurs solulions; je vous en envoie une nouvelle, relativement a la 
question de la résistance des poutres métallique*. 

« Le» poutre», dont j'ai formé le tableau ci-joint, ont été calculées 
par la formule 

EL* = Ba»'-7la't'»-H»'6-y*i l 
S ' «ï 

n J'ai cherché à former une série de «celions semblables, croissant 
respectivement avec la charge que la poutre doit supporter, et j'ai 
pris pour variable la bailleur de la poutre. 

o Si d'aulics pc rkoones ont calculé les mêmes poutres en prenant 
une autre hase, en supposant une bailleur fixe, par exemple, vous 
pourra former un tableau d'ensemble Ircs-inléressanl pour tous les 
ingénieur* qui ont à s'occuper de constructions ou les poutres mé- 
tallique* sont appliquées. 

a Veuille» agréer, etc. a 
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far M. t Aiiaurr, Agrnt Pj'^Çj^' '« 



Iw, i Mi.nv-ile l'Oïae. 
a Monsieur le Directeur, 

0 Ayant élé chargé de quelques calculs relatifs à rétablissement 
des ponts eu tôle de noire ligne, je vous adresse ri-joint un essai de 
solulion de l'une des questions posées dans voire livraison du mois 
de Décembre dernier. 

» Les résultats qui sont consigmH dans le tableau que je vous en- 
vole m'ont conduit à quelques observations utile» peut-être, cl qui 
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sont relatives k la détermination du rapport minimum entre 
poids des poutres et les surcharge» correspondante*, 
o Veuillez agréer, etc. » 

Kn représenlant para h largeur des semelles de la poutre, par A 
sa hauteur totale, par tf I» hauteur de l'àrac verticale, et par «' la 
di*lance entre le bord de la semelle et le pied de l'Ame verticale, 
on a la relation 

» = » 

dan» laquelle P représente la charge totale (poids et surcharge) par 
mètre courant, et i ta portée de la poutre. 

C'est au moyen de cette formule, et en procédant par le calcul des 
différence*, que j'ai obtenu le tableau suivant : 
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OUtrualîmi sur la rtiutlati attenta. 

I* On peut remarquer d'abord que, pour une même surcharge, le 
poid* Je la poutre est d'autant plus faible que sa hauteur est plus 
grande. C'est ce que l'on pouvait prévoir, d'après ce que l'un sait de 
la nature spéciale des avantages des poutres double T. Mais il y aura 
une limite pratique à l'accroissement de hauteur de la poutre, la- 
quelle sera déterminée par la nécessité de donner assez d'épaisseur 
a l'Unie, et as*ez de rigidité, pour qu'elle transmette intégralement 
les réactions qui ont lieu dans les deux semelles horizontales. 

S* Cela posé, si l'on forme une série de rapports entre les poids de* 
poutres et les surcharges correspondantes, on remarque de suite 
que, pour les lignes de la première série, ils diminuent jusqu'il une 
surcharge comprise entre 900 et 1 ,000 lui. par mitre, et qu'il» crois- 
sent de nouveau au delà. 

On reconnaît qu'il existe une variation semblable pour tes deux 
autre» série» de poutres, en leur appliquant de» surcharges supérieu- 
res a celles du tableau. 

Pour mieux me rendre compte de ces résultats, j'ai construit un 
tableau graphique dans lequel j'ai pris pour abscisses les surchar- 
ges variables, et pour ordonnées les poids des poutre» ou leurs sec- 
lions qui teur sont proportionnelles. 

F.n construisant un tableau semblable pour chaque système de 
poutres double T, on peut trouver graphiquement la hauteur 6, à 
laquelle correspond le minimum du rapport, entre la charge morte 
et la charge vive. 

On peut y arriver également par lo calcul, et c'est ainsi que j'ai 
tro«»é. pour les trois systèmes de poutres supposées par le tableau : 

Pour le premier système o, = 31Û"-, poid* correspondait 1 1 ÏO ki) . , 
surcharge correspondante SMO kit-, rapport minimum 0.127. 

Pour le deuxième système, *, z=54V".5, poids delà ]>outre2l9 > .53, 
surcharge correspondante 2,873 kil., rapport ruinimum 0.07G. 

Enfin, pour le troisième système. A, = 61»!)"", poids de lu poutre 
290>.m, surcharge 5,163 kil., minimum de rapport 0.05C. 



ru». 

« Moiwieur le 
J'ai l'honneur de vous 




calcul d onc série de poutres en lole, offrant le proDI double T. et 
pouvant supporter des charges variant de »t«) à 300 kilogrammes. 

• l'ai voulu vous présenter dans ce pelil travail une solution a 
l'une des questions proposées dans le numéro de Décembre c 

« Je m'estimerais heureux, Monsieur, si vous pensiez i 
bien modeste tribut de recherches puisse être favori 
cueilli pur le* lecteurs de votre utile publication. 
ii Veuillez agréer, elr. » 

Les chiffres des tableaux suivants ont été calculés an moyen de 
la formule 

P/' _ Bot» - în'f » 
H — 116 

où les lettres ont la même signification que dans la solution précé- 

P.irmi le* quantité* qu'elles représentent, quelques-unes sont, en 
général, déterminées 4 l'avance, cl constituent les données du pro- 
blème a résoudre. 

Ce sont, le plu* souvent, outre H = 0,000,000 kil. : 

V U charge P, 

3* La portée t, 

3* La hauteur A, 

4' La largeur a de la plate-bande. 

On connaît aussi, en général, l'épaisseur e que doit avoir la tôle 
verticale. 

Il reste & déterminer V, et, par suite, l'é|iai»seur des semelles par 
différence entre 4 et b\ 

Nous avons calculé quatre séries de poutres, correspondant a qua^ 
tre différentes valeurs de e, épaisseur île la tôle verticale. 

Nousavons prissuccessiveinentr— 5»*, <•— G**, c =8~ elr = (0*-. 
Ce sont les épaisseurs le plus généralement admises en pratique. 

Xous avons fait varier, dans chaque série, lu hauteur totale Me la 
poutre, et la largeur a de la plate-bande. 

Nous avons pris, pour minimum de a, le tiers environ de la bn«i- 
leur 4, et pour maximum la moitié de b. 

Quant aux épaisseurs de9 plates-bandes, nous avons adopté c 



* = 0»50 S»», 

de 4 = 0».S» » 4 — ll«.W...... 3»». 

A* (, — n*.V> à 4 = 0". 10 t»», 

du 4 = 0-40 S 4 = 0».SO 4—. 

La limite supérieure a été prise égale an dixième de la I 
totale 4. 

Enfin, nous avons supposé que les deux plates-baiules, supérieure 
et inférieure, avaient la même section. 

En Aoglelene, certains constructeurs admettent, entre lu plate- 
bande supérieure et la plate- bande inférieure le rapport ît : 3. Xous 
nous sommes conformé a l'usage le plus généralement adopté par 
le» constructeurs français, qui font les sections des deux plaies- kan- 
des égales. 

Après avoir fait d'abord un travail d'ensemble, qui s'est traduit 
par un tableau trés-étendu, nous avons choisi dans ce tableau les 
sections qui nous ont semblé le plus pratiquement applicables a 
chaque valeur particulière de P. 

La première colonne contient les valeurs variables de P; puis, pour 
chaque série, quatre colonnes indiquent les quantités correspon- 
dantes *, a.^t^cl la section S en centimètres carré». (F. la paye 



En résumé, les trois solutions présentées i 
question il un point de vue différent. 

Dans la première, tout est supposé fixe, excepté la hauteur. L'in- 
térêt de la solution consiste dans ce fait, quo l'auteur a indiqué le 
parti que l'on pouvait tirer de fers déterminés du commerce, pro- 
venant des usines de Montataire, Cnmmenlry, etc., pour obtenir la 



Dan» la deuxième solution, l'auteur s'est préoccupé surtout d'éta- 
blir quelles éluienl, pour chaque surcharge, le» proportion* les plus 
avantageuse» k donnera la poutre, au point de vue de l'économie, et 
il u calculé les épaisseurs des semelles, en conscrvunl pour chaque 
série une même hauteur fixe. 

Sa solution vient ainsi compléter la première mil ce sont les hau- 
teurs qui varient pour chaque surcharge. 

L'observation qu'il a faite de l'existence d'un rapport minimum 
entre le poids de la poutre et la surcharge, pour une série d'épais- 
seurs variables des semelles, est très-intéressante, et se trouve véri- 
fiée encore dans le tableau de la troisième solution, où l'un peut 
choisir, pour chaque valeur de P, la combinaison de donnée* qui 
fournil la moindre valeur pour la teclion S, laquelle est proportion- 
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Dans toules le* trois solutions les deux semelles sont supposes 
égales. 

C'est admettra implicitement que la résistance du fer forgé à la 
traction est égale à sa résistance à la compression. 

Cela peut en effet être admis dans la pratique, quand I» Irtle et les 
ter» sont de bonne qualité, bien laminés et surtout bien conlievontés 
dans la pièce. 

Si l'un voulait distribuer autrement la matière entre les deux se- 
melles, il suffirait, en conservant la même valeur pour * ou //, de 
répartir aulrt-menl la irjatîért! comprise dans * — A' (solution i et 
solution 3), soit dans le rapport de 5 a 3, du haut en bas, soit dans 
lout autre rapport que l'on jugerait convenable. 

Il n'est pas inutile d'ailleurs de faire observer, à propos de ce rap- 
port de 5 à 3, que dans les ponts-poutres à plusieurs travées, suivant 
la position du ronvoi, entre le» deux piles que l'on considère ou 
entre les deux piles voisines, la même semelle peut travailler alter- 
nativement par extension et par compression. 
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/Vota. — Ce tableau renferme plusieurs sections qui correspondent 
A une même valeur de F. Ces seolionj ont semblé à l'auteur être 
toutes également applicables dan? la pratique. Il restera dîme a exa- 
miner quelles sont celles qu'il sera le plus convenable d'adopter 
dans telles ou telles conditions particulières que présenteront les 
constructions 11 exécuter, et ce sont ces diverse* circonstances qui 
détermineront le rboix du constructeur, 



Les questions i et 2, du numéro de Décembre 1800, n'ont pas en- 
core reçu de solution. 

Nous venons en rappeler l'énoncé à ceux de nos lecteurs qui vou- 
draient bicD en faire l'objet de quelques recherches. Nous nous em- 
presserions de les publier dans le plus proebain numéro : 

1. Oibit dei rosir» rf'eou. — Quel est le débit des principaux cours 
d'eau navigables de France en hautes eaux, basses eaux, et en eaux 
mojennes, en des points détermines. Citer des exempta iso/éi. 

2. Hmyart «ortoniifues. — Calculer les prix de revient relatiTs, dans 
de* circonstances analogues et moyennes, des divers modes de cou- 
verture. 4 savoir, en tuiles (ordinaire» ou perfectionnées), en ardoi- 
ses, en xinc plat ou ondule, en tôle plate ou ondulée, en verre, en 
bitume, en chaume et en papier bitumé. — Présenter, k part, le pnx, 
par mètre carré, des charpentes seules, en bois ou en fer, y compris 
les pannes; le prit, par métré carré, de la couverture proprement 
dite, y compris le voligeage; et le prix total, par métré carré, du 
hangar dans son ensemble. Indiquer les prix élémentaires dont 00 
se sera servi, et les dimensions supposées aux pièces. Viltrdti exem- 
pta imlts. 



C. A. OW'EIUIASN, Dis 
II, ru* des Bm« Arti, 4 Paris. 



. — T)p. tl «cf. dB Uni. 
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Iiusmn; iRorl). — Mon rvrtneen. — < 
— Mou* et OmibibU. M.inpilM> et al.rli en f-r d« clirauu» Ae tel il» l"K»t 
h. V!,-26. — Charpente m boli, dn eeurtes de ta Ctiinpatiiie Imedriakt à*» voilure» 
de I'mi. PI, ÎT, — Girdit-ftXfM eVwnoiniqutv » fer enantouroft «lu rhcmui de Ut 
de Salnt4)ermiUi4M-r'ané« t HnanM. Pl. — H«»«e Tt<li»lDcl<ie. Nul» 
«ir la préparation dei traie»» de chemin de fer. 

Oa'reit.'*-" 8 Cns^iVe^a"!^.*»!' iVurtr»".!» Il 
n. Sménntf fwnonil.iuM en fa ehantni 
du Fîmes t Rounvt 
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de Vnlmcia (Irlundc) à Saint-Jean-de- Tem-Meuet. 

Od s'occupe beaucoup, un ce moment, de I» communication qui 

sera prochainement éta- 
blie entre l'Europe el 




le 

moyeu 
marin. 

Nous avons résume 
dans ce qui suit les prin- 
cipaux renseignements 
que nous avons pu nous 
procurer sur cette inté- 
ressante question : 

§ 1 . Trajtt du cdile. — 
ProfondeurdtVOcém. 

La ligne choisie pour 
faire traverser l'Océan 
aux (Ils télégraphique* 
a environ 1,040 millet 
anglais (2,040 kilomè- 
tres) d'étendue d'un 
point extrême à l'autre, 
c'est-à-dire de Valencia, 
sur la cote d'Irlande, a 
Saint - Jean - de-Terre - 
Neuve. Le fond de la mer 
qui sépare ces deux 
points semble fait ex- 
près pour recevoir un 
cable. Des recherches 
opérées sur les maté- 
riaux puisés au rond de 
l'eau, prouvent, en effet 
qu'il s'j trouve des co- 
quillages fort délicats 
et des fossiles en si bon 
état, que l'on ne peut 
admettre l'hypothèse 
de courants violents ou 
d'un flux anormal. 

La profondeur moyen- 
ne varie entre 1.60O et 
2,000 brasses, soit II) a 
14,000 pieds. Elle a été 
déterminée avec soin, 
en automne dernier, 
par le lieutenant Bemt- 
■AlnT, qui a fait part de 
ses observations aux Sociétés géographiques de Londres et de Berlin. 

M. BcasTaumi a trouvé que la profondeur de l'Océan avait un ca- , 
raclére tout particulier; c'est celui d'une régularité remarquable 
dans sa forme. Elle varie à partir de l'Irlande, entre 400 et 700 bras- | 
C. — 38 



ses anglaises; arrive à 1 ,518 brasses, atteint son maximum a 3.170 
brasses anglaises (deux milles anglais et demi), à 50* 30 de latitude 
Nord sur 3i* 30 de longitude Ksi de Ureenvrirh, s'élève ensuite asseï 
régulièrement jusqu'à 1,100 brasses, et suit, en s'.<pprnchant des 
cotes de Saint-Jean, les variations qu'elle éprouve près des côtes de 
l'Irlande. 

Sur la plus grande partie de ce long parcours, se trouve situé un 
banc de rorbes très-profond, qui semble on ne peul mieux appro- 
prié à la pose d'un câble sous-marin, et que l'un a surnommé le l'tn- 
leau télégraphique. Le câble une fois posé sur ce plateau, aucun 
courant ne viendra plus le déranger. 

§ 2. Nature et Compotttion du Câble tout-marin. 

Une grande conductibilité étant nécessaire, le ni télégraphique 
est en cuivre, fortement garanti par un tube de gutta-perclta, amené 
à une perfection telle qu'une fraction immergée dans l'eau pen- 
dant six ans a été retirée aussi fraîche qu'an t 



n n;a qu'un demi-pouce anglais d'épaisseur, et pèse 18 i 
Le prix d'établissement d'un seul «I s'élèvera à 2,500 fr. par 
Le câble esl de forme composée, comme le montre la ligure ci- 




On a longtemps cherché si un cible simple, formé d'un fil unique 
renfermé dans une enveloppe isolante, nnalogue â celui qui joint la 
Hollande avec l'Irlande, ne serait pas préférable à un câble composé. 

En se reportant aux observations de M. HtMiuiu, on peul sup- 
poser, àjuslc litre, que, vu la prorondeur de l'Océan, des longueurs 
de câbles de 2 milles et demi, et plus même, ne se trouveraient pas 
entièrement échouées; elles seraient dès lors librement soumises a 
toute l'intensité des courants du fond de la nier, cause probable d'un 
obstacle sérieux à la transmission régulière le long du câble. 

On a eu soin, dans la construction du câble, d'en mesurer l'élasti- 
cité, de façon à prévenir tout entortillement, toujours nuisible a 
une libre correspondance; le câble composé présente ensuile l'a- 
vantage de ne causer aucune interruption dans le serv ice en ras de 
rupture d'un 01, par la raison qu'un autre 01 se trouverait en étal 
de le remplacer pour la transmission des dépêches. 

§3. Procédé d'immersion du cible. 

L'établissement du câble de l'Amérique présentait une grande 
difficulté que tous les procédés connus jusqu'alors ne résolvaient que 
d'une manière imparfaite : elle élail relative au mode d'immersion. 

L'ancien procédé consistait à placer le cible sur un vapeur, et à 
l'immerger, à mesure que l'on cheminait le long de ta ligne télégra- 
phique projcléc. Il louchait le fond de la mer en vertu de son propre 
poids. Pour régler la viles» d'immersion du câble (point Irès-im- 
|H>ruii)(, pourlo faire descendre dans l'eau en ligne droite), on l'en- 
roulait, après l'avoir posé dans la partie arrière du bâtiment de 
transport, autour d'un ou plusieurs cylindres mobiles, que I on fai- 
sait tourner avec une viteue uniforme au moyen de treuils. Ces treuils 
consistaient en roues concentriques aux cylindres, pourvues de ma- 
nivelles, et qui tournaient simultanément avec ces cylindres. Le 
câble, à mesure qu'il se déroulait, passait h travers un orilicc en 
tringles mobiles, fixé à l'extrémité du bâtiment, et plongeait dans 
l'eau. Ce procédé élail défectueux pour plusieurs raisons : 

1* Le câble s'usail par son frottement contre les bords de l'oriflce 
et les parois du bâtiment. 

1857. — B 
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â* Le frottement des diverses parties de la machine destinée * 
modérer la vitesse d'immersion, n'était qu'un faible obsuclo ù la 
vitesse réelle de celte immersion, parfois tellement considérable, 
qu'il était dangereux de chercher ii la régler. 

3" Les anneaux <lu câble se superposaient sur les cylindres, cause 
d'un entortillement nuisible i la solidité 1 du cable. 

V Lu grande chaleur développée parle frottement des différentes 
parties de la machinée! du cible, exigeait le concours d'un nom- 
breux personnel pour maintenir tout l'appareil a l'étal froid par une 
continuelle aspersion d'eau. 

MM. IUiuixk el TiiouFsox ont cherché ii obvier a ces inconvé- 
nients au moyeu d'un procédé dont voici le résumé succinct : 

Pour rendre impossible l'entortillement des circuit* du câblé, les 
inventeurs emploient, au lieu de cylindre» pleins, des cylindres 
pourvus de canaux circulaires, séparés le» uns des autres, d'une 
largeur et «l'une profondeur égales au diamètre du cable a enrouler, 
t'rtc bande d'acier enroulée en spirale autour de chaque cylindre 
vient marquer l'espace correspondant à chaque circuit du cible, 
et en régler l'écarlrmenl. Les cylindres sont placés vertiralemcnl 
pour recevoir le cible, qui vient, en s'entre croisant, s'engager dans 
leurs cavités, disposition qui le met dans l'impossibililé de glisser. 
Les cylindres sont assez élevés au-dessus du pont du bâtiment, pour 
permettre l'immersion directe du cable dans la nier, sans le faire 
passer par l'orillce en tringles du procédé ordinaire. 

Pour régler la vitesse d'immersion, les roues concentriques aux 
cylindres sont mises en communication avec un fort corps de pompe, 
qui déverse, par un oriOee d'un diamètre déterminé, de l'air, un 
liquide ou un gaz quelconque, ordinairement l'eau dans laquelle doil 
plonger le cible. 

En faisant varier l'orifice d'une manière convenable, la résistance 
exercée par le fluide comprimé, el par conséquent la force qui agit 
sur les pistons de» pompes, peut être d'une inlensilé assez considé- 
rable pour régler, dans des proportions données, et même rendre 
nulle, la vitesse du intimement de rotation des cylindre?, et par 
suite celle de l'immersion du cible. Le calorique développé par le 
frottement «le» diverse* parties de la machine, est absorbé en même 
temps par le fluide «lu corps de pompe. Les parties de la machine 
ne sont échaullées, a la sorlie du liquide, que d'une manière insi- 
gnifiante. 

Une petite machine! vapeur met tout le système en mouvement, 
la-* iuveuleurs emploient deux corps de pompe dont le jeu est ré- 
glé de telle manière que, quand le piston de l'un est au sommet de sa 
couoe. le plslon de l'autre *c trouve au milieu ou au plus bas. 

Le diamètre des corps de pompe se calcule d'après la valeur de 
la profondeur moyenne de l'eau, du poids du cible i immerger, cl 
de la force de ta machine. 

§ *. Vilme de yraiiagatim du ermnat dont le câble trvnuUlantiqve. — 
AûiMAre de dépêche* tnuuaittet par jovr. 

Les diverses recherches faites sur la vitesse de l'électricité, au 
moyen de signaux transmis par des Dis des télégraphes, ont donné 
pour résultat une vitesse réelle de 30,000 kilomètres par seconde. 
On ne pouvait preDdrc à priori ce nombre pour exprimer la vitesse 
de propagation du courant dans le cible sous-marin transatlantique. 

Une première limite imposée 6 la rapidité de la transmission con- 
siste en effet dans la nécessité de pouvoir relever sans difficullé les 
signaux transmis. 

En second lieu, la force de la pile employée sera en raison inverse 
de II résistance du circuit, |«ar conséquent très-grande, puisque le 
cible est 1res- long. Le nombre et la nature des éléments dont la pile 
est formée, ou bien lu lension de l'éleclticilé et l'inlensité du cou- 
rant, n'aurontaueiine millième sur la vitesse de propagation ; niai» 
on pourrait craindre que la force électro-motrice, augmentant d'au- 
tant plus que In succession des signaux est plus rapide, ne vienne 
percer l'enveloppe isolante du cible, à l'instar de l'éclair, et que 
l'électricité ne s'éeouledans In mer eu endommageant lcrnnducleur 

De là une seconde limite imposée à la vitesse de propagation du 
courant dans le cible. 

Enlin le courant a besoin d'un temps minime, il est vrai, mais 
que l'on peut apprécier, pour arriver au récepteur correspondant, et 
s'enfoncer dans le sol; des expériences faites a l.othburg, par 
M. Latihea Ciarke. sur 1,(300 milles de lignps soulei-raine*, .vsiini- 
laMrsau cible dont il s'agit, ont prouvé qu'il faudrait deux secon- 
des et demie au courant pour arriver a dc-liualion, et un intervalle 
de quatre secondes el demie entre chaque sign.il. On peut diminuer 
cet intervalle, en employant un second Eli intérieur au premier, 
comme (11 de retour. 

Il y aura donc une troisième limite .ïu nombre des signaux en étal 
d'être transmis dans le cible en un lemps donné. 

Il résullede cequi précède, que l'on peut llxcr a une minute environ 



le lemps nécessaire pour la tr;insuii*sion d'un mol d'une certaine 
longueur dans le cible de l'Allanlique; mais chaque dépêche de dix 
mois n'exigera que six minutes pour être transmise, en admettant 
l'existence d'un vocabulaire de signaux propres* abréger la trans- 
mission, et déduction faite du collalionnemcnt. On estime alors 
I que l'on pourra faire traverser l'Atlantique, dans l'espace de vingl- 
; quatre heures, i 2tll dépêches de dix mots chacune. Kn admettant 
! «les dépêches plus longues, leur nombre ne serait plus que de 400 ou 
1 de 150, et alors on transmettrait, en moyenne, environ (10,000 dépê- 
I rhes par an. Eoc. Doivtujs. 



REVUE DES CHEMINS OE FER. 

Ligne «le «smla • lMlf«l (JVW). 
Monsieur le Directeur, 
Je viens, Buivant votre désir, voua rendre compte en peu de mots 
des travaux d'art faits dans celle contrée sur le chemin de fer de 
1 Romain a Busiguy. 

Celle ligne est déjà assez avancée pour que, dans la partie com- 
prise entre Somaiii et l'Escaut, un service soit organisé pour l'expé- 
dition des houilles de Douchy. 
I Elle relie entre elles trois artères principales du réseau du Nord : 
.1* La ligne de Creil à Krqnelines; 
4" Celle de Creil i Quiévrain ; 

3* Celle de Sotnaiti i Calais et 6 Dunkerqoe (par Douai). 

C'est donc une sorte de chemin transversal. «iui passe d'une vallée 
essentiellement productrice dans uncaulre principalement consom 
matrice. Son trille consistera surtout en minerais, fer, fonte, houille 
et bois. 

Partit comprit entre Stmtin et l'Eteint!. — On fait, en ce uni- 
ment, desierrassemenUconsiilérablesàSomain, pour les bâtiments 
déllnilirs de la station, el pour un atelier de réparation. 

Le» principaux ouvrages d'art que l'on rencontre sur cette section 
sont : 

I* I.e pool en maçonnerie du chemin de fer d'Krre a Ek;iimI.iiii, 
qui a Ift".ii0 d'ouverture et qui s'appuie sur une marne solide. En 
«lérinlraot ce pool, il a fléchi de 0.1 î. Les marnes du déblai corres- 
pondant sont échangées avec les hauts fourneaux «le Deiiani qui, eu 
compensation, livrent des laitiers pour le ballaslngedc lavoir; 
t* Le pont en tôle de la fosse l'Kclaireur, de H*.40 «l'ouverture, 

| 3* Le pont biais de 30* .50 d'ouverture, en lôlc, sur l'Escaut, situé 
i 30 mètres de l'ancien lil de l'Escaut. Le détournement de Celle 
rivière a été fait sor une longueur de -tOO mètres. 

En ce point, le terrain présente 17 mètres de profondeur d'»l- 
luvion et de tourbe. Un sondage nul Tait n'avait d'abord indiqué que 
Il mètres. Il a fallu augmenter la longueur des pieux. Tous les 
pieux, au nombre de plus de trois cents, ont été battus au refus. Ils 
sonl recouverts d'un lit en béton qui porte les piles et les culées du 
pont- Celles-ci ont un très-large empile ment, La brique en csl l'é- 

' lémenl principal. Les angles seuls sonl en pierre de taille. 

i Veuillez agréer. Monsieur le Directeur, l'assurance de ma consi- 
déraliou très-distinguée. A. M. 



Monsieur le Directeur, 

Je me fais un plaisir de joindre les quelques lignes suivantes aux 
renseignement» que vous avez dé 4 i donnés dans vos précédentes li- 
vraisons, sur les chemins de fer du réseau Pyrénéen : 

Ligne de Timimitt à Foi* : S chantier* sont ouverts sur 17 kilomè- 
tres.; à Pintaguel, Cinlegabelle.Savrrdun. Pntuierscl Vernajous; ils 
occupent 1,000 ouvriers et 170 chevaux. 

Ligne «le Toulouse i Bagonne : 9 chantiers sont ouverts sur 37 ki- 
lomètres; k Toulouse, Muret. Carbonne. Cazéres, Saint-Martnry, 
Sainl-Gauden», Bagnères, Orlhez el Haruons; ils «M-cupent i,9M 
hommes et *00 chevaux. 

Ligne A'Atjenn Tarbet : 9 chanliers sont ouverts sur il kiloinè- 
ires et demi ; a Lectcmre, Monlcstrue, Auch (amont), Auch (aval), 
Mirandc, Villecontal, Habaslcns, Toslat el Aureilhan; ils occupent 
I ,1.10 hommes et 130 chevaux. 

Ligne de t/ont de- Manon à R<An%tet>t : 3 chantiers sont ouverts 
snr II kilomètres; aMoot-de-Marsnn, Aireel Barcelone; ils occu- 
pent 700 homme» et 70 chevaux. 

L'ensemble de toutes les forces employées se monle ainsi à un 
effectif de 1,1*00 hommes et 770 chevaux. Lu proportion entre 1rs 
deux chiffre* est de 6 hommes environ par cheval. 

Ckessla «te fer «le «atal-MajalHirt » «Bt»»»»!*» 

Les travaux de la section de llives i Grenoble sont poussés avec 
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udc grande activité ; lu» rails sont posés snr une grande partie du 
parcours. On enlève les derniers cintres du viaduc de la Kurc, qui, 
sur un seul rang d'arcades, s'élève h 43 mètres au-dessus du lit du 
lorrcnl. 

Le tunnel de Crcil, d'environ «M) mètres, pris de Voiron, est pres- 
que terminé. Itesle a construire celui de la Hoiie sous Voreppc, au- 
quel on Iraviiillc jour cl nuit. 

Le soi, rendu imperméable au moyen d'une forte couche, de terre 
glaise, permet aux ouvriers de continuer leurs travaux. Ce tunnel 
de 300 mètres terminé, la ligne de Rives à la Buisserale pourra entrer 
en exploitation. 

La pose des rails s'opère sur double voie de Grenoble h la rencon- 
tre des lignes de Lyon et de Saini-Rambert. 

Le viaduc sur l'Isère est très-avancé ; la mise en exploitation de la 
ligne pourra avoir lieu dans le courant du moi* de Juin prochain. 



NOTES ET DOCUMENTS, 



i «t AkrU f*r, de» este allas «• f< 

rienr prtoidpal de la Ugm> d. Pari, a Slra»bo»r» . 
PL. 25, 28. 

Arliriti MlSriturr. — *Jaro.uiM etoauraiqtx*. i Ktnn terlaMe, d«a Station» du 
BiJ-Bhla, par H. ftoomi.u«, IngenMar des Peati M Cbtuiwet, .V. Au». V<«\iir- 
.*U,cal.u<i<t4lt.,. 

La couverture «les voies et des trottoirs dans les mations secondai- 
res «i un des pnigrés le s plus importants qui restent a réaliser dans 
la construction des chemins de fer. 

Voici un exemple de ce qui a été tenté pour garantir le* trottoirs 
jusqu'aux abords des voies, dan* le» nouvelle» station* du chemin 
de fer de l'Est. 

1-e» couvertures représentée* par la Planche 25-Î6 sont entière- 
ment en lolv ondulée et en fer forgé. Les colonnellcs-supports sont 
en fonte, et ont IR*.M> d'espacement. Le système consiste en une 
poutrelle principale, haule de 0*.50 qui relie entre elle» le» colon- 
ncltes-supports, parallèlement au bâtiment. Le fermette* secon- 
daires de la couverture portent sur elle, à des distances de l".857 
d'axe en axe. 

La pente des eaux est dirigée vers le bâtiment, et la rigole est 
î-ontre le mur. 

Des consoles en fonte maintiennent les angles droits entre le» fer- 
mettes et la muraille et supportent le chéoeau. 

D'autres consoles analogues sont placées contre le» colonnetles 
pour soutenir les angle-» de la couverture. 

Le prix de ce genre de couverture a été indiqué comme étant de 
39 fr. par mètre carré. 

La Compagnie prend a sa charge tous les transports sur son che- 
min de ter. Elle fournit et pose les dés en pierre de taille refouillés 
qui reçoivent la base des colonnetles. Elle fournit et pose aussi le 
lambrequin en bois; enfin elle fait les scellements des console» 
dan» les murs. 

CamrpnSa 4n «esrtM *• U C«Bp»f>li lapértete 

dn eui'urei de Paria, 1C- d'ouverture. | 
Pl. 27. 

Les écuries de la Compagnie Impériale des voitures de Paris sont 
une des constructions les plus intéressantes de ce genre qui aient été 
faites dans ce* derniers temps. 

Elles ont été établies par M. Btixe, bien connu déjà par les re- 
marquables travaux en charpente qu'il a exécutés à la Satnte-Chji- 
pelle de Pan». 

Vélail dn pt'Aft «ji mpi» tToM rnnA : 

1 Enlratl portant ptuitlier J! X !1 

1 Arkatctitu* T. M x M 

' Mottes o* x }« 

U Cherrnna no x W 

4 Panne». ii x:n 

Liens île ràttage M X lu 

Filet» m» IM polMIM. J« X 30 

CuUU.Ul m.im 

Mail «W )*lv*l «a eArW .' 

» Fsui enuaiu... . MXM 

: Jsnues de ton* nul tôt nxa 

i tança» » x ro 

i Poteaux portant plsnobrr î4 X !» 

Cnfca l"t»l «".«a». 

tmù. 

En comptant le» hoi» do sapin Brut, de Klagc sur <giiotr« ferer. convoie bol» rebut 
de I *• claies (terle Motel, or* UO) a 1 1 0 1 r. Le roc tra tube, on troave, pour 
une première partie du bol» du afin ««.4>i, «oit, à ne fr M4'.M 



Hr^ort i!4'.»i 

1-.17U cnlia en bai» de sapUi neuf. Klan luemlilé, a W.VO (a- :;, 
«*l III ,tt 

tynlln, 0" tsc «it« de Ifn neutde <*r)ne, lelwt »ur ^u»tre far»*, ton 

ildere ««unn» tw,l» refit («rte Mare), n 1 ai) t nnt.io la i»k . If.' . .',.1 

Toi»» S»-,'.!)»" 

pour 64 roetfe» «uprenrlek d'une travée, te qui ta:t, par ou tre, li'.lfc pnur 
la charpente feulement, y eoropru le» caeiMi» et le» pieets» ponant le 
plaadier. 

4-arde-rorjHi éeoaaatla.ae's ta trr e-aaalvnriil', 

l'or M. CHO|7.LTTW)KS>nYr:rlS , Inreolrur de» tait» et GhimarV. 
t&ciiiln île tvr de Sâinl Gcnuain-du» I ; u»jè» k Itoaimn. 

PL. 211 

l.fie/e a ,.reV.ew. - OarJe-eoep. eeonumlqn. en fer creux applique au pont dg 
département de S»6n«-»t-U.re, par N. Cicei* ai»*, agent-Voyer à Louhini. 
.V. ,tnn. Omtlr, <i)t. 1, pd. S. 

I.e» garde-corps dont il s'agit sont composé» de fers plats et de 
fersT extrêmement léger», et peuvent hIiim rivaliser d'econoiuie, 
non-seulement arec tous les autres garde-corps en fer, utai» même 
avec le» garde- corps en boi», en tenant compte de la dépense et de» 
sujétion» d'entretien. 

Leur aspect est très-salitraisant. Le chantoorm iucntdu fer produit 
un mouvement a l'œil et des jeux d'»mt>re cl de lumière, qui con- 
tribuent beaucoup au bon cllet de l'enseiubte. 

Le poids total, par mètre courant, n'est que de 18 kilogramme*. 
Le prix total o'est que de Sf.ôO i i3 fr., suivant le cours des fer». 
Tous les détails de section et d'assemblage sont indiqués sur la 
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IVatc nr ln pri pitratlea éc* Trdvcevn i 

Par M. DCSOntlKAl'x. itlarM au Carmin de fer d Orléani. 

I.'cnlreli. ii et le renouvellement de» matériaux qui composent In 
voie des chemins de Ter soulèvent de graves questions de sécurité 
publique, et les frais considérables qui en résultent ont depuis long- 
temps nttiré l'attention de toutes les personnes qui se préoccupent 
de l'avenir de ces voies de communication. 

L'n des problèmes les plus importants, par la dépense et les diffi- 
cultés toujours croissantes qu'entraîne sa solution, est celui de la 
conservation des traverses ou longrincs eu bois. 

Toutes les tentatives faites jusqu'à présent pour les supprimer ou 
les remplacer par d'antres systèmes, ont eu des résultats peu satis- 
faisants. Il est donc inutile de les détailler, et, la nécessité d'em- 
ployer des supports en bois étant admise, au moins jusqu'à preuve 
du contraire, le but que l'on doit se proposer d'atteindre est de pro- 
longer leur durée aussi longtemps que posaihleau delà du terme de 
H ans pour le chêne, de 8 ans pour le Iièlre el de 6 a 7 ans pour le 
sapin. 

Procédé ttOlCHBtiiK perfectionné iCAnnt» du Non*. 

On sait que le point de départ du procédé Boticniatc est l'absorp- 
tion des sel» préservateurs par le mouvement ascensionnel de la 
sève, en laissant l'arbre sur pied, garni d'une partie de ses feuilles, 
et en entourant M base, convenalilemcnl entaillée, d'une cuve où 
l'on met une dissolution de pyrolignite de fer, de sublimé corrosif 
ou de créosote impure. 

Mais ce procédé est d'une application difficile, en ce qu'il exige 
que l'on opère dans les foré!» mêmes, sur des végétaux encore vi- 
vants, et, par suite, il n'a pas lardé a élrc abandonné. 

Au chemin du Nord, on a préparé uu grand nombre de traverses 
en hêtre, )>ar le procédé BotiCMEiE perfectionné, en se servant de 
sulfate de cuivre. 

Pour appliquer ce procédé, on prend une pièce de bois de hêtre, 
généralement ronde, ayant deux fois la longueur d'nne traverse. On 
la couche sur le sol, el, a égale dislance des extrémités, on donne 
un Irait de scie très- profond, qui ne laisse intacte qu'une petite por- 
tion de l'épaisseur à la partie inférieure. 

l'aisant ensuite passer une cale *ous la traverse, au-dessous du 
Irait de scie, ou fait bailler la rente ju»qu'a ce que sa partie supé- 
rieure s'ouvre de 15 millimètres environ, 

Oans celte fente on introduit, sur toute la circonférence, un bout 
de corde goudronnée, plus épais au milieu qu'à l'extrémité, on 
abaisse U cale, pour resserrer la Tente et pincer éncrgiqiiemcnt In 
corde, puis on introduit, par un trou pratiqué dans la partie supé- 
rieure de la corde ou obliquement, dans le bois même, h cAté de In 
corde, la tubulure d'un tuyau en caoutchouc qui reçoit le sulfate de 
cuivre en dissolution, nu moyen d'un entonnoir placé sous une ri- 
gole qui émane d'un réservoir supérieur. 
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Le liquide pénètre à droite cl i gauche dans les deux traverse*. 

La séve sort d'abord par les extrémités, puis, lorsqu'elle s'est en- 
tièrement écoulée, le sulfalc de euiwe prend sa place. 

Ou injecte toujours un grand nombre de traverses à la fois en le* 
plaçant parallèlement sur le sol. 

Outre U rigole de distribution supérieure, trois aulres rigole», 
formées par deux planches clouée» il angle droit, sont établies sou* 
les Imita de scie, et reçoivent l'égoullementdc l'excédant du liquide 
injecte. 

La proportion de sel employée est très-variable. On met habituel- 
lement l'-flO de «ulfate pour 100 litres d'eau. 

Le» bois ne s'imprègnent convenablement que lorsqu'il* sont en- 
core vert». 

Dans le bois de hêtre il *c trouve ordinairement une partie cylin- 
drique intérieure de petit diamètre Jo-.OS à 0».03> qui ne s'imprè- 
gne pas. On sépare cette portion morte quand on débite l'arbre en 
traverses. . „ ',, 

Une pompe en bois sert à remonter, dans le re-servoir, I excédant 
du liquide qui »'est rendu par le* rigoles dans un tonneau d'égoul- 

Icmrnt. , ,, 

Le prix de revient «le l'injection du mètre cube, par ce procédé, 
est de H a 10 francs environ. Il dépend d'ailleurs entièrement du 
nombre de traverses que l'on injecte i. la fois, de la nature du bois 
et du degré de concentration de la dissolution employée. 

Procédé Paysk, par injection dont le vide. 

Le système Pavîib, qui conte O/.îiî a O'.SS par traverse cubant 
environ 0".IO, soit S'.SOa .V.S5 seulement par mètre cube, consiste 
a enfermer un certain nombre do billes de toi» dans une enveloppe 
métallique parfaitement close, à y Taire le vide pour appeler la séve 
et l'air hors des 6bre» du bois, puis à y lancer et a y comprimer un 
sel en dissolution qui devrait alors s'introduire dans tétons. 

M>is U s<! trouve précisément le défaut du système. On prend or- 
dinairement, pour appliquer le procédé PaYNE, le* traverses telles 
qu'elle» sont livrées pour uti emploi immédiat, e est-a-dirc après 
deux ans de coupe et étant bien sè. ues. 

Or, la dessiccation ne s'obtient que par l'écoulement de la sève ou 
l 'évaporalion. de l'eau contenue dans cette sève. Par cet écoulement 
ou cette évaporallon les vaisseaux du bois se vident, se resserrent, 
et leur» parois se juxtaposent et adhèrent fortement l'une a l'autre. 

Le vide ne peut donc se faire dan* des traverses qui ne contien- 
nent pas d'air, et, dé» lors, l'injection devient illusoire, puisque les 
traverses ne sont imprégnées qu'a la surface. 

Prorédé par immeriion à l'air libre. — Il en est de même, a plus 
fui le raison, dans le procédé par immersion à l'air libre, dans un bain 
de liquide salin, soit froid, soilcbaulTé. 

Procédé Païne, appliqué au rW, (rait. 

Le seul procédé rationnel serait de prendre des boi* fraîchement 
coupés et encore pleins de séve, de les soumettre à la machine pneu- 
matique comme dans lo procédé décrit ci-dessus, de le» maintenir 
dans le vide, non pas une heure ou deux comme actuellement, mais 
six à huit heures, pour que la sève puisse être complètement tirée 
hors du bois. De même il faudrait les maintenir dans la dissolution un 
temps assez long, pour qu'elles fussent complètement imprégnées. 

La dépense serait naturellement plu» grande, tant sou* le rapport 
du temps que sous le rapport de la matière saline employée, mais 
au moins aurait-on de» résultats comparables à ceux obtenu* par le 
système UotciiMut perfectionné. 

Prorédé flETHIIi. 

M. Muusos, Ingénieur Civil, dans un article fort intéressant sur la 
préparation des bois, inséré dans les Mémoire» de la Société de» Iwjé- 
Meurt Civih de Paris(A»ril, Juin 1853), conseille un procédé de l'in- 
vention de M. Betiiull. Ce prorédé consiste à injecter le bois avec 
du sulfate de cuivre dan» le cylindre employé ordinairement a cet 
effet; à le dessécher ensuite dans une éluve, de manière li ne laisser 
dans le boi» que le sel cristallisé, enlln, à le plonger, après dessicca- 
tion, dan» une chaudière contenant du goudron brut. « Si l'on se 
reporte, dit M. Noumos, aux cause» de la destruction des bois, tant 
intérieures qu'extérieures, on verra que ce prorédé résume à lui 
seul toute» le» condition» possibles de succès. - 

Le prix de relient de la préparation d'un mètre cube de boi*, pin- 
ce procédé, serait ■ie H francs environ, d'après M. RmiUU 
Procédé t'amoiiiù/ve appliqué par M. PuiEAr, 
Ingénieur du Ponb el Chtu+ttê. 

Cilon» «ntl n un procédé économique, appliqué par M. Ped niuit, 
Ingénieur de» Ponts et Chaussées, actuellement au Service du rlie- 
iinn de fer des Ardcurics el de l'Oise. 



Ce procédé présente l'avantage de convenir également aux bois 
pour traverses, et aux bois de grande construction que l'on ne peut 
pas entailler par le milieu comme ces derniers. 

On dresse les pièces a injecter, peu de temps après la coupe, el en- 
core revêtues de leur écorce, debout le long d'un bâtiment quelcon- 
que. A l'extrémité supérieure de chaque pièce esl adapté un réci- 
pient cylindrique en feuilles de plomb, ayant de 0-.A0 à 0".50 de 
hauteur. 

I.es joints sont lutés soigneusement avec de l'argile. 

On verse le liquide à injecter dans le cylindre en plomb, el, par 
la seule pression de la colonne liquide, la dissolution descend jus- 
qu'au pied de la poutre où l'on a pratiqué une rigole d'écoulciucnt- 

II su rbt de recharger deux on trois fois chaque récipient à l'aide 
d'une échelle, pour que l'injection des bois soit complète. Il est très- 
important qu'ils no soient jamais à sec. Les mêmes réf ipienls métal- 
liques peuvent servir pour une série indéfinie de bois de même 
diamètre. 

Choix des vt> à employer. 
lnconirénienl$ du chlorure de line. — Terminons par quelques ob- 
servations relative.» au choix de» sels qui esl d'une grande impor- 
:.,ncu,ici. 

Le chlorure de «ne, souvent employé à cause de son économie 
relative, ne peut produire aucun résultat, puisqn'étant très-soluble 
dans l'eau, il suffit de l'action prolongée des pluies et de l'humidité 
du sol pour délaver les bois imprégnés, et les rendre plus sujets en- 
core qu'avant la préparation, aux effets de la pourriture. 

Créotote, pyrolignite de fer et sulfate de fer. — La créosote esl trop 
coûteuse pour se prêter à une application en grand. I.e pyrolignilt- 
i l le sulfite de fer isolé étant très-acides, ont l'inCOnVénienl d'atta- 
quer le boi» et de le décomposer. 

Sulfate de cuivre et letquiozydede fer. — Le sulfate de cuivre et le 
vesquioxyde de fer paraissent jusqu'à présent préférables il toutes 
les autre» substances employées. 

Ils ne sont |>as assez solublcs pour que l'on ait « craindre leur dé- 
lavage par le» eaux. Ils réagissent sur tas tissus ligneux sans les dé- 
composer, el iU ne *ont )>as d'un prix trop élevé pour que leur appli- 
cation De puisse être faite sur une très-grande échelle. 

Lu sulfate de cuivre eoiite environ i'AÛ ta kilogramme, cl le scs- 
quioxyde de fer environ 3'. 30. 

La quantité de liquide absorbée par les différentes espèces de bois 
esl très-variable. M, I. a forte, membre du conseil d'arrondissement 
de Drignoux, a fait, a ce sujet, en 18*i, des expérience» qui ont 
i les résultats suivants : 



l'n oiMr» eut* de poirier absorbe. 
— de nlataoe ... 



il < saule. . . . 
d« IrvmbJe . 

d'aune... 



an? litre* 
a« — 
as — 
it — 
u — 

!.i 



— d* peuplier i» — 

Conclution. 

En résumé, le procédé du docteur Rocchekii perfectionné, loi 
qu'on l'a employé au chemin de fer du Nord, doit être préféré pour 
l'injection des bois de double longueur (4*.fl0). 

I.e procédé de M. Parai ou le procédé de M. Bf.thki.1 s'appliquent 
avantageusement aux bois frai* déjà débités eu longueur simple de 
traverse (i".*0j. 

Le procédé de M. Poumu esl trè*-co«venable pour los bois de 
construction de grande longueur 8 à ÎO mètres). 

Le sel que l'on doit préférer, quant à présent, est le sul&te de cui- 
vre. On le considère, sur le chemin do fer du Nord, comme telle- 
ment efficace, qu'on n'hérite pas a payer les traverses de hêtre pré- 
paié, au même prix que celles en chêne non préparé. 

L'Administration des ligne» télégraphique* fait d'ailleurs égali- 
mrnt et partout, usage du sulfate de cuivre pour la préparation de 
»es |>oteaux-*upports. * 

Ovuraqrtàeoafullrr mr le même *ujtt. — Rapport de M. GrEV«U«n, 
Ingénieur en chef des Mines, tur lacouten-utitm du fat parle pror/'iié 
tionchtrie. Chez Dr.Non ; I8W. 

— Mémoire sur la contertntion de» 601'*, par M. A . iloociiEUiE, Doc- 
teur-médecin. Chez Lscaoïx, 15. quai Malaquais. 

— Traité élémentaire det Chemint de fer, de M. A. PEMioNSItT 
riome I, chap. vu, établissement de la voie). Chez Languhs et Lï- 
M»t», 10, rue des MathurinsSainl-Jacques. 

-Mémoires de laSuciélédeJ Ingénieur, Oe./»(\vril et juin IH.VI). 

C. A OPI'F.nMANN, Ingêmeur des Pont* cl (7,««We<, 
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cherin et r»K*«nn de la Ferme modc'e de RuvrKledo. 
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ni <Ha he Fael». (fW.SVW«). 

Parmi les travaux d 'utilité publique que le gouvernement des Drnx- 
Sicilesfail exécuter en ce moment, soit par lui-même, «oit par l'in- 
dustrie privée, le plus important est, sans eonlredil, le dessèche- 
ment ira lae Fncinn. Ce lac, qui n'a pan «l'écoolcinent naturel, est 
silué uu tond d'un bassin, élevé de 700 mètre» environ au-rlessui 
de U mer, au centre «le la chaîne des Apennins, dan? les Abruxzc.t. 
Il «I environné de liantes montagnes, et reçoit le* c* oulcmcnu de 
versaitl* fort élrndus. 

Le niveau en est lrès-v»ri»hle ; for* de U fouie des neiges et à l.i 
suite de forte* pluies, il s'élève quelquefois très- rapidement, pour 
ne redescendre ensuite que peu a peu par l'action du soleil et des 
vents. La différence entre les plus hautes et les plus basses eaux con- 
nue» est de 15 mètres environ. Aussi voit-on, a certaines époque*, 
et à la snite de plusieurs années pluvieuses, le» taux envahir des 
terres depuis longtemps cultivées et plantées d'arbres, des fermes et 
même des villages entiers. 

Depuis les temps le» plusnneiens on a cherché ù remédier a «I aussi 
grave* inconvénients, et a gagner a l'agriculture de vasles terrains, 
en procurant aux eaux du lac un écoulement artificiel. . 

Les Romains ont tenté celte entreprise, colossale pour les moyens 
dont ils pouvaient disposer, car il ne s'agissait de rien moins que 
d'ouvrir un souterrain de 5.G00 mètres de longueur a travers une 
montagne fort élevée, et dans des rochers trevdurs ou des argiles 
mouvantes. ° 

L'empereur Ciatrra confia l'exérullon de ce travail à son affranchi 
\a«cim*. L'histoire rapporte que trente mille ouvriers y ont été em- 
ployés pendant plus de dix ans. 

Les Romains ont aussi ouvert trente-deux puits dcMk 130 mè- 
trea de profondeur, dont un grand nombre sont creusés dans le cal- 
caire compacte; un égal nombre de petites galeries, inclinée» a 
environ 3S centimètres par métré, pour raeililcriVnlréedcs ouvriers 
et I» sortie des matériaux, et une galerie de 5,600 mètres de lon- 
gueur et dei métrés environ de largeur sur * mètres de hauteur 
présentant une section moyenne de 8 à V mètres carrés. 

La galerie était revêtue en maçonnerie sur une longueur dei, 500 
moires. m 

On est confondu d'élonnement quand on songe aux difficultés 
que es Humains ont entrepris de surmonter, sans le secours de I,, 
poudre et des machines k va^ur. en attaquant un souterrain de 
5,h00 mètre* de longueur, S,SIKI métrés environ de puits, et pris de 
4,800 de galerie» inclinées dans un rocher très-dur qu'ils ne pou- 
vaienl exploiter qu'au marteau et au pic. Ils en sont cependant 
venus à bout, et, malgré de* imperfections et des erreurs urossières 
dans les pentes et le tracé, ils ont ouvert d'un bout à l'auîre le per- 
cement qui «levait écouler les «aux du lac, et qui a conservé le nom 
d Arnifaufre «Te Ctouae. 

Il est douteux, cependant, q UC ce souterrain ait jamais fonctionné 
Lors de l'immguriition de ce grand travail, qui eut lieu en uréseneé 
C.-3». P 



de Ct-irw. et d'ActUrTiKE, une catastrophe (sans doute l'éboulemenl 
de l'entrée de la gulerie) épouvanta Ions les assislanls, et vint mellre 
obstacle a l'écoulement des eaux. 

Depuis plusieurs siècles on s'est préorrnptS de la reprise des tra- 
vaux, mais ce n'est qu'en i8:i5 que la question a été sérieusement 
étudiée. 

A celte époque, M. .\wj.n i>e Riveua, Dircetcur général <k-« Pools 
el nh.iiissées du iloyMime. de Naple.<, a fjiil nettoyer le soulerrain el 
soutenir les parties éboulées partie solides blindages. 

lia public, peu de temps aéré», un ouvrage iniéressant sur les 
moyens k adopter pour obtenir la l eslauratton de Vêmittoirr cl le des- 
sèchement du lac. 

Aucune suite n'n été donnée ii ses propositions jusqu'en iK>2. el 
même mi a laissé le soulennin s'encombrer de iléjKlts argitVux, et 
plusieurs portions de la galerie se sont affaissées «te nouveau. 

Enfin, le 4i Avril le Roi des Dcux-Sicilcs n concédé celte 

entreprise ti un Français. M. n'AototT. 

fin s'est mis sérieusemeul à l'œuvre à la fin de l'aulomne de I8S5 

On se propose de porter la sectioo de la giderie a V) mètres carrés. 
Sa largeur sera de I mètres, et sa hauteur de (t mètres cnvin>n ;elle 
pourra ainsi débiter, avec une pente d'un millimètre par nu-Ire, en- 
viron 33 mètres cubes «l'eau par seconde, et vider le lac en deux ou 
trois ans. On jettera, pcmtant ce laps de temps, dans la petite ri- 
vière du l.iris, dont les eaux sont à il mètres environ au-dessous du 
point le plus profond du lac,' un volume de plus d'un milliard de 
mètres cubes d'eau. 

Actuellement le lac est assez éîevé cl couvre une superficie de 
15,000 hectares. 

Sa plu» grande profondeur est de 20 mètres. 

On peii.-v que les travaux de reslatiraliun du s«mlerrain existant 
dureronl encore près de deux ans, et di.iiner.Jiil lieu it une dépense 
do 3 millions de francs. 

On aura, en outre, a exécuter, dans le lac, nn grand canal de des- 
sèchement, de 10 kilomètres de longueur sur Smètre* de profondeur 
maximum, et divers travaux accessoires de digues, canaux d'écou- 
lement, etc., qui occasionneront une dépense de 4,300,000 francs 
environ. 

Dans le courant de l'année IRS0, on a recherché et ouvert plu- 
sieurs puits romaius encombrés de matériuux, et on a commencé le 
creusement de quatre puits nouveaux. Enfin on s'est occupé du nel- 
toiement, de la rectification et de l'agrandissement de la galerie. 

Les dépenses faites jusqu'au 31 Décembre 1H5G s'élètent ii la 
somme de 000,000 fr. environ. 

Caatreea arèoloflnae. 4, l'P.^u rira Mla.a «t de U K.rtw.» 
<le P.rU, psHar !•.«*• I «st. 

La grandeur el l'importance des travaux publics exécutés de nos 
jours rendent de plus en plus nécessaire aux constructeurs la con- 
naissance des éléments de la science géologique. Aussi crovons i.ous 
élrr utiles à cem de nos lecteurs qui seraient à même d'en profiler, 
en leur donnant quelques indication» sur les tournée* «me feront 
celle année les professeurs de Paris. On Mit qu'il n'est besoin d'au- 
cune inscription préalable pour être admis à prendre port a ce» pro- 
menades, et a proBlerde l'enseignement pratique qu elles onl pour 
objet. F 

M. Èlie Dit Uk*i-«o!«t fail ses courses géologiques te jeudi ■ les 
rendc*-v..os sont affichés dans la cour de l'y ole «les Mine», au com- 
mencement de la semaine. Dans le mots de Juillet, ce professeur 
fera probablement une tournée de trois ou quatre jours dan* les Vos. 
ges; nous annoncerons le délai] de celle intéressante excursion k 
l'avance, s'il est possible. 

Us tournées «le M. HÉBEaT oui lieu le dimanche, ses rendez-v.His 
sont affichés, chaque semaine, aux abonts de la Sorbonne. 

M. Cu*nu;s n'OuiiisBT, qui explore habituellement le Iws5.11. pari- 

■Il tifs ra-|*tl ts-ari ê1 ji istj-iBi . >I| _ . __. t 



Oatcriur* aie* «aUrtea daa plana-rrlUfa 

det Plant lie ynerre et Paru de mer frtatùà, 
» rVdel dea In.alHln (pattllor. de l'Ouert). 
Celle galerie sera ottverle au public depuis le 1" Mai jusqu'au 15 
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Juin ; des billcls d'entrée pour quatre personnes, pouvant servir une 
seule foi», «ont délivrés sur une demande adressée par écrit, «oit à 
M. le Miniiln- do la Guerre, «oit nu tieoéral de division directeur du 
dépôt de» Fortifications. Il est dérendu rie prendre des notes pen- 
dant les visites. 

Cette collection, fondée eu IGGu sous 1» direction de l'illustre 
VauBax, offre un grand intérêt pour lesélu-lcs topographiqucs. Elle 
se compose d'une soixantaine de relief* en liège on eu U>i% et s'ac- 
croît chaque année par clc nombreux travaux. Le» coupes géologi- 
ques du terrain sont figurées sur les encadrement* de* reliefs de 
construction rcccnle. 

Outrenos princ ipale* place» de guerre rcpié.seulées généralement 
a l'échelle de ^j, on remarque dan» celte belle collection : la rade 
et la digue de Cherbourg, relief de 140 mètres de surface environ. 
Constantine en Algérie, le Mont-Ceni» au JL, l'Ile de la liéunion au 
~ 0 , Rome, d'après le* levés les plu, récents, la Suisse, à l'échelle 



de pour les longueurs, et de ; — pour les 
l-u galerie des plans-reliefs a été décrite par 
M. le colonel Acg.iïat, dans un article remarquable du 
(faitmri, publié en Mai 



elc, etc. 



HOTES ET DOCUMENTS. 

1> vladmr àm Chaaranat, mmr la ajalx*. 

Par MN. ZKIU». Ingtfn *ir w chef d*. tVnu tl Ch.imtt» ,t 

Inafeueur prlntlfal rtad.nl. :miMo. - Voir Mars lêiî.) 

«IWicScj antiiieurt. — Vlada» de CMiii 
CmiO. IBM, cul. 31, Pl. li-m. n.|«. 
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que dans ton, les 



supportent i. 



Un des principaux avantages du système adopté a i 
que le rapport det vidtt aux plein» y est plus , 
autres viaducs d'une importance analogue. 

Voici en effet le tableau de ces rapport* pour le* principaux d'en- 
tre eux. 

Viadoe de Chaumoet, rapport d«* vktaj aui plein* j.it 

l>nnl-i<|iiedur. de ftoqw?[«v«ur j «j 

Vladiu- de Dinu J w 

Viaduc d« llarenlia ' , \ m 

Viaduc* de i'tndre et de Kollalone i .u 

Prrtfion tttfifioriti! far la mapmntria. — Les pierres du viaduc de 
Chaumonl ne supportent en général que ± de leur résistance à l'é- 
crasement instantané. 
Les pierre* de lail 

Aucun tassement, ni mouvement, ni Assure dans les mortiers ne 
» est manifesté nulle part, ni pendant le* décintrements, ni depuis 
» olume et Surface lot,,l t .- Le nombre exprimant le» métré» super- 
llciels de parement vu, est plus grand que le nombre des métré, 
cnbes qui e,t de .MMKVMO. 

Il y a, sur ee chiffre, seulement 3,290 mètres cubes de pierres de 
taille de Jorie dimension, assujetties* l'appareil. 

«ehafaadaajaa et BI«af s <, a à awniar 

du Viad w deCha U m<mt. 
PL. ÏO-30. 

La Planche 29-30 montre les dispositions générales el de détail de 
la tour Est destinée au montage des matériaux, ainsi q„c J a co{1 . l( . 
eTjcT«".H« tChafaU,,) ' gl ' « éntn] i""ï"* ttu niveau du de„,Zé 

le, dosin, détailles de 1 ensemble cl de toute* les pièces et ferrures 
.le I une d. , grandes grue, de service. » vis sans «„ empli é" pou 

«met ^,iU, • nal " AW , '* ta « e -^»Î*Ï.«T 



L'ensemble des trois tours de montas* des matériaux el de ion, 
es écba audages .le pose, a èU payé 480,000 francs a ror^i alln T 

-ce les chaux marneuse,, »mh^M,T^CT^ 1 
a la construction du viadûc. ' °" * dù « m P'nver 

Ils laissaient, malgré lot „, s |,, préMulions 



des gramaux paresseux, «.'éteignant après h pose et pulvérisant la 



Le9 manèges i chevaux ordinaire, ont produit un mélange homo- 
gène, mais moins satisfaisant toutefois que le manège a vapeur re- 
présenté sur la planche, el dont les roues |»^itS50 kilogramme». 

Amlytedet mwlimtmf/lu^t. — Voici maintenant quelque, détails 
sur la nature et le mode .le préparation de* murliers, c'esl a-dirc de 
l'élément auquel, d'npré, l'avis unanime de* ingénieurs, on a dû la 
plu* grande part du sucres. 

Ces mortiers étaient moyennement hydraulique*, seulement. La 
pmc de la chaux dans les parties immergées a duré 10 et 13 jour*. 

Celle chaux, provenant des marne» ,|e l'Oxford Clav, a donné ù 
l'analyse les résultats suivants : 

Premier bai 

Le calcaire se présente en 
d'un gris sale. — Composition 




Ch«»i 

sui« 

Aliimln* »! pworjd, de' fer. 
Eau <i «lot orh»li|uB 







il ».> 

IL. 1*1 
Ii.TO 
SB. Ml 



précédents. — Composition : 



Caractères physique» analogues aux 

SillW ...... . t ( t > _ 

AIuidim «I iwi.ijdn .le fer 

►au et aâdc carteolqae 

Traiiieme ianc. 

Calcaire d un grain plus Do que les précédents, et d'un gris plus 
clatr el plu* uniforme. — Composition : V 



l* «o 

s, nu 

il.AO 

lriee». 

3-.ao 



AlanMaeelpnm.^edefw'. 



ï 10 
W.SO 
41. » 

iiio.eo 



Analytt de la Chmx pire, ra piierre. 

Cette chaux csl en fragmenta d'un gris verdalrc. Ellea déià ab- 
sorbé un peu d'eau. - Composition : 1 



Alutnloe et pfrctydc o> fer.. 

Cliauv 

«•««néile 



li.no 
î.irt 
)«.:» 
traces. 
T.ao 

tiiu.eo 

Les mortiers onl été composés de en volume, de chaux éteinte 
en pile ferme el de ? de sable calcaire, provenant du diluvium de la 

vallée de U Marne, parfaitement lavé, el passé i la claie à mailles 
carrées de (0-.008) de coté. 

Comme toutes le* chaux provenant de calcaire* marneux, la chaux 
n était bonne qu'il la condition de subir un broyage dans un manège 
avaj^ur. — On l éleignait en paie : elle laissait alors apparaître des 
partie» pierreuses formées de chaux limilc, de ciment r,, main <„, 
plâtre-ciment et de pouzzolane chargée de chaux. - On la plaçait 
Di uice, dans I aiigcl du manège, qui la réduisait rapidement en uuv 
. reine liquide el homogène. -On ajoutait le sable, cl le mélange 
* opéra,, rapidement. - M,, peu, dire que, dans le manège de la loi.r 

de I Ksi par exemple, avec 80 heures d'opération (dont ur con- 

IW: "" n ' , l , P wh « s montage et Irunsporl a pied d'ecu- 

vre, par la tour et s„r les rail, des échafaudages. 2i7 heures ; pour 
mécaniciens c» chauireur» : 44 heures), ou » fourni 171 brovées en 
14 heure, de temps : ou bien 5S-.350 de mortier. Les 17! brov. r, 
coulenaicnt 3ii brouelt. s, dont 114 de chaux et Î38 de sabl« : cl.,|. 
mic brouellée cubait rj-.OÎ. - U prix de lajonruée de mana-uvre a 
varié dejai franc; celle de inecani, ien de 5 à «francs. - Le 
niurlier a ete monté a une hauteur moyenne de Ij métrés. 



La chaux a foisonné de | 



à . 



<Ut Pont, tl CÀoa««o. 
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OiutouMu •« I»r*aia «a Taaa«l de «alat-Ctaael. 

Chemin de fer de Ptrit à Vermilln (rive droite). 

Pif ht. TOHI-FOXTEKAT, eetuellenieiit rnginiear en dwf do chemin de fer 
de Seual. tomber! s UriMeee. 

Arii-le cnUrimr. - T«nnei .le HaueMteln |Sul»»f). N. im. Oxatr. \*W>,«*. I* 
(!• MU.), PI M, il «4 M 

Le tunnel construit sous le parc de Sainl-Cloud est un des exem- 
ples les plus soigneusement exécutés de ce genre de constructions, 
et c'est a ce titre que nous en parlons aujourd'hui, pour continuer 
Ici renseignements relatifs a la série des tunnels. 
Sa longueur totale est de 504 mètres. 
Il est en ligne droite et en rampe de 0~.005. 
La tranchée qui lo précède, du côté de Paris, a 610 mètre* de 
ir, celle qui le suit, du côté de Ville-d'Avray, a 800 mètres 



Ix terrain csl un banc de marne blanche, depuis la base jusqu'aux 
naissances de la voûte, puis vient un liane de marne verte, et des 
couches d* sable ou de gyps* alternées. 

Strtim mirmaJe. — La largeur aux naissances de la voûte est 
de 7-.40. 

La distance entre lea pieds-droits au niveau de* rails est de 7". 00. 
Le rayon des pieds-droits est de 13". 325. 

L'épaisseur à la clef, variable suivant les déblais bits dans le ter- 
rain est de 0".£IO au minimum, et de 1*.33 en moyenne. 

. — La voûte csl failo c 



i des pieds-droits est taillée dans un banc de gypse qui 
! mètre* d'épaisseur, 
i les parties oh le banc n'existe pas, les pieds-droits sont en 
: de moellons. 

Puttt. — Le tunnel a été attaqué par 10 puits rectangulaires, 
ayant 2*. 70 sur l*.84de diamètre, espacés de 53 mètres en moyenne, 
cl d'une profondeur moyenne de 24*.70. 

Tous ces puits ont été foncés à sec, excepté le puits n* 2, à partir 
de Paris, dans lequel une source abondante s'est rencontrée. 

On l'épuisail jour et nuit, et le puits était revêtu d'un blindage 
consistant en 4 cours de poteaux verticaux, faits avec des morceaux 
de 2 mètre» de longueur, assemblés à trait de Jupiter, et moisés 
alternativement à des distances de I-.50. 

Tout autour de ce bâti qui forme l'ossature du blindage, et que 
l'on allongeait par le bas au fur et à mesure que l'on descendait, 
étaient placés des madriers verticaux serrés entre l'extérieur des 
moise<. et les terres. 

Chaque puiu, avec son treuil, était recouvert par un hangar, afin 
de pouvoir travailler en tout temps. 

Galeries Irmsttrtalet. — Les puits, situés tous sur le côté du 
tunnel et en dehors des pieds-droits, communiquaient avec la galerie 
principale au moyen de galeries transversales de 2 mètres de largeur 
sur 4*.85 de hauteur, et dont le niveau inférieur était a 3*40 au- 
dessus du niveau des rails. 

Ces galeries étaient soutenues au moyen de châssis espacés de 
s".50, formé* chacun d'un chapeau ayant 0*.26 d'équarrissage, sur 
4*.45 de longueur, légèrement entaillé à ses extrémité», et de 2 po- 
teaux de 0*.2â d'équarrissage sur 1».8G de longueur, reposant sur 
une semelle ou palin. 

Sur les châssis étaient placés des couebis boritontaux qui soute- 
naient le ciel de la galerie. On établissait une jonction parfaite entre 
les couchis et la roche au moyen de cales en bois. 

Les galeries transversales sont toujours d'une grande utilité. Non- 
seulement elles évitent les accidents qui ont lieu quand les puil* 
sont placés sur l'axe du chemin de fer, mais, pendant la construc- 
tion, elles servent de dépôt pour les outils et les matériaux. 

Mode de construction. — Le mode de construction du tunnel pro- 
prement dit est Qgtiré par les profils successifs {fig. 2,3,1,3), qui 
représentent les divers degrés d'avancement du travail. 

La durée totale Ue la construction, y compris la maçonnerie, a été 
de 15 mois. 

lit penne. — Le mètre cube de déblai de terre, déposée au bord 
extérieur des puits, revenait en moyenne, à 3 fr. 08 c. pendant le 
jour, et à 4 Tr. 97 c. pendant la nuit, 

La moyenne générale, déduite de la dépense totale du tunnel, a 
été de 4 fr. 41 c. (journées de terrassiers, k 3 fr. ; journées de char- 
retiers, 2 fr. 50 c; journées de chevaux, 6 fr.). 

Le prix de la maconnerio de moellon hourdée, h mortier de ebaux 
hydraulique, a été de 33 fr. environ par tuêlre cube. 

En somme, le prix du mètre courant de tunnel, qui est de 2,i80fr. 
se décompose comme il suit : 



ne«nm* des dépennes faite* au tannai de Saint-Cloud. 



HiTtmX n« TtUTACX. 



Ti rrs m r menu. 

Charpente • 

Mae'unoertu . î. . • • • • • 

ËpuleeaiitnM • 

(•■nus genérsm pour inale'riti, nunegt», treuil». 

tunes». Uireaiii, barrières, «irtiu. «cleinwe. 

lod-innHits pnarbuli 

ontntlen de» cbenii 
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Clair* Hlnnat, fia deaU-eor*!*, el* 14 smetros 4e) a*rte>. 

Dècintrements à ta crémaillère horizontale. 
Par H. DESPLACES, Ingénieur en rhd des Peau et Uii aisées. 
PL. 58. 

Le cintre représenté par la Planche 38 a été employé trè«-*ouvenl 
pour toute espèce de ponts et de viaducs. Il est très-simple, et bien 
triangulé. 

Nous donnerons prochainement les dessins de cintres en arc de 
cercle et en anse de panier de diverses ouvertures. 

Le mode de décintremenl, dont le principe est représenté fiy. 4 
et 5, a été employé avec succès par M. DagruCF-'i, Ingénieur en chef 
des Ponts et Chaussées,» un grand nombre de décinlremenls de ponts 
exécutés sous sa direction, 

Il consiste à faire reposer les ferme» des cintre» sur deux double» 
poutres, entaillées eu forme de crémaillère, el dont l'espacement 
vertical peut varier de 8 » 10 centimètre» en faisant glisser la poutre 
supérieure sur la poutre inférieure, au moyen de coups de inaillcl. 

Pendant toute la durée de la construction, de* clefs en bois de 
chêne sont intercalées dans les vides que laissent entre elles le» 
dents des deux poutres, lorsqu'elles sont a leur maximum d'écarté 
ment 

Pour bien faire réussir ce mode d'opérer, il est bon, avant la pose, 
de frotter avec du savon les surfaces qui doivent glisser les unes sur 
les autres, mais cette précaution n'est pas indispensable si le poids 
des voûtes n'est pas trop f 

Il faut, en tout cas, que I 
soit plus grande que l'<mj/< limite du frottement entre les deux sur- 
faces en contact. 

<"«UaU aarrteal* •« Paima-aeaeVela de BajeaclM* {Belgique). 
(Elirai de VÂltgimior ft»u:Wrw y de l'OCmSTEK.) 

PL. 33, 34. 

Le but de la colonie agricole de Huyssclède est de former & l'agri- 
culture el à la colonisation les nombreux enfants ou jeunes gens 
que la loi ou la misère frappent chaque année, et que l'on cherche 
à ramener au bien el à rendre utiles à la société par une instruction 
solide et pratique, el par les habitudes d'un travail journalier. 

Entrée et réception du colon. — A l'entrée dans l'école, on prend 
le signalement du colon, on l'inscrit au registre d'immatriculation, 
et on lui donne un numéro. 

L'inspecteur général lui fait connaître les règlements auxquels il 
aura à se soumettre. 

Le médecin, l'aumônier, et le» examinateurs de l'établissement, 
constatent son état physique, religieux el intellectuel. 

Aussitôt après, on lui Cuit visiter les ateliers, la ferme el les 
champs, où on lui assigne une occupation conforme aux préférences 
qu'il a témoignées, et aux observations faites par le Directeur. 

S'il ne s'attache pas avec assez de zèle h la première lAebe qu'on 
lui a donnée, un le fait changer de travail, sous forme d'essuis suc- 
cessifs, jusqu'à ce que l'on trouve celui qui lui convient le mieux. 

Trousseau. — Chaque élève reçoit en même temps : 

Interne. ■ Pitre d* souBere. 

S Chemise, en to.le. * ^» *» « bot » 

» PaalsJun» d'été. ' **rnrues. 

3 t'Mitelosu d^««r. ' 

J I 
J < 

1 Xoarbuin. 
I faire de bretelle». 

1 Ccinteruo s bouete. 

2 Cbannsus de failte. 

i r 



I Paillasson. 
I OroUten. 
1 Dnni. 
I Cuaverturea. 
J T» 
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Les élevés «le la colonie sont répartis, autant que possible, par 
rang d'Age, ci) huit divisions, dont chacune a un signe distinctiL 

Chaque division est sous les ordre» d'un inspecteur, el se décom- 
pose en sections avant à leur lêlc «les chef» de section. 

Emploi du tempt. — La division du temps est faite de telle sorte 
que les élèves sont sans cesse occupé*, que leur» exercices sont va- 
riés, et qu'ils uc puissent, a aueun moment, se soustraire a une sur- 
veillance trés-aelive et aux régies d'une discipline rigoureuse. 

Eo semaine, il) a, sur les 17 heures du jour (de 4 b. 4S à Uli. 45) : 



Pour I* travail «'•.lo 

Pour Inslnicdun et religion 9 .30 

Pour d«M et muii^u* t .no 

roar W mm«lq«i« cl I M 

favi f«*u «1 .»& 

■Wrfcréslmi 1 .1» 

Pour kver. cuudnu- ti prWrc I 30 



IK.UJ 



Nature do travaux. — I,e_s travaux de la colonie sont de trois es- 
pèces : aijn'ivlci, industriel» et dumettiqutt. 

Les premier* comprennent la grande culture, le jardinage, l'élève 
«les arbres, l'entretien de la ferme, le service des écuries, vacheries 
el porcheries, représentées en détail pur ta Planche 31; le srrvice 
des fosses à engrais, des basses-cours, de la laiterie, «le* vébicules, 
el la comptabilité agricole. 

Les travaux induttriel» sont tous ceux relatifs à la maln-d 'uïuvrc 
du lin el du colon, la fabrication des étoffes, des meubles, des oulils 
el ustensiles de diverse nature, nécessaires à la colonie, la menui- 
serie, la serrurerie, le ebarronnage, la sellerie, la vannerie, le tres- 
sage de la paille, ta confection d'habillements, de chapeaux el de 
chaussures. 

Enfin, les travaux domestiqua sont ceux relatifs, à l'enlretien des 
salles el «les cuUines, de la boulangerie, de l'infirmerie et des ma- 
gasins, le chauffage et l'éclairage de l'établissement. 

IndépeiMlammenl de ce qui précède, certains élèves sont formés 
spécialement au service de la marine, et c'est a cet effet «rue l'on a 
installé, à l'entrée même de la colonie, le bâtiment modèle où les 
futurs mousses ou matelots sont instruits paru» oflicier spécial. 

Infirmerie et Service médical. — Ceux des enfants admis * Huyssc- 
lède, qui sont affectés, a leur entrée, de maladies des yeux, de scro- 
fules ou autres maladies, sont soumis à un régime médical approprié 
a leur état, el une inurmerie, Ires-bien disposée, reçoit ceux qui 
tombent malades dora ni leur séjour il l'établissement. 

Situation financière dt fttnolistrment. —Le but constant des efforts 
de ce genre de colonies doit être de couvrir, par les résultats de 
leur propre travailles dépenses de toute nature qui sont nécessaires 
h leur établissement el à leur entretien. 

L'institution de Uuyssolodc est, sous ce rapport, une de celles qui 
sont dans l'état le plus florissant, et c'esl par ce molif que nous 
l'avons publiée de préférence. 

Une somme de 1,340.915 francs, dépensée par le Oourernemenl 
Belge, de 18.19 4 I8!>4, pour la création cl l'entretien de celle colonie, 
a été, en effet, plu* que couverte, en 1834. par une série de rem- 
boursements, se montant rnsrmblc 4 447,018 francs, et par un in- 
ventaire général, accusant, pour meubles et immeubles, une valeur 
lolale de 833,738 franc*, sans lewr compte d'une augmentation de 
valeur du simple au double, pour les lîC hectares «le culture attri- 
bués à la colonie. 

Eu divisant par cinq la somme de 447,918 francs qui a élé rem- 
boursée en cinq ans, on Irouvciait donc pour menu annuel de la co- 
lonie près do flO.000 francs, c'est-A-dire que l'intérêt du capital 
serait supérieur a 0 p. 100. 



REVUE DES CHEMINS DE FER. 




Le Jury d'expropriation pour l'arrondissement de Rethel *'e*t 
réuni le 4 Mai dernier. Par suilr la Compagnie .va élre eo possession 
de presque tous les terrains. Très-peu de propriétaire* oui refusé de 
traiter. 

Les travaux enlie Relhel et lleims sont très-avancé*. 

Eutre Montrlain cl Méziéres on marche également assez bien. 
La grande tranchée de la crête est bien conduite. Le» froids excessifs 
«mi ont sévi «tans le courant «lu moi* «le Mars onl empêché la reprise 
des ouvrages d'art qui, dans celte partie, se réduisent du reste à 
«le* ponts qui ne dépassent pas 13 mètres «te débouché linéairv. 

A Mézièrc» on fraiirliil deux foi» la Meuse aux deux extrémités 
•l'un souterrain. Le pont aval esi fermé el déciulré. Le pont amont 
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a ses piles .hors de l'eau ; on achève les fondations des culées. 

Le soulerraiu lui-même est percé de bout en bout, en galerie. On 
vient de commencer les abalages des voûtes et les maçonneries. 

Knlre MézK'res el Sedan oo pousse les travaux Irès-aclivement. 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 



Iltlllwtsra in Or. d. ».l. d. ntai 

pour le renforcement économique, dtt Pwtret de plancher, 
Par M. T, Inttnlcnr des fonts et Oiltmfes. 

{Chemin de kt du Midi.) 

Le point de départ de celle- ingénieuse application consiste dans 
l'observation que le bois, résistant moins à la compression qu'A l'ex- 
tension, la section normale A donner à une solive de plancher est, 
autant que possible, celle d'uu T présentant plus de masse en haut 
qu'en bas. 

M. Lisoct a fait exécuter au chemin de fer du Midi «la* «talions 
el des maisons de garde, où le haut des solives, posée* de champ, 
est renforce à droilc cl a gnuebe pur deux joues simplement clouées, 
el consistant en bois de rebut do très-peu de valeur, produit en 
abondance par les scieries du Midi. 

On a trouvé parce fait une économie de plus de 30 p. 100, et par- 
tout où les do.-ses des bois de sciage pourront être obtenues A pied 
il'a-uvre A nu prix très-peu élevé, il pourra y avoir avantage » em- 
ployer ce système dont la résistance, d'après les expériences de 
M. I.jborr, rsl prés «lu double de celui des poutre* non années cl 
non camiréet par l'adjonction des deux dosse* de rebut. 

Nou» reviendrons, dans un prochain numéro, sur celle ulile appli- 
cation et sur d'autres analogue» faite» par le même aulrur. 

Marbrai aolra .rlilcI.U 

do M. VAt fcllto, IngMeiu Civil, t PaH*. 

Parmi ton* les produits vitrifiés qui ont élé proposés dans ces 
derniers temps pour le revêtement el la décoration des édifices, un 
des plus intéressants cl des plus agréables 1 l'aspect, est sans con- 
tredit le marbre noir arliliciel fabriqué par M. Y\»lésio avec les sco- 
ries des hauts fourneaux, combinées ù diverses autres matières. 

là- produit parait appelé h au grand avenir, tant par son économie 
iflative que par ses qualités spéciales. 

Son prix de revient, par loélrc carré, sur une épaisseur de I il 2 
centimètres n'est que de 1 '> A 30 fr. au lieu de 30 i 10 h. «pie coule 
la même surface en marbre noir naturel. C'est donc une économie 
de 50 p. 100, et l'on a de plus la facilité d'obtenir le produit eo ilia- 
que* ou en masses compactes de toutes formes cl de toules gran- 
deur». 

Les usages auxquels se prèle cette substance snnt d'ailleurs beau- 
coup plus nomhreux que ceux des marbres ordinaires. 

Indépendamment du remplacement avantageux de ces dernier» 
pour dessus de cheminée, «lessus de poêle, labiés de calé, de res- 
taurant, socles, plaques d'enseignes et panneaux de magasins, sou 
insensibilité complété il toutes les actions chimiques le rend émi- 
nemment propre au ri-vélemcnt des urinoirs, des bassins et réser- 
voir où se conservent des liquides acides ou alcalins, à la construc- 
tion des filtres cl des fontaines, à la composition des lable* «le 
cuisine, de laboratoire ou d'ofilcinc, au revêtement des baignoire* 
l>our bains sulfureux, etc. 

La surface dépolie du marbre artificiel se prête d'ailleurs parfai- 
tement à la dorure, à l'argenture et il l'application de couleurs vitri- 
fia blr*. 

Ku cas de souillure par la poussière ou parla bouc, il suffi! d'y 
passer l'éponge pour lui rendre en un iiislanl l'aspect luisant et frais 
«pu le caractérise. 

Il y a là, en un mot, une source nouvelle el importante d'appli- 
cations utiles, el il serait trè-vdéïirable que l'niteuleur f«U il même 
de réaliser son produit sur une grande échelle, afin «l'en répandre 
l'usage et d'en réduire encore, s'il est possible, le prix de revient en 
fabrique. 

C. A. Ol'i'KIlMÀNN, Ingénieur fies Ponts et Chaussées, 

Uuucrnm, 
il, roe des Bnai-Aru.i Paria. 



■ • '* ... ... 
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CHRONIQUE. 



rmt-aux hydrauliques du port de Brett. — De grand» travaux 
hvdrauliques sont en cours d'exécution an port «le Bresl, cl l'on a 
fait jouer différentes mioxs pour briser le rocher de la Rou, qui ob- 
strue l'entrée de U Pcofeld. Ce» jour» passés M. Virais*., l'ingénieur 
chargé de ce travail, * recommencé l'expérience, qui, celle fois, a 
pleinement réussi. 

A midi, un forçat couvert d'un scaphandre, e>l descendu a demi- 
marée Bur la roche, el y a déposé la boite chargée de poudre, a la- 
quelle étaient adapté* deux conducteurs recouvert» de gutta- 



A midi trenle-six minutes, l'étincelle électrique a mis le feo a la 
raine; un déchirement souterrain s'est hit entendre; une colonne 
d'eau de 5à 6 mètres de diamètre s Vît élevée en spirale et en bouil- 
lonnant jusqu'à une hauteur de plusieurs mètres, entraînant avec I 
«•lie des fragments de pierre, du sable el de la vase, et provoquant | 
un remous irès-étcndu. La commotion a été telle, que le bastion de 
la Hose en a oscillé sur sa base, et que les spectateurs en ont vive- 
ment ressenti Pcifcl. 

Oaus quelques jour» on connaîtra In résultats de cette intéres- 
sante expérience, qu'il faudra sans «Joute encore renouveler pour 
broyer sufOsamment la roche, 

Démolition du pont d'Et-Kantan, à Contamine, — La chulc de 
deux arches du pont d'El-Kantara, a Constanline, Tient de donner 
lieu à une opération assez curieuse : Il s'agissait d'en achever la des- 
truction par le feu de deux pièces d'artillerie. 

« Le feu commença, chaque pièce lirait a son tour avec une éton- 
nante justesse de pointage. Les deux piliers restants étaient attaqués 
ci) même temps. — Bientôt un craquement se 01 entendre (c'était 
après le douzième ou le quatorzième coup), et l'on vit une partie 
des bois qui garnissaient le cinlre de la première pile se détacher et 
tomber. 

a A chaque coup, quantité de pierres, violemment arrachées de 
leurs assises par les boulets, sautaient en l'air el retombaient au 
fond de l'abîme, au milieu d'un nuage de poussière. A chaque coup, 
sur les ligures anxieuses des spectateurs, se lisait l'attente du pro- 
chain écroulement. 

< Bnlln, au trentième coup environ, une lézarde s* dessina <luns le 
tablier du pont, a peu près perpendiculairement a la maçonnerie du 
premier pilier; elle s'approfondit el s'ouvrit rapidement; une se- 
condo lézarde se fit à quelques mètres de la première : dès lors la 
chute du pont était imminente. 

< Ici, nous devons renoncera peindre, même imparfaitement, les 
sentiments qui se reflétaient sur les physionomies : c'était tout a la 
fois une inquiète curiosité, une attente palpitante d'intérêt, une es- 
pèce de stupeur, que la répercussion de chaque coup de canoo par 
les échos du ravin rendait plus vive de minute en minute. Tous les 
regards suivaient arec une indicible avidité le sillon de la lumière cl 
l'effet des boulets. 

« Enfin le quarantième coup de canon venait de partir, lorsque la 
gigantesque masse, ébranlée jusqu'en ses fondements, s'inclina vers 
la ville, se balança un moment sur elle-même dans l'espace, et s'af- 
C.-40 



faissa dans le gouffre qui l'attendait, au milieu d'épais tourbillons 
de poussière. • 

Le Grmt Eattern. — On annonce que le navire gémi de 
23,000 tonneaux, construit a Milwal, sur la Tamise, par M. ItauilKL, 
sera lancé au mois d'Aoél prochain, et qu'il pourra faire a celte 
époque son premier voyage d'Amérique. Le lancement, ou plutôt la 
mise a îlot, ne durer» pas moins de deux ou trois jours, el le na- 
vire descendra sur un plan incliné, par des moyens entièrement 
nouveaux. On calcule que le Cirent- Entera, grâce à ses machines de 
3,800 chevaux, pourra faire SO milles il l'heure, c'est-è-dire prés 
de fl lieues, cl qu'il ira en Australie en un mois tout au plus. 

te Niagara. — Les journaux américains donnent d'intéressants 
détails sur une frégate il vapeur qui peut passer à juste titre pour le 
plus beau navire de guerre que possèdent les États-Unis. Le Niagara 
est en rade de New-York, prêt à partir pour une longue croisière. 
Sa quille a 330 pieds (anglais) de longueur; longueur sur le pool, 
345 pieds ; largeur. »5 pieds. 

Il est mis en mouvement par trois machines horizontales de 
t ,000 chevaux de force, alimentées par quatre chaudières, el secon- 
dées, en temps favorable, par une voilure puissante et parfaitement 
combinée. 

Service marifime de Piaxtet à Lcrrient. — La Compagnie des ba- 
teaux à vapeur de Nantes à Lorient s'occupe d'établir un service 
entre Port-Louis et Lorieol ; un bateau neuf vient d'être construit a 
cet effet par la ( 



NOTES ET DOCUMENTS. 



La question du chauOif c par le gax est une de celles qui ont élé 
suivies daus ces derniers temps avec le plus d'ardeur par un grand 
nombre de savants et d'industriels. 

Nous avons donc pensé qu'une étude spéciale de cet intéressant 
problème sérail agréable à no* lecteurs, et voici en peu de mots les 
résultats auxquels nous sommes arrivés : 
Le» avantages du chauffage au gaz sont les suivants : 
t* Eu égard à la propriété carnetéristiquede l'hydrogène carboné 
de pouvoir être allumé et éteint instantanément, le chauffage au gaz 
est plus économique que le chauffage au bois ou au charbon, dans 
tous les cas où il s'agit de produire des feux intermittents. 

Les feux de cuisine peu prolongés, les feux de restaurant OU 
d'hôtel, en dehors des heures de repas, te chauffage des apparte- 
ments où l'on ne reçoit que très-peu d'heures de la journée, le 
chauffage des ofllciDCs et des réchauds pharmaceutiques, le chauf- 
fage des fers el des moules pour la coiffure, la reliure, l'orrévreric 
la plomberie, le repassage el le plissage du linge, etc., sont les vé 
ri tables el les meilleure» applications du chauffage au gaz. 

V II esl eocorc plu» économique, lorsque la ville fournil le gaz a 
prix réduits, comme dans le cas des établissements publics qui ne 
payent que O*.!» le mètre cube. 

3* il peut être avantageux au même titre pour les usines, pour les 
gares de ebeminsdefer, pour les établissementeinduslriels, agricoles 
ou métallurgiques qui fabriquent leur gaz eux-mêmes, et au moyen 
de matières obtenues à prix réduit. 

4* l.a suppression des cendres et de la suie des cheminées enlève 
une des principales causes de la poussière et de la malpropreté 
dans les appartements. 

5' La suppression de la fumée est également un grand avantage, 
et peut permettre d'établir des fourneaux de chauffage par le gaz au 
cenlre des pièces, sous les tables de travail, dans les chaufferettes 
fixes ou portatives. 

6* En Un, le danger d'incendie esl bien moindre avec l'emploi du 
gaz qu'avec les combustibles ordinaires, parce que l'on n'a plus ni 
étincelles, ni feux sous la cendre qui peuvent se raviver, el 
des accidente plusieurs heures après l'exlinctio 
foyer. 

1857. - 10 
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Les inconvénient» du chauffage 30 gaz ne se font sentir que lors- 
que l'on sort du cercle des applications naturelles et proprement 
dites de ce combustible. 

L'odeur du fluide n'est sensible que lorsqu'il n'est pas suffisam- 
ment épuré par les usines, ou que le tirage destiné a retirer des ap- 
partements les gai invisible» produits par la combustion n'est pas 
convenablement établi. 

L'aspect d'un foyer chauffé au gaz est, jusqu'à un certain point, 
moins gai et moins agréa bleaux yeux que celui d'un feu ordinaire, au 
bois surtout, avec ses flammèches mobiles, ses pétillements animés, 
ses étincelles errantes, et les accidents de toute nature qui obligent 
a tisonner et à rétablir sans cesse l'édifice croulant du foyer. 

Mais, d'un autre coté, les inventeurs d'appareils à gaz se sont in- 
géniés a trouver des dispositions qui puissent donner à la flamme 
plus de blancheur et plus de vivacité. 

Les grilles, les arcs lumineux, les mèches d'amiante ont été com- 
binées de toute» les manières possibles pour obtenir ce résultat. 
L'iBttanla&éill de l'allumage et de l'extinction du feu sont et reste- 
ront d'ailleurs toujours une assez grande compensation de la perle 
de quelques autres agréments. 

C lanification des Apparaît. 

Les nombreux appareils imaginés pour l'application du gaz au 
chauffage peuvent être divisés en quatre groupes principaux, 
savoir : 

t' Les cheminées a gaz; S' les cuisines et réchauds au gaz; 3» les 
poêles et chauffe-assiettes; 4" les becs économiques, réflecteurs, 
c halumeaux et applications diverses. 

Nuire but n'est pas d'entrer ici dans une description détaillée de 
tous ces appareils. 

Nous en présenterons seulement les croquis sommaires, en ac- 
compagnant chacun d'eux de l'indication de sa consommation par 
heure, et de son prix de revient approximatif, d'après les renseigne- 
ments que nous avons pris chez plusieurs constructeurs spéciaux. 

M. M* MM, qui s'est dévoué avec une activité cl un zèle infatiga- 
bles au progrés de cette nouvelle el intéressante industrie, a bien 
voulu nous aider dans nos recherches, et ce nous est un devoir de 
lui en témoigner ici toute notre reconnaissance. 



i" Groupe. — CKMixrtts a eu. 




Cheminées riches en lole cl fonte d ornement, contant environ 
SOt) fr. el pouvant recevoir des foyers à gaz divers. 

Consommation. 300 litres k l'heure pour un cabinet de î' jOui; 
3".50; 400 il 500 litres pour une pièce de 4 métrés "sur K mètres, 
cl hihi à 1,000 litres pour une grande pièce de 10 mètres sur 
IS métrés. 

Le prix du mètre cube du gaz, ou de 1,000 litres, fourni par la 
Ville de Paris, cal de 30 cent., pour ta particuliers. 




Imitation de feux de bois, en fbnlc el en (erre réfractai! c, coûtant 
fin Cf., fonctionnant très-bien, et imitant parfaitement un fende 
bois tout enflammé. 

Conjomiiui/.on, de 300 à «00 litres, roulant 10 cent, a 20 cent, 
par heure, suivant l'inli si>ilé <l« la flamme. 




Foyer en fnnle garni d'amiante avec réchauds It jour moWlf I 
Prix estimatif, 00 fr. Consommation, 15 cent, par heure. 




Foyer en bronze doré garni d'amiante. Consommai, m, 15 cent, 
par heure. Prix estimatif, 170 fr. 




Grille en fonte garnie d'amiante avec réchauds mobiles. Consom- 
mation, lOcenl. par heure. Prix estimatif, 40 fr. 

•*• Croupe. — CUISINES ET afCIIArDS a ua». 




Fourneaux de cuisine ou autres, de trois dimensions. 
il) cent, diamètre. Consent . è l'heure, ISrenl. Prix estimatif H t: . 
H — — . — 10 — — ÎOfr. 

in — — I — — llifr. 




Celle cuisine prul servir aux besoins d'une famille de cinq per- 
sonnes. Son prix e»l de 301) f. environ. 

Elle renferme trois fourni-. nu ronds, un fourneau a poisson, un 
f< ur, et une caisse a eau chaude qui sïchauflè avec la chaleur per- 
due des deux fourneaux de droite. 
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Elle consomme iO cent, par heure sans le four, et G5 cent. ii« 
le four. 



Troisfourneaux réunis. Prix 1 10 fr. Cvnsommation tolate, 30cenl. 
a l'heure. 




Trois fourneaux réunis. Prix alimatif, HOfr. Consommation lo- 
lale, 30cenl. à l'heure. 




Deux fourneaux à l'usage de la cuisine el de l'industrie. Prix esli- 
matif, 80 fr. Consommation : petit fourneau, 7 centimes a l'heure; 
grand fourneau, Ocent. 




Fourneau de pharmacien. Prix S3 fr. OMMMMfiM, 9 centimes a 
l'heure. 



Fourneaux àtoul usage. On en Ut de trois dimensions principales. 
10 cent, diamètre, Caasom., 7 cent, a l'heure. Prix estimatif, t» fr. 
IS — — 0 — 16 fr. 

âO — _ H — — îofr. 

3' Groupe, — poêles, ciurrsr-ARsitnE'.. 




C.hauflc-assictie» de plusieurs dimensions. Conwmmation de gax 
insignilianle. Prix, SI) a 125 fr., selon l'ornement el le modèle. 




Pnelc en liile de plusieurs dimensions el à plusieurs prix consom- 
mant de 400 a GOO litres. 



N" 1. Riche. Consommât ion, 30 cent, par heure. Prix, SflO fr 
fC ï. Plus simple. — 18 — — 150 fr. 

N" S. Petit — lo — - MO fr. 

V Groupe — becs ÉcoKûmoi'ES rr nfpucrtras 

Bec-Martin. — La supériorité de cet appareil consiste surtout 
dans une proportion plus exacte établie entre les courants d'air qui 
y sont ménagés et la quantité de gaz fournie à la combustion. 

Il surpasse les plus beaux becs en usage, par l'intensité et le vo- 
lume de la flamme qu'il développe, en offrant sur eux une économie 
constatée variable de (8 à ÎO p. 0, 0. 

L'économie est d'autant plus pnimle que la flamme e«t inoin» 
Manche. 




liée à gai, à double chemise percée de trous, qui met la flamme 
en contact avec des courants animés de vitesses différentes, ce qui 
procure une grande activité, une grande régularité de flamme «i 
une intensité de lumière très-vive. Prix estimatif, t» fr. 




Bec kchemisc criblée en cuivre, belle lumière, très-bonne dispo- 
sition des courants d'air. Économie, 5 à 10 p. 0/0 sur tout autre bec, 
& lumière égale. Prix estimatif, 4 Ir. 

Hèfieclturcatadioptrique. — Ce réflecteur, imité des phares len- 
ticulaires gradués, possède une puissance égale à celle des réflec- 
teurs en métal de même dimension. Il offre sur eux l'avantage d'être 
inaltérable, moins cher, cl de ne point projeter d'ombre portée 
obscure. Cette dernière propriété le rend préférable à tons les autres 
pour les escaliers des habitations où les réflecteurs métalliques, ac- 
tuellement en usage, produisent des ombres désagréables el sou- 
vent dangereuses. 




Réflecteur de trois dimensions en verre blanc, agissant comme 
réflecteur et comme réfracteur de la chaleur el de la lumière. Inal- 
térable. Prix estimatifs, 4, G, H fr. 

En résumé, les nombreux et ingénieux appareils qui ont été 
construits jusqu'à ce jour pour l'application du gaz au chauffage, 
méritent au plus haut degré de fixer 1'allcnlion des ingénieurs el du 
public. 

Il est hors de doute que, dans un avenir peu éloigné, leur usage 
dans la vie domestique, les arts et l'industrie, prendra undévelop- 
pemenl d'autant plus grand que l'on choisira mieux les circons- 
tances qui leur sont favorables, el quele prix du gax diminuera, par 
suite des progrès incessauls de sa fabrication. 

C. A . Orranmsit. 

Paru. — I" JalUM ISIT. 
«latloa de W.lnt M «Iborln (3* cduur). 
'.Chemin de fer d'Oriéaiu.) 
H. FOI' H MER, Ingénieur en thef. — H. CRIIXK. Ingénieur ordinaire. 
PL. 51» ht SU. 

.teinter mieneuer. — Station! de U l'ena-Btmanl «t d'Ému» (ligne de l'Ouest I. 
par M. IUcih, Ingénieur en rhnf drs Pools et <2uuiaéci, .V. Àm. Comte.. ISii. 
col. 21, al. ts-io. 

Les stations du chemin de fer d'Orléans, comprises dans la sec- 
tion de Tours a Nantes, se distinguent par ta bonne disposition de 
leur plan, par l'élégante simplicité de leurs formes, cl par l'écono- 
mie générale de leur construction. 

Parmi les nombreux dessins que M. DnOUUn, attaché au che- 
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min de frr d'Orléans, a bien voulu nous communiquer, nous avons 
choisi de préférence celui de la station de Sainl-Mathurin. qui nous 
a paru résumer, en une sorte de type moyen, les principaux avan- 
tages que l'on a réalises dans les constructions de ce genre. 

On voit, Planche 33-36, que la station est composée, comme 
d'habitude, d'un bâtiment rentrai, haut de deux étages, ayant 
J fenêtres de façade, et de deui aile» ou appentis, a rex-do-chaus- 
sce, ayant ! fenêtre seulement de façade. 

Le vestibule, le bureau des billets, la salle des bagage», le bureau 
du chef de gare, le bureau du télégraphe, le» latrines de service 
sont au rez-de-chaussée du bâtiment rentrai. Le« salles d'allente 
des et 4" clauses (surface 25 mètres) sont dans l'aile de gauche, 
et ta salle d'attente des 3~cla»*es (surface îr.melres) est dans l'aile 
de droite. 

Les matériaux employés son! : Pour les fondations, le moellon or- 
dinaire; pour les chaînes de pierre et les murs, le cnlcaireTulTcau, 
en blocs de taille ou en moellons smillés. La couverture des bâti- 
ments, comme celle des marquixs, est en zinc. 
Le prix total de celle station a été de 4S,55r,*.40 
fsm prix par mètre carré ne revient donc qu'à S4Î'.90 environ. 

NOTE SUR LES PRINCIPAUX 



H. LOCKE, 



.r est cbef. - H G. 

PL. 57 w 



NEUMAN, Ingénieur principal . reeldanL 



Article* mtérinrt. — Viaduc de In Fur» IChemlii de fer de SalM-Rsrobert i Gre- 
nuW»), par M. Twn-losvrw, Inienteur Cliil, *V. dm. Ctmitr. tais, eol. i»«, 
li 411t. — Vkadue» lit (.kiuUH.nl. ite Nouent, 4e Goelochlbal, d'Eutnlhal el 
oquednc de Hoqoeutvour, S. An», («ufr. 1*47, col. *», Pl. li, 10, 17. 

l.es viaducs dont il s'agit ont des dimensions intermédiaires entre 
celles des passages en viaduc ordinaires, et les grands 
deCaelscblhal, Elstcrtbal, Chaumont ou Nogent. 

Leur examen détaillé ne sera donc pas sans utilité, pour le . 
plément de la série des viaducs, et les excellent» document! 
M. Khab, Ingénieur en chef des Ponts et Chaussées du canton de 
NcuchfLIel (Suisse), a bien voulu itous communiquer à leur sujet, 
mettront en parallèle, sous une forme commode et facile i 



PL. 37 n 38. fig. I, 2, 3. 4, 5 rf 6. 

Dturiptiott générale. — Ce viaduc est en pente de 0,0033 et en 
partie en courbe de 1,0») mètre* de rayon, sur 340 mètres de dé- 
veloppement. 

Dimtniiont principtila : 

Longueur totale, 530 mètres, dont 514".48 entre les culées 
extrêmes ; 

Hauteur maxim* des rails au-dessus du sol, 34 mètres; 

Largeur entre le» parapets, T. 10; 

48 arches de 9-.S0 d'ouverture. Piles de l-.M (l/«). 

Arpente. — La dépense totale s'est élevée a l,274,Ot«'.SO; tonte- 
fois le projet primitir, avec piles évidée», n'était évalué qu'à 
B6t,2»>0'.20; c'csl par suite des modifications demandées par l'Ad- 
ministration supérieure que les travaux supplémentaires ont aug- 
menté la dépense de moitié en sus. 

Voici d'abord le devis primitif: 

II. ni m. r. de maçonnerie de brique, au mortier ordinal», a 40 fr. T3R,»3ii' .no 

un — âmcmpliiid<flcn*'iil.d^MrMeiappl*mentAirpn# ir'.io. T. il: ,t« 

ot - tablette» m ptmede nulle. * ISi ff ... 1Ï.K1I» .00 

irai — béton pour lu fondations, S 30 fr it.sso .<« 

«112 — déblai» pour loialllc» du foodelioM, S J fr iB.lir* .«l 

a.ul*ioMr»»»upertiriel»de rtiape enwpNeiU.t S'.'S s.ïsj .m 

33. «Ri m. c. do remblai» plloone». autour de» plie» et enlee», a I If ÏÏ.Bni .00 

a conduilea et g tille», poejr f écoulement de» eauv , a ai fr rn oo 

Ensemble SM.;yO'.!iO 

Les travaux supplémentaires exigés pour l'établissement de con- 
tre- forts dan» l'intérieur de quelques arches, pour former des piles- 
culées, et pour le remplissage des vides ménugés dans les maçon- 
neries, ont nécessité les dépenses suivantes : 

1.100 m. r. maçonnerie de brique pour les contre- 
forts,. t»fr TCvMO'.OO 

a.usi .44 — maçonnerie d» bcttjue pour te rnnplli- 

»a««de»videa.4lorr Hl.3nb.00 

•0.013 - dcp 1 J«supplrulienl«lrrpo«f» U l*lll»« 
Hier lijdrsulleju* au morlicr ur- 
«.»&» IQO.MKf 

aiii,ru>.uo 



nrr^ ain.îicn.ao asi.ttitf.u) 

1 nsp.oom. o.deniKiDtirrledéinnliretrrtAUe.ianfr. bs.ita M 

S. sus silos «W fer fumé, à l'.J» 7.»» H) 

i UliO llloe do fonte, iOOc t.sa» (■) 

Cclnfandaiea, pnae de boulons, trarain ta riait »,lli .00 

97 (adirée cubée de sapin du Nord pour contre-rail», 

yeomprle la pce», à IbO fr UJM .00 

Z.UI7 iiio» de fer fort* pour jliO iMloudatsioes au*. 

cuntre-ralla. 1 lOo »,?» .ntl 

Ensemble 400,777'.7O tco,777 ,7t 

Tom. OtsttM. \,1t>yW»> M 

Soit, m définitive, »l fr. par melre carié {pleine et vM«s|. et il fr. par mMre 



TUdae de BaireatU [rctofutnity. 
PL. 37 It 38, fig. 7, 8, 9. 

Detcri/itiim j*WiWî. — Ce viaduc est en rumpe de 0.0016 et com- 
plètement en courbe de 800 mètres de rayon. 

On sait que, construit une première fois arec des matériaux peu 
convenables, il s'écroula entièrement, causant un long retard dan» 
l'ouverture de la ligne. Le premier projet exécuté était analogue à 
celui du viaduc de Malaunay, c'est a-dire que les piles cl les culées 
étaient évidéesau moyen de cheminées a section rectangulaire mé- 
nagées dans l'intérieur des maçonneries de brique. 

Le dessin représente le viaduc tel qu'il existe, avec les modifica- 
tions demandées par le Conseil des Ponls et Chaussées. La recons- 
truction du viaduc de ttarenlin s'est faite en moins de six mois. 

Ditnmtimt principales : 

Longueur totale, 4S0 mètres ; 

Plus grande hauteur des rails au-dessus du fond de 1* vallée, 

33 mètres; 

27 arches de \H mètres d'ouverture. Piles de î"."0 (l/S li I G). 
Dépens*.— Lederis primitif aceo»ailuneilépcnscde1,l7<l,loo'.83: 
la reconstruction nécessita une augmenlalion de M8,08:t'.7î, par 
suite des changements imposés a la Compagnie, ce qui porta la dé- 
totale i I,S89,I03'.S5. Les entrepreneurs, MM. Mackcnsie et 
r, supportèrent la perte causée par la reconstruction, c'c»t- 
« dire le montant du premier devis. 

I D JVjpfTWr** ttu fTMtitr fiïnjêf. 

i . lis s» m. r. fouille* pour les fortdatkma, S l'.&D. s,M7 '.0» 
MS10.su - fouillei poui 1« fund»Ui«l, «r« «pul- 

•eoienls . » -V. 1 7 HAttn « 

I.S1S.IS - bdton pour les fnadatlone, S 2D'.n. . . JB.iSt .ai 

ans. sa — de Inti pour piloils, t Ko fr H.sto .00 

ibo.M — o> looj f*mr itttardéaon sa, bis .on 

60. ao — de bois pour ta plate-forme . . S.(»l oo 

34 7*8.44 — maçonnerie de brique an niottler ordl- 

mure. i 38 fr «90,1(0 11 

UB.40 — macMinerVe en pierre de tadle, S 

I1T.SO 15,0110 .40 

I. nui .oo mMmaaperncielid lmpuKei.ii/.u e,*75 Ai 

l.ono.OO mètrea cabra remblais aotear des «le*», 

»Mf. 1.TS . r» 

». J».0O maires .uperrVIeui de chape, * 3t. M ... ,,,», M 
30. OU nu-lree linéaim, ecoulloln et tuvaioi , 

»3l'.7S «li .M 

S.SOs.nO tllo». fer pour cheville» et boa)oiM,i ('.ai l«,n>[i .ou 

EmeanWe I.ilti.iuu'.sj 1,1:0 |«» m 

i' Travaux adMiemMh pour te ikoW proftl 

SI». 00 m. t. bHlÉilfj pour fnndltMM.i l' 49 Mi'.OJ 

S77.or> — fouilles pnttf fandaïUons, avec d|8tlte- 

ineeita, S ST. 1 7 1,1 Si .00 

»».3j — Wton pour les foadailons. 1 iCll... *.ai>t> .73 

il. lî -- bol» pour les pilollr, S It4i> lo.oel .40 

SU. 37 — pour batardeaut, S lUOfr 7.461 .10 

14.04 — puur planchers. S l >» fr 7,049,00 

l.<î.,4 . ni — do m»(nnrtMiedçbrl<|ii*.4Mfr. ... XK.abl .IK) 
Ii.in — marceinerte en pierre de taille, a 

lîl'-a» »,7I« .11 

•0.673.49 — nu«onii«rle, daai laquelle le mortier 
hjdraoliiieie a rtniUacd le mortier 
ordinaire; pour dllMreace do peu, 

ifr IW.MJ.it 

t.».'7.00 Silo» de fer 1,513.40 

Ttntaut en reste 1 .OS* .00 

Coiilre-nll it,:u .no 

Ensemble ^m,usi>.^»~ 4H.0S4 .73 

Tôt ai. «aTsatsu. l,M9,i»> .41 

Soit, en dennltlve. 131 fr. par mélre rand, et W fr. par tsMre cube. 

% Ijiflne de BB!o.l«una7. 

PL. 37 bt 38, fig. 10, II, 12, 13. 

jlrl**. onttWntrc - Vlodue de la Pore, N. A<m. Cwlr.. ISA», col. IM. Pl. 41 14. 
- Viadoca de (^antnonl. de Goelsdtlital et d» Noacnt, S. don. Cowri-., IS..7 , 
col. 14. Pl. I*-I0, 17-18. 

btteription Qenénstt. - Ce viaduc est en ligne droite et en palier. 
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L'accident arrivé au viaduc do Rarenlin tislruil primitivement 

sur le même plan que relui de Maluunay, lui cause que l'Adminis- 
tration supérieure Ai subir 4 ce dernier ouvrage d'art des épreuve s 
trè«f.>rlcs. parmi lesquelles une charge prolnnpi 1 * de 3,1)00 kilo- 
gramme* île craie par mètre carré de tablier. Celle charge ayant dé- 
lerminé quelque» légers mouvements dans les soubassements de» 
piles du ti.iduc, ces piles furent armées de boucliers eu fonte 
reliés par des tirants en fer. Les épreuves subies par ce travail d'art 
contèrent 4 In Compagnie 31.000 francs. 

Dimenrioiu principalei : 

Ijmwor totale 145.0(1 inttm, 

Hauteur isitlu u.an 

Um^nr t nlr* lel nsnpeU :.*» — 

» ntcllU d« 14 llt«4n!ldi>uYrrlul*. 

Dépense. — La dépense totale du vinduc de Malauuay, avec ses 
armatures, etc., s'est élevée a tICO.OOO fr. 

Ce travail d'art a nécessité l'emploi de 8,383 métrés cubes de 
maçonnerie. 

Cela correspond 4 une dépense de i80 fr. par mètre carré, et 4 
7» fr. par nièlrc cube de maçonnerie. 

Remarque, —Dans le prix de la maçonnerie des viaduc* du chemin 
de fer du Havre se trouvent compris les frais de cintre*, ponts de 
service, etc. Au viaduc de Ilarentin, la charge (pour la pile la plus 
élevée) est de S'.ÎKt par centimètre carré, sur l'assise de retombée; 
de V. 47 sur l'assise située au milieu de la hauteur du fût; de V.ïti 
sur la dernière assise du fui, et de .('..li sur le béton. 

Au viaduc de Mirvillc, les charges correspondantes sont : 3M0, 
4\5B, 2».B!I et *•.<«. Kxaiï, 

li^nkfar en f fc*f du Pool» «1 CMamtn 
du c-trili.n de fcuchiitl iSuUk). 

•JétkMl* cn>kl«ae, 

imir tim/Mfirr cl ohrfger let Calcul» rthtif, avx 0ir/rùWi<M« d'eau. 
tir M J. UABCIX, InaéiuMr d« Pont» « Chaussé». 
PL. 30.40 

Les tables graphiques, qu'elles représentent, soil des expériences, 
soit des lois physiques, ont le grand avantage de montrer aux jeux, 
d'une manière très claire, la marche des phénomènes. 

Nous avons donc pensé que des tables analogues relative» aux 
Distributions d'eau faciliteraient, pour les prrsonnes qui n'ont pas 
une grande habitude de ce genre de problèmes, la solution de* di- 
verse* question* qui peuvent se présenter, et leur éviteraient la 
peine de feuilleter des ouvrage» volumineux pour y trouver de» 
lahles numériques, et l'indication de la marche 4 suivre pour ré- 
soudre les problèmes. Ce» tables ne sont autre chose que les Ubles 
numériques publiées par M. Dueiii dans son Traité delà dutrihu- 
litm dit eaux, transformée» en tableau graphique. On a indiqué seu- 
lement les conduites dont le* diamètre* sont usité» dans le Service 
Municipal de Paris, et par suite dans le commerce. 

Si l'un prend pour abscisses les débit» d'une série de tuyaui d'un 
diamètre donné, et pour ordonnées les perle* de charge, par mètre 
linéaire, de ces tuyaux pour des débit» suceessifs, on obtiendra, 
pour chaque diamètre de tuyau, une courbe qui représentera aux 
yeux la perte de charge d'un tuyau sous un débit donné, ou récipro- 
quement: en opérant ainsi pour divers diamètres, on aura, sur une 
même feuille, la relation qui existe entre ce» divor» tuyaux, sous de» 
débit» ou de» pertes de charge* donnés. 

On a ajouté sur ce tableau des courbes qui viennent couper les 
première», cl qui indiquent, sur celles-ci, la position du débit eor- 
responilanli une vitesse de l'eau de 0-.30, 1 mètre, et l-.SO duos les 
tuyaux. Généralement on ne dépasse pas la vitesse de 1 mètre. 
»auf pour les très-petits diamètre*. 

Si l'on adopte les notation» de M. Duron, dont on devra consulter 
l'ouvrage pourphn amples renseignement*, on désignera par 0 le 
débit par seconde, 11 b> perle do charge sur la longueur toUle du 
luyliii {la prrtede charge est la différence entre la hauteur d'eau 
représeiilanl la pression, l'eau étant en r*|>os, et celle qu'elle a 
effectivement lorsque l'eau est en mouvement, car la perte de charge 
est due aux frottements du Buidc et 4 ses remous dans l'intérieur 
des conduites). 

Lia' longueur de la conduite. 

Il le diamètre du tuyau. 

- est ainsi la perle de charge par mètre linéaire du tuyau . 
Ce* quantités, étant rapportée* au mètre, sont reliée* parla 
W ~ L 

C. — 41. 



Il a paru plus simple, dans la construction des tables, d'indiquer 
les débits en litres et les perles de charges en millimètres. 

L'inspection de ces tables montre que, sous une même perle de 
charge, un tuyau d'un diamètre double débile sensiblement six fuis 
plus d'eau que le premier, et qu'un autre d'un diamètre deux fuis 
et demi débite dix Toi* plus d'eau, tout étant égal d'ailleurs. 

\" PrMème. — On demande la perle de charge d'une conduite 
dans laquelle on a h =0».*0. y=H)"M»3î5 et L- .t.îMMr». 

■'rendre la ligne verticale correspondant 4 aa'". f>, et remonter 
jusqu'il la courbe 30, l'intersection est sur la liane horizontale 
S"". 83, In perle de charge par mètre est donc de .'f'.HJ ou 17- iti 
sur la longueur de 4. Mo mètres. 

2* Problème. — On demande le débit d'une conduite pour laquelle 
on aurait D= 0-.I3, L = 3,40Û-, H = (r-.tt. La perte de charge 

par mètre est-^-^ = O".00î- 

l'rcndre la ligne horizontale 2 la suivre jusqu'au diamètre 0.13, 
elle coupe celte ligne sur la verticale correspondant ;i 7'. HO. 

'V Problème. — On demande le diamètre d'une conduite pour la- 
quelle on a 0 = ©"MM, L — 800-, H = H-.40, on a la perle 
de charge par mètre = 0- 0105. 

l'renjnt la ligne horizontale 10.3 cl la ligne verticale IS'.jO, ou 
trouve qu'elles *e coupent entre les courbe» correspondant aux con- 
duite* dont les diamètres sont O.IOel 0-13; le premier et trop fai- 
ble et ne pourrait débiter toute l'eau nécessaire, le second est trop 
fort, mai» on devra le prendre, car ou y gagnera d'avoir, pour le 
même débit, une perle de pression moin» considérable. On voit par 
les courbes que, pour avoir un débit 4 peu pré* exact, il faudrait, 
avec les diamètre» dont on dispose, une conduite dcO-.tO, et huit 
conduites de O-.OS. Si, en même temps, on s'était donné comme 
condition que l'eau n'atteignit pas, une vitesse de 0-.30 par seconde, 
on verrait qu'un tuyau de 0.13 serait trop fnible, et qu'il convien- 
drait, pour écouler lît'.ÎO avec une vitesse unifuruiede O-.M). d'em- 
ployer un tuyaiid'un diamètre de 0-.40. 

4' Problème. — lin demande la longueur d'une conduite pour la- 
quelle on aurait II - 13". M), I) = 0-.25, 0 — 0— .030. 

Prendre l'interserlion de la ligne 30 avec lu courbe0.S3; elle cor- 
respond à la ligne horiiontalc S-.3, la longueur du tuyau se 
8W . = 5,ftOO mètres. 



DÉBIT CKirnCMIE ES HOCTÏ. 

C'est le cas d'une conduite débitant, par de» milice» Irès-rappro- 
clié* surloutc sa longueur, de* quantités égales par mètre linéaire. 

La formuledansce cas est (^|'=~ D\ dans laquclleO exprime 
le débit tnlal sur toute la longueur de la conduite. 

On opérera de la même manière que précédemment, en remar- 
quant seulement que la perle décharge de la table graphique esi 
trois fui* ]>lus considérable, Imites choses égales d'ailleurs, que la 
perte de charge de la conduite à débit uniforme en roule. 

3" Problème. — On demande ta perle de charge 4 l'extrémité d'une 
conduite de 0".i0 de diamélre, de 1.5O0 mètres de longueur, et 
débitant l /S line tous les 100 mètres. 

Le débit total sera 0.0003 X 43 = O.OiîS; opérant comme au 
problème n' |, on trouvera une perte de charge, pour l mètre, 
de 3— .83 ou de 17-.JG pour toute la longueur. Ou devra en prendre 
le lier», et on aura ainsi, pour la perte de charge 4 l'exlrémilé de la 
conduite, 5".73. Dans ceca*. les perles de charge dans les points in- 
termédiaires ne scronl plus, comme pour le débit d'extrémité, pro- 
portionnelle» 4 la longueur; l'accroissement de la perle de charge 
va en diminuant 4 mesureque l'on s'éloigne de l'origine de la con- 
duite. 

6' Problème. — On demande la dépens.» totale d'une conduite dé- 
bitant uniformément en route pour laquelle on a D — 0-.I3, 
I. = 3.400", H — e-.H. Iji ptHe de charge par mètre est de0".00î; 
en la triplant, on a O— Outi, et, en opérant comme au problème u° i, 
on obtient l3-'.«0. 

Ter 8* PiMèmet. — Les problèmes 3 et 4, en supposant qu'il s'a- 
gisse de débit uniforme en route, donneraient pour résultat, le 3*. 
un diamètre compris entre 0.10 et 0.15, mais Uès-rapproehé de 
0.10; le 4", une longueur de 17.700 mètres. 

uavicK «IXTE. 

C'est-à-dire une conduite de diamètre constant, débitant unifor- 
mément en route un volume g, et en outre, par l'extrémité, un vo- 
lume P. La formule est : 
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difficulté de se procurer de» pieux de 10 mètre» de longueur, < 
nablemrut préparés, «ont aujourd'hui en burin» voie. 

On vient de recevoir l'approbation de la portion du Iracé ' 
de Sainl-Valéry, et l'on va entreprendre suus peu de jours les i 



r le ré 




C'mrtttim» nourri/**. 
Les principales concessions demandée-» en vue de eom 
seau du Nord comprennent : 
i" ite Ram ")* nuit » soimoim tei 

• l'ne Mann nlunt Ibwloffw j llnlol», axer tnibnmlinntnl 

nr VUrqxilie VI 

»• L'im lime de Rouen a Satnt-Qaraiin, v*t Amio». H«m « 

T-nmier nu 

|. line Ikme o>*sm«nl I-. ti«uill*iw du l-anle Calai. M 

». l'n «mriranrhenxnl rcliaot l.hantaij 1 .Son u H 



REVUE AGRICOLE. 

Mo7i>M preveatlfa ntilr* IV«n«rtr»«i*»t «"«a Tajaxi ■ 
4a llralB»t*e. 

Nous extrayons ce qui suit de l'excellent journal spécial Ir Drai- 
nnr, rédigé par M. Vusrst, el qui est le rerueil le plus complet qui 
ait été publié sur toute» le* questions relatives au drainage. 

Olalni-lion pur (emploi de marnait tuyaux el par mat faf<m. 

Nous avons passé en revue, dans un précèdent article, les princi- 
pales cause* d'engorgement, et indiqué les moyens de les prévenir-, 
mais, nous le répétons encore, ces causes se présentent rarement, 
el le danger e»l bien moins grand que certain** alarmistes ont voulu 
le faire croire. Cependant on ne doit négliger aucun de» nuirons pré- 
servatif* connus : mieux vaut prévenir le mal que d'avoir 1 le réparer. 

Si le» racine», les calcaires, les dépôts ferrugineux, etc., n'obs- 
truent que rarement et qu'accidentellement, il c«l d'autres causes 
de destruction qui sont permanentes, et qui perdent beaucoup de 
drainages. Nous voulons parler de I'. mjiloi de mauvais tuyaux et de 
malfaçon». Os en» de destruction ne sont pasaccidentcls.il* peuvent 
se produire a chaque opération. Déjà beaucoup de drainages ont été 
refaits, même en totalité, et cela faute de précaution. 

Un doit apporter la plus grande attention à la vérification des 
tuyaux, el ne pas oublier qu'il suffit de l'emploi d'un seul mauvais 
tuyau pour obstruer un drain, et même annuler l'effet du drainage 
si l'obstruction se produit dans le drain collecteur. 

On reconnaît le plus souvent la qualité ces tuyaux par la simple 
inspection de la terre après la cuisson : la couleur indique le degré 
de cuite : mais on n'acquiert cependant celle connaissance que |>ar 
une certaine pratique. Il est des terres donnant îles tuyaux sonores, 
et qui néanmoins se délitent par un séjour plus ou moins long dans 
l'eau: d'autres ne sonnent pas clairement, et dennent cependant de 
bon» tuyaux qui résistent à l'action prolongée de l'humidité. 

I u moyeu facile de s'assurer de leur qualité, c'est d'en faire 
tremper pendant quelques jours dans l'eau. Si au bout de quatre à 
cinq jours de séjour dans l'eau ils ne se sont pas ramollis el conser- 
vent le même son que ceux qui n'ont pas été trempés, on peut le» 
employer sans aucune crainte. 

II y a quelques mois, nous avons été appelé dans leDéparlement 
du Loiret pour refaire un drainage qui était exécuté depuis un an, cl 
qui ne fonctionnait plus. Les tuyaux provenaient d'une fabrique d'Ur- 
léan* : pas un seul n'avait résisté. Ils étaient fabriqués avec une terre 
très-siliceuse et manquaient de cuisson. Tous les tuyaux relevés s'é- 
crasaient sous la pression des doigts. Ce fait n'est malheureusement 




pa* isolé, el beaucoup de drainages se trouvent dans le même cas. 

Il'autres tuyaux conlirnnent du calcaire en grande quantité. Ces 
amas calcaires se transforment en chaux à la cuisson, et l'humidité, 
faisant foisonner la chaux, fait éclater le tuyau. .Vous avons connais- 
sance d'un drainage entièrement perdu parcelle cause dans le caillou 
de Liniours (Seinc-el-Oise). 

Il est donc c*cnliel de n'employer que des tuyaux bien cuits, et de 
rejeter tous ceux qui laisseraient le moindre doute. 

Pan e que la théorie du drainage est excessivement simple, il ne 
suit pas de là qu'il en soîl de même de la mise en pratique. Il est vrai 
qu'au premier abord rien ne parait plus facile que d'ouvrir une tran- 
chée, d'y placer un tuyau el de In combler i 
opérait toujours dans des lerrainsayanl une | 
ment humide pour présenter un travail farile, i 
pour guider le règlement du fond, ayant t 
pas s'ébouler avant l'ouverture el la mise à fond < 



tuyaux par la partie supérieure, l'opération serail très-simple, et il 
sufliniil de prêter une grande attention à la pose île» tuyaux, au rem- 
plissage et aux croisements pour être assuré d un bon travail; or 
non-seuleioeiil toutes ces conditions ne se trouvent pas toujours réu- 
nies, mais il arrive le plus souvent que. lorsqu'on I.» rencontre, les 
propriétaires on fermiers laissent toule laliluih- au» ouvriers et se 
dispensent d'un surveillant, qu'ils considèrent comme uni- dépense 
inutile et superflue. Cependant ceux qui ont usé des deux moyen» 
sonl bien vite convaincus qu'une bonne exécution est impossible sans 
un surveillant, car on ne peut jamais obtenir des ouvriers assez de 
soins, surtout pour la pose des tuyaux. Ils n'ont en vue que l'avance- 
ment du travail ; peu leur importe qu'il soit durable.. 

Scion nous, il est donc impossible de drainer sans une surveillance 
active et permanente; c'est une des premières conditions du succès. 

Mais, lorsqu'on opère dans des terrains qui ont une faible pente, ou 
qui ne présentent pas de consistance, l'opération détient infiniment 
plus difficile, el souvent les conducteurs les plus habiles et les plus 
patients se trouvent embarrassés. 

Sous rompions donner dans un de nos prochains numéros quel- 
ques exemples de drainages exécutés dans les plus mauvaises condi- 
tions, en indiquantes moyens employés pour surmonter les diflU-ultès 
qui se sont présentées. Ed. Vianse. 

Onecleur du Journal tWawnr 
et de lu iv gênerai* du liranvaja ( 
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factice Jilt Pierre 4c 
De Mit. A. KARTF.AI' rl l>. 

En présence des nombreuses constructions nouvelles qui s'élèvent 
chaque jour dans Paris, tout ce qui peut contribuer 1 rendre plus 
économique la matière première ou la main-d'œuvre du bâtiment 
doit être examiné avec le plus grand ««lin. 

MM. Itihirxi et C" composent, avec du plaire, de la chaux et du 
sable, auxquels on incorpore de* pierrailles ou des scories de lonte 
provenance, une sorte de bélon-cimcnl qui prend : 
extrême auront de très-peu d'heures, el qui se 
grande facilité suivant les dessin» U-» plus délicats. 

Celte matière diffère essentiellement " 
d'un aspect analogue, en ce qu'elle n'exige' 

Kilo se consolide a l'air libr.-, rl même a la pluie, avec autant de 
facilité que par les temps les plus secs. 

I>c long» mur», fails «tennis plut «te vingt ans avec celle pierre, sonl 

encore aujourd'hui dan parfait état de conservation. Il en est de 

même de plusieurs corps de halimen! construits depuis huit ans sur 
la propriété des inventeur». 

La résistance îi l'écrasement a élé expérimentée par M. ItoiLEAt 1 , 
Architecte de l'Kgliw S.iinl-Kngèiie. Klle a été trouvée supérieure 
à 71» kilos par < riilimélre carré d'un bloc cubique fait avec soin, cl 
ayant t décimètre deeftlé. Celte matière peut servi) .l*ti,loute espèce 
de travaux; «es principale* applications paraissent devoir être les 
revélcK'ciils extérieur», le moulage des pierres tombales, et les imi- 
tations de sculptures et dWnrmenls en pierre. 

Les prix des revêlements et pûHes dont il s'agit sont les suivants : 
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Ou peut exécuter d'ailleurs tous les modèles de pierre suivant les 
dessins qui sont demandés par les architectes. 

En résumé, on peut, au moyen de la pierre faclirc de MM. Baa- 
tsaii el C", décorer pour 4 a :tof) fr. une façade qui conterait II) n 
li.OW) fr. si les ornements étaient sculptés en pierre. 



a A. WI»£RMANN, /n^nw •A-» «W« H V.hmuttt, Dibictiihi. 
Il, nic« 
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liculier «l'exécution seront lithographie*» ou 



des planches de» 
nn soin pur- 
jr pierre. 



Adopllea aa MjMvaaa af*trl*ja* francataaia Allcmafn*. 

La conférence des Ingénieurs de chemins de fer, réunie à Vienne 
(Autriche) le mois dernier, a adopté a l'unanimité une proposition 
tendant » demander un même système de mesures pour toute l'Alle- 
magne, a savoir : en première ligne, le Système Métrique français; 
cd seconde ligne, et dans le cas où il faudrait conserver le» ancienne* 
.», l'adoption du pied de 30 centimètres, qui existe déjà 



TRAVAUX DES DÉPARTEMENTS. 



Afrfle* de Ylneenne* et «ha Véalaal. 

On travaille activement 1 la construction de U maison de 
lesccncc pour les ouvriers, dans la forêt du Vésinet. 

L'asile de Vinccnncs, commencé plus tôt, est presque 
et il sera inauguré vers le mois de Septembre prochain. 



D'importants travaux viennent d'être commencés pour agrandir 
considérablement les ateliers et la gare du chemin de fer du Nord, 
dans la commune de la chapelle Saint-Denis. A cet effet, on a récem- 
ment exproprié, sur ce territoire, une surface de terrain de 7 hecta- 
res 10 ares, pour lesquels la somme à payer par l'Administration de 
la ligne est de 1,970,150 fr. 



la* •■•ctrtaae A t baraoBra;. 

(Voir tea JVoaiW/ej Atnala dt la CvutrwMm da Mars IsiV.) 

Lors du passage du grand-duc Constantin & Cherbourg, les Ingé- 
nieurs de ce port ont fait une des plus belles applications que l'on 
ait encore réalisées de l'appareil d'induction de Ituiuuoarr 4 l'ex- 
plosion des raines sous-marines. 

La partie du rocher que l'on avait à enlever était une espèce de 
promontoire escarpé de tous cotés, a pic comme une falaise, cl sur 
monté d'un dôme de terre végétale, lin se placjuil convenablement, 
on pouvait voir ce promontoire de profil, et juger parfaitement de 
IVIIel produit. I n xeul puits renfermant trois galeries borixonlales, 
au fond desquelles se trouvaient disposés des sacs de poudre d'un 
poidslola) de 7,000 kilogrammes, composait!» mine; c'était, comme 
ou le voit, une pulite mine relulivcmeiil ji celle dont nous avons parlé 
d.ja, et surtout à celles que l'on a fait partir dernièrement à Mar- 
C. — 42 



seille et qui contenaient ensemble 30,000 kilogrammes de poudre. 
Malgré ces Tainle* dimensions relatives, la falaise de rochers 
a été ébranlée dans toute son étendue, et plus de S0,(MM) mètres 
cubes de roches et de terres sont retombés gisants de tous côtés, ne 
donnant plus ace promontoire que l'aspect d'un monceau dr ruines. 

Le spectacle de l'explosion de ces mines a quelque chose de gran- 
diose et d'im|iooanl. An moment où le feu est communique à la 
poudre, la partie supérieure de la falaise, sur une épaisseur d'en- 
viron S ou t> mètres, se soulève en l'air h une hauteur de pré» de 
â mètres, en donnant lieu a des déchirures profondes, qui fofiuenl a 
la vue comme des ligues de sape suivant le lit du rocher. 

Aussitôt aprè* que celte masse soulevée retombe sur les Hancs de 
la falaise, un immense tourlu'llon de fumée enveloppe la montagne 
et In dissimule quelques liulanla aux yeux; mais bientôt on distingue 
a travers cette fumée quelques sommets mutilés qui ont échappé au 
boulcvcreeiiient général, et qui semblent restés la comme pour ac- 
cuser toute l'étendue du bouleversement. 

Il ne faudrait pas croire cependant que la partie du rocher qui n'a 
pas été enlevée par l'eiplosiou n'ait pas subi l'effet de la mine. Si 
elJc ne s'est pas écroulée, c'est que le poids de la partie supérieure 
qui est descendue sur les côtés l'a maintenue; mais, si nn l'examine 
de prés, on voit qu'elle est sillonnée de tous côlés par des crevasses 
qui en rendent dés lors l'exploitation facile. Quelquefois cependant, 
quand la résistance du rocher est plus faible a un endroit qu'à un 
autre, l'ébranlement général est beaucoup Oloins considérable, parce 
que la partie la plus faible du rocher forme boulet et se trouve pro- 
jetée latéralement. Quand ce cas se présente, c'est une grande perte 
pour les entrepreneurs; car chacune de ces mines revient a plus de 
1.1,000 francs. Ce danger est surtout a craindre lorsque les mines 
partielles qui composent an mémo système ne partent pas simulta- 
nément, et on le comprend du reste facilement, si l'on considère que 
ces mines sont calculées eu égard aux résistances qu'elles ont h vain- 
cre, dans l'hypothèse que la résistance commune du centre du ro- 
cher se trouvera vaincue par des efforts additionnés. Si l'une pari 
avant les autres, celle dernière résistance n'est pas vaincue, et la 
décharge se fait latéralement. C'est pour cela que MM l)is«*ri> 
rrères ont attaché tant d'importance au bon fonctionnement du 
commutateur électrique que nous avons décrit. A ce sujet, nous 
croyons devoir entrer dans quelques détails que nous avons omis 
dans notre premier article. 

Nous avoni dit que, pour donner plus de snreté à l'opération, ce 
commutateur avait été doublé, et que deux machines de rtcnuKOBir 
avaient dû. être mises en rapport avec lui. Pourquoi cette deuxième 
machine, lorsqu'une seule esl plus que suffisante pour enflammer 
deux mines ? Pourquoi ce double interrupteur et ce manipulateur en 
forme de fourche destiné à réagir sur les deux interrupteurs en 
même temps? C'est ce que nous allons lâcher d'expliquer. 

Tous ceux qui ont expérimenté les fusées Statqia» savent parfai- 
tement qu'elles ne font pas toute» esplosion exactement en même 
temps. Or, avant la disposition que nous venuns de signaler, il arri- 
vait qnc, dans une mine i deux ou trois galeries, celte petite diffé- 
rence de temps entre les explosions provoquait la rupture des fil» a 
l'intérieur de la mine, si bien que la mine partielle qui avait (ail ht 
première explosion partait seule. Kn faisant aboutir celle des mines 
partielles, appartenant aux galeries Nord, par exemple, de chaque 
système de doubles mines, à l'un des commutateurs, et en faisant 
aboutir à l'autre commutateur les mines partielles appartenant aux 
galeries Sud de ce même système de doubles mines, on pouvait, au 
moyen de la fourchette, fermer «imufteneWiii - les deux courauts 
d'induction dans chaque système de doubles mines, et, parlant, les 
inconvénients que nous avons signales n'étaient plus à craindre. 
Avec cette disposition, le système est tout a fait infaillible, et c'est 
elle qui a é(é définitivement adopUk par les habiles entrepreneur* 
dont nous avons parlé. 

Lifta* Uléajraahtaae •Mt-aurlaeda Uavr* k Dlepi*.. 

On parle de rétablissement d'une ligne télégraphique entre le 
Havre et Dieppe, le long du lillural. Une Commission composée de 
MM. BoKtracto, Commissaire général de Marine, de Haoca Lieute- 
nant de vaisseau, Liai»*™, sous-Ingénieur de 1a Marine, NoiarosTAi.-vï, 

1867. - li 
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Colonel du liénic, Létaux, Lieulrnan:.«oloncl de l'artillerie «le In 
place, cl Wattkbled, Directeur du télégraphe, s'est rendue ii Étrc- 
lai, pour étudier sur les lieux les moyens d'exécution. 

!»••* *• ««.Inl-Cl»»*. 

Les travaux pour l'établissement d'un port, à droite et a gauche du 
pont rte Suint-Cloud, du côté <lt Boulogne, sont poursuivis avec ae- 
livilé. On drague le fleuve pour donner plus de profondeur A l'eau, 
« I l'on achève les murs de F 



l'rf m Irrv Pharua éteetrltjMua frmirralH. 

Lt Commission des Phares vient de décider l'emploi de la lumière 
électrique pour plusieurs appareils, destinés II protéger sur nos cote* 
la marche (1r s bâtiments. 

M. le Ministre de la Guerre vient de donner son approbation au 
projet de reconstruction de la dernière brune rie l'aqueduc d'Aïn- 
/.eboudjii, «pai alimente la partie haute de la ville d'Alger. 

l-n portion d'aqueduc a reconstruire comprend, d'après le projet : 
1* le parcours de la conduite depuis l'ancien nquedur d'Aydra jus- 
qu'au tunnel de la colonne Voirul, sur une longueur de 774 mètres; 
3" le pont-aqueduc du ravin dit du Presbytère, dont la longueur est 
de 30 mètres. • 

La direction de celle portion de l'aqueduc est à peu près celle de 
l'ancien; seulement, son tracé es! reporté sur la gauche, dans le flanc 
delà montagne, de manière a éviter la construction, toujours coû- 
teuse, «le mur* de soutènement, et a permettre la conservation de la 
conduite actuelle pendant le cours des travaux. 

La dépense, y compris la somme nécessaire a l'acquisition du ler- 
r iindosliné a l'établissement de la conduite, est évaluées 3 1,000 (V. 

I«i reconstruction complète de l'aqueduc d'Ain Zrboudjii aura 
pour résultat d'augmenter, dans une proportion considérable, le 
volume d'eau distribué h Alger, qui n'éprouvera ainsi plus de déper- 
dition. 

Ajoutons que ce travail va pouvoir être commencé de suite, an 
moyen des fonds inscrits, pour prévision, au budget de l'exercice. 

Aftlm cmiuim ëm bmU 4* Juillet ■«•«. 

— l'ont sur la tlnyne, route Impériale, if 9 (Hérault). Ingénieur 
en chef, M.Tabdt. 

— Amélioration du flottage de la Vienne cl de set affluents (Haute- 
Vienne). Ingénieur en chef, M. Tardv. 

— Réparation de la roule Impériale, o* 82, aux abords de Saint- 
Éiiennc (l.oire). Inspecteur général, M. Dotât ; Ingénieur en chef 
M. Oiutrr; Ingénieur ordinaire, M. CosTE-GaasciiAiir. 

— Amélioration de la route Impériale, n* 04, dans la traverse 
d'Embrun (Hautes-Alpes). Inspecteur général, M. Dotât j Ingénieur 
in chef, M. UutriEh; Ingénieur ordinaire, M. Moins. 

— I)igue d'abri à l'intérieur du bnssin de Sainl-Malo (Me-el-Vi- 
laine). Inspecteur général, M. miSïriikt; Ingénieur en chef, M. I.E- 

— Bourse du commerce de SaintMalo. sur le terre-plein du bas- 
sin a flot (Ille-el-Vilaine). Ingénieur en chef M. Lebord; Ingénieur 
ordinaire, M. Uruj.niEa. 

— Ponl sur le bras de la Loire dit de la Madeleine à Nantes (Loire- 
Inférieure). Ingénieuren chef, M. Jwoc ; Ingénieur ordinaire, M. Lé- 
ciuLis. 

— Iteconstruclion du grand pont éclusé de Beauvoir {Vendée}. 
Inspecteur générai, M. Plaktjui; Ingénieuren chef, M. Foiestied.; 
Ingénieur ordinaire, M, Pilaiiu. 

— Heconstnielion d'une jetée dans l'anse des Pèches, sur l'Isère 
'Isère). Inspecteur général, M. Belin ; ingénieur en chef, M. »E Mos- 
moîio; Ingénieur ordinaire, M. Peldcx. 

— Travaux de défense de la ville de Tain, enntre les inondations 
du Hhône (ItrAme). Inspecteur général, M. Uelis; Ingénieur en chef, 
M. hLtiu; Ingénieur ordinaire. M. Tavermeh. 

— Bâtiments provisoires pour les slalions du chemin de fer de 
Tergtiicrà Reims (Aisne). Inspecteur général, M. Fuîmes; Ingé- 
nieur m chef, M. Noël. 

— Magasins sur le quai du Commerce à Sainl-Natajre iLoire- 
Inréricurrl. Inspecteur général. M. he Rréville; Ingéuieur en chef, 
M. Jrfcoi Ingi nieuronlinaire, M. Watiïe. 

— Construction d'une courbe de recrordement prés le Guétin 
(cbeniuis de fer d'Orléans cl du Bourbonnais). Ingénieur en chef. 

M. ItOI X-ll'MOST. 

— franchement d'une partie du canal de l'Aisnea la Marne{Marne), 
Ingénieur en chef, M. Demostaiiies. 

— Consolidation du quai du Centre, au port de Borintm. 
tour général, M. «avant ; Ingénieur en chef, M. Bïcnm. 



— Construelioii d'une forme de radoub, au Havre (Seine-Infé- 
rieure) InspeeUiirgénéral, M. LEtRErox ; Ingénieur en chef, M. Boc- 
hicxac; Ingénieur ordinaire. M. Cuatoset. 



NOTES ET D0CUMENT8. 



Par M. D.VRCfcï., lo^kar **. PmU et 0.«»éet, 
«Haché au •errlre «tes Pn»ioiad« «i PImUU.hu *> Maris. 

PL. 41, 48, 43, 44. 

L« percement du Puits artésien de Pasay touche à sa On. Il s'agit 
maintenant d'établir l'édifice qui doit recevoir la colonne liquide, 
pour prévenir les chocs et coups de bélier dans les conduite», el pour 
distribuer les C»ux sous une pression régulière el constante, dans 
toutes les parties du bois de Boulogne cl des terrains avoisinanl». 

Le programme que nous nous sommes proposé a cel effet compre- 
nait, d'une part, la construction d'un tube central destiné a faire suite 
a celui qui revêt déjà la partie supérieure du puits, et, de l'autre, 
une série de tuyaux de descente, déversant l'eau du réservoir supé- 
rieur dans le tuyau collecteur de distribution qui est à leur base. 

Il fallait en oui m? ménager un escalier qui permit de visiter el 
d'entretenir aisément toutes les parties des tubes, ainsi qu'un abri 
destiné a couvrir le réservoir el toute la construction. 

Le projet dont les Planches 4 1 4i, 43, 44 représentent l'ensemble 
et les détails, a élé dressé, (le concert avec M. Alfiiam>. Ingénieur en 
chef,el sous la direction de M. MicnAL, Inspecteur général des Ponts 
el Chaussées, 

Us détails de l'ornementation et les dessins d'exécution sont dus 
à l'habile crayon de M. llEinta. 

La Ville de Paris a adopté ce projet tel qu'il est représenté, eu 
proposant seulement d'en retrancher les figures qui ornent la base 
de l'édifice; mais nous croyons que ce serait là foire une économie 
regrettable. Ij première rè^le à suivre dans la décoration d'un édi- 
fice est d'en exprimer nettement la destination. Si l'on ne montrait 
pas d'eau au pied de la lour de Passy. on renoncerai l à l'élément 
artistique le plus naturel cl le plus expressif que comporte celle 
construction. 

Description générait. 

La batdeur totale de la colonne d'eau est de S3".00. 
Son diamètre est de 0".73. 

L'épaisseur de la fonlc du tuyau central est de O'.Oî. 
Le poids total des fontes et fers nécessaires pour la construction 
de la lour csl de 227,01 4>.04, décomposés comme il suit : 

Fvnlri, pour terarilet, cduriM, escalier, nraonenUj, tatain, Isn- 

letw.ek- sii^aavmi 

r'rrs f-iryf*, povr «"en, (rmm, turalom. <tc Î.10l> »» 

T/Htt, p»ur rswrvolr. <*avtnfe, owvts-Jolala. UMtdR, Me J.Î40MII 

Tut ai. MT.en'w 

U fris Mit it) rvmrmft, peut Hn évalué a m/nto fr. 

Calculs dr /Irsistatt tt dt Staiititt. — Le* maçonneries du sou- 
bassement sont soumises à une pression totale de 630,000 kilogram- 
mes, comprenant le poids du l'édifice, plus le poids lolaJ de l'eau 
qu'il contient. 

Cette pression csl répartie sur une surface de lî"i.G0, ce qui 
donne une charge de 5 kilogrammes environ par centimètre carré. 

Celte pression est inférieure à la charge normale de la maçonnerie 
en moellons, qui est de S à 10 kilogrammes par centimètre carré. 

Les fontes de la base supportent un poids total de 130,000 kilo- 
grammes, qui se répartit sur 250,000 millimètres carrés de section. 
U charge par millimètre carré n'est donc que de O'.W) environ, ce 
qui est très-inférieur aussi à la charge normale de 8 à 10 kilogram- 
mes que l'on peut imposer à I» fonlc avec une complète sécurité. 

L'effort transversal du vent dans une lempéle est de ï7S kilo- 
grammes par mètre carré de surface plane, cl de 184 kilogrammes 
pur luèlrc carré de projection d'une surface cylindrique. Or, dans lia 
lourde Passy, toutes tes surfaces sont cylindrique*, el la surface 
pleine est moindre que la surfae« à jour. L'édifice ne sera donc ja- 
mais soumis à une pression latérale supérieure h Hî kilogrammes 
par métré carré de la silhouette extérieure ou section méridienne 
de la lour. Or cette section présente 84 métrés carré» de surface, 
sur 3". 70 de largeur moyenne, ce qui donne une composante ho- 
riionlalc de 7.7Î8 kilogrammes appliquée à II mètres de la seinell" 

La résultante de l'effort dn vent et du poids de In lour coupera la 
base à 0-.70 seulement de l'axe de l'édiflee, qui resterait ainsi fixe sur 
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cette ba«e, même t'il n'émit pa» solidement amarre ut «ne ri dan* la 



Ùétaih de eonitntctttm. 

Nom nous sommes proposé pour but, (Lins les dispositions rie 
détail de» différentes parties de la tour, de pouvoir suivre l'eau de- 
puis sa sortie de terre jusqu'à sa rentrée dans le tuyau de distribu- 
tion, et de taire toute espèce de réparations sans démonter le* \t»r- 
lie» essentielles. 

Ainsi, le IiiIm! rentrai est entoure par tin tube-enveloppe présen- 
tant une série d'ouvertures longitudinales* hauteur d'appui, au Ira- 
vers desquelles on pourra facilement mater des fuites de peu dïm- 



Les accident* plus graves qui pourraient avoir pour conséquence 
le remplacement d'un tronçon de tuyau peuvent également être 
réparés, parce que le lubc-envcloppe est formé de portions de quarl 
de cylindre boulonnées avec joints à gradins, suivant l'hélice de 
l'escalier. 

En démontrant deux ou trois panneaux on pourra remplacer des 
portées du tube ascensionnel, cl c'est pource motif que l'on a pro- 
jrlé un lulie-enveloppe au lieu de faire porter directement les raor- 
rbes de l'escalier sur le tube central. 

Les tuyaux de descente sont accessibles également sur loule leur 
longueur, et le tuyau collecteur circulaire forme la base du socle des 



Knlin, pour se réserver la possibilité de nettoyer directement 
le puits artésien qui pourrait s'engorger a la longue par des dé|iots 
de «aille, des ébuulemcnl* ou des incrustations, ona eu soin de dévier 
l'axe du tube ascensionnel à une distance de II mètres de l'axe du 
puits, et alors, en ouvrant un regard disposé immédiatement au- 
dessus de ce dernier, on pourra y replonger à un moment donné les 
instruments de forage, et y faire loules les réparations nécessaires, 
sans démolirla colonne et sans interrompre trop longtemps le service 



J. IUrcel, 
loafnleur des Forti M Ctoumtn. 

Mmf »mr la poaalblllt* de 
j.llllMUln, mi 
MM< Paria, 

Par* WALITMOtN. 

« On sait que les travaux exécutés k Passy, par l'ingénieur M. Kisrn, 
ont pour but d'atteindre la nappe d'eau qui jaillit à Grenelle de la 
profondeur de S3© mètres au-dessous de La surface d u sol , et qu i s'é- 
lèverait ainsi » une hauteur sufUsantc pour alimenter le bois de 
Boulogne. 

« J'examine, dans le Mémoire dont je présente un extrait 11 l'Aca- 
démie, les chances que l'on aurait de rencontrer d'autres nappes 
d'eau jaillissantes, si de nouveaux rompes étaient portés a de plus 
grandes profondeur* dans le bassin de Paris, josqu à relie de 1000 mè- 
tre», par exemple, ainsi que l'a propoaé M. Elik nx Bkabikwt. 

• I ji conformité de» termina traversés i Passy et a Grenelle ne lais- 
sait aucun doute. Mais ai, k un autre point de rue, on compare le* 
terrains qui, dans ta direction de Paris k la mer, ont été reconnus 
vers les extrémité* Nord-Ouest et Sud -Ouest du bassin parisien, avec 
l'extension qu'ont dû prendre en épaisseur ceux qui n'ont point 
encore été atteints à Paris, on arrive k des résultats non moins pro- 
bables, quant k la possibilité de rencontrer, an-dessous de la nappe 
de Grenelle, d'autres sources jaillissantes, dont l'utilité dépasserait 
même celle que l'on lire aujourd'hui du jaillissement de Grenelle. 

« Bn effet, dans le* sondages qu'il a pratiqués k Elbcui, M. Mui«T 
. trouvé que la craie et ses marnes oui «34 métrés de puissance, 
tandis que les argiles inférieures n'untguêrc que 7 mètres, et que ees 
dernière* fournissent froù nappe» jaillissantes. A Tours, l'épaisseur 
de la craie et de ses usâmes n'est que de 100 mètres, et les sables 
et argiles inférieurs, qui ont également 100 mitres d'épaisseur, don- 
nent Ami» nappes artésiennes. 

« A Grenelle, au contraire, la craie blanche et marneuse dépasse 
450 mètres, et les sables cl argiles, qui recouvrent immédiatement 
ta nappe jaillissante, en ont 47. On voit donc que Paris occupe le 
centre d'uu bassin où la craie a une très-grande puissance, et que son 
épaisseur est. :iu moins, d« trois k quatre fois plus considérable qu'à 
Klbeuf elk Tour». 

• Si l'on admet, comme cela se confirme déjk, que les sables et ar- 
giles inférieurs ont acquis, sous le sot parisien, un développement 
proportionnel k relui de la craie, on «oitque ce n'est plus, comme h 

' cl k Tours, à la profondeur de 7 mètres, puisqu'elle a été 
ni même à celle do 100 mètres, qu'il faut 



s'allendre k trouver de nouvelles nappe* d'eau, mainti celle de iSOù 
Ï50 mètres. Ce nombre, ajouté aux 548 mètres traverses k Grenelle, 
porterait donc k 70UouJMIO mètres la profondeur d'oh jailliraient les 
eaux qui correspondent aux dernières nappes d'Elbeuf et de Tours. 

« D'un nuire côté, si l'on considère que la couche aquifère altcinta 
il Grenelle n'e*l que la première nappe deTours et d'KIbeuf, où elle 
est la moins " 



il y a lieu d'espérer aussi que les autres 
nappes produiraient un rendement plus considérable qu'k ElbeuM 
à Tours. M. Mulot a déjà spécialement insisté sur ce point fonda- 
mental. 

o Mais une autre considération a plus d'importance encore; il ré- 
sulte de l'ensemble de mes observations, dont les plus récentes, 
faites au delà de 800 mètres do profondeur, seront prochainement 
soumises k l'Académie, que l'eau qui jaillirait de cette dernière pro- 
fondeur n'aurait pas moins de 37 degré* eeiiligradcs. Elle arriverait 
donc k la surface du sol avec une température égale il celle du corps 
humain, et offrirait, pour les besoins de la ville de Paris, et surtout 
pour la classe pauvre, des applications économiques d'une utilité 



« Plusieiirsexpérienccstbermométriquescssayéesk Passy, lorsque 
l'on a atteint difTércDles profondeurs, ne m'ont poinl encore peruii« 
d'obtenir de* résultais assez précis pour Cire communiques à l'Aca- 
démie. On conçut! facilement que le système de percussion si habi- 
lement exécuté par H. Kixd, et que le choc répété d'un trépan de 
1800 kilogrammes ballant, au fond du trou de sonde, vingt-deux 
coups par minute, donne lieu k un accroissement de température 
considérable ; ce ne sera que pendant l'opération du tubage, qui va 
élre commencée prochainement, que je pourrai procéder k des expé- 
riences qui soient i l'abri de celle cause d'erreur, et de celles dont 
on n'a pas toujours tenu compte dans le* observations de tempéra- 
ture k de grandes profondeurs. Walteiuii*, 

Membre de rAesdemic des Sciences , 

Malien de eaapaara* écwniaae avr* Toaissllr, 

&e*rt*> par M. BBOITY. Archttol*. 

PL. 4». 

La Planche 4S représente l'élévation générale et les plans d'une 
maison de campagne très-économique et très-bien distribuée, exé- 
cutée par M. Itaoïnr, l'habile architecte des nouveaux bâtiments du 
quai de l'École et de la place Sainl-Germain-l'Auxerrois. 

La Planche donne tous les détails du prix de revient total qui n'est 
que de 23,0(10 Tr. 

M. BaoCTT a su concilier une grande simplicité de plan avec un 
aspect Irès-agréablcmcnt accidenté par la saillir des pièces princi- 
pales sur la façade, par la cage polygonale de l'esciMer, et par la 
tourelle, qui résout de ta manière la plus satisfaisante le problème 
du rejet des lieux d'aisance» en dehors des pièces cl des escaliers, 
avec une ventilation aussi complète que possible, puisqu'elle a lieu 
sur toutes les laces, cl une dépense aussi faible que possible, pour la 
fosse qui e>l circulaire, et qui présente ainsi le maximum de capa- 
cilé avec le minimun do développement de parois. 

Incessii minent nous publierons d'autres maisons de campagne, 
chalets Suisses ou constructions en brique et en maçonnerie, ne 
coûlanl pas plus de 8 k 10,000 fr. avec rez-de-chaussée, pieumr 
étage, uiansardes, caves, et trois travées de façade ornée. 

Poatrca et IHanrben resBainlaaea, en bsla ■Aplat, aerve et 

F» Mtbfsf , 

Esfcatél par M. LAGOUT, Ingtaleur des Ponts et Chaua*» 
aa Chemin de fer du Midi. 

PL. 40. 

Noua avons déjk parlé (Xtmttllt* Atavxttt de lit Coiutructitm de 
Juin 1857) de l'ingénieuse application faite par M . I.aooïït, des bois 
de rebut de» scieries au renforcement des poutres principales ondes 
solives des planchers. 

La base de celle application est. comme on sait, ce fait que le bois 
résiste moins à la compression qu'à l'extension, et que, pur suite, la 
section normale d'une pièce, en bois destinée i résister k la flexion 
transversale serait un T debout, présentant plus de masse dan> la 
partie comprimée que dans la partie distendue. 

Les nervures en doses de rebut sont flxécs au haut des poutre* 
avec des clous espacés de 0",15. Ku égard à la forme particulière 
des dossvs, on en Use. surrhaque pièce principale, quatre, opposées 
deux k deux et séparée* par une cale en bois dur qui sert en même 
temps k donner du cintre i la pièce. 

Mais l'armure par deux pièce* non interrompue» parait préférable. 

Il est encore avantageux d'employer, pour armer les poutre*, des 
bois oquarris d'une valeur iiileririiiv. 
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Le madrier ainsi urmé devient une poutre nervée el cambrée dont 
In force est double de celle du bois avant la pose des nervure», et 
dont le prix moyen représente une économie de 3ô p. 100 pour les 
Département* où l'on débite le bois en grume, et de 25 p. tOO pour 
Pari?. Le» sciages faits a Paris produisent beaucoup de bois de rebut 
susceptible d'être employé comme nervures de renfort. 

Kn chargeant le milieu de la pièce avant et après avoir été armée, 
ou observe que les flèches, sont doubles dans le deuxième cas, pour 
1rs mêmes poids. Ce résultat de l'observation se prouve facilement 
par la considération des moments d'inertie. 

Kn pratique, la nervure faite avec les dosses peut être considérée, 
au milieu de la pièce, c'est-à-dire à la KCtion damjertttte, comme a 
très-peu prés équivalente en force à une pièce rectangulaire d'une 
bailleur égale a la moitié de l'ame, et d'une épaisseur égale à celle 
de l'Ame. 

Le principe de timbrer les pièces avant de le» nerver fait éloigner 
des nervures le» libres invariable*, augmenter le lira» du levier sui- 

: force utilisable 



vant lequel 



les nervures, el produit i 



qui est double pour les pièces en boi* nervé, et qui peut devenir 
triple ou encore plu» élevée pour les pièce» métallique» auxquelles 
le principe ci-ilt**D» est applicable. 

En pratique, le procédé de la cambrure a cet avantage que les 
pièces nerv ces se redressent el reprennent leur forme rectiligne sous 
les charges utiles de grande sécurité auxquelles elle» sont destinées. 
Exemple : d'après MM. llnirr el Eatr, une poutre de plancher 
de H-.77 longueur, 27/30 doit être séparée de la poutre voisine 
de 0".49 d'ave en axe. Appliquant les formules, on trouve It = 24*, 
(~ il". (H en nombre» ronds. MM. Itctxrrcl Km n'ignoraient pas que 
l'on pot faire travailler le bois à W : mais alors la flèche rot 
été double, r= 0-.02. et le cube du bois employé rff«tm«é de moitié. 
La flexion dan* ce cas, ramenée de 0-.02 à O-.Ot produit une awj- 
mmtatiim de dépeint de 100 p. 100, dont l'économie esl entièrement 
i-éalisée par lu cambrure des pièces avant de les i 




L'économie de ce système a été de GC p. 100 sur les voligeages en 
planches joinlive», peintes a trois couches. Les roseaux employés 
aux station* el maisons de garde exécutées par M. LAGnin au chemin 
de frr du Midi sont d'une grande légèreté ; ils sont pourvu» d'un 
ternis naturel inaltérable; ils n'attirent pas, comme les huis résineux, 
les insectes et les souris. On les trouve en grande quantité dans tout 
le midi de Itordeaux, à Marseille el à Nice; iU ont une longueur 
moyenne de i a 5 mètres avec 24 millimètres de diamètre dans le bas. 

l'ne claie en roseaux joinlifs reliés avec des lîls de fer par des ro- 
seaux placés transversalement & 0-.33 de diitance, n'a coûté que 
t'. 00 par mètre carré mis en place. 



Pont prttvlMlr* 4* »al»t-«i*»3!ii»l»-dr 

Travaux de crmfMidalicm. 



. - Voir la 



AmaUà de h CwurriKfw-i de Wvrier 114:. 
PL »et Kl) 



Depuis que ce ponl esl livréa la circulaUon, il a parfaitement résisté 
aux diverses épreuves auxquelles il a été soumis, ainsi qu'a l'action 
ries Irnins de voyageurs et de marchandises. 

On a remarqué toutefois que, lorsqu'une locumotive el son tender, 
pesant ensemble tiO tonnes, arrivent au milieu d'une travée, In pres- 
sion considérable exercée par eux sur les poutres horizontales se 
transmet, a l'aide des contre-riches, aux palées des travées voisines 
qui s'inclinent légèrement, e| ue reviennent à leur position verticale 
que lorsque la locomotive est passée. 

Ouoiqne ce* oscillation» n'aient que de I a 4 centimètres ri'ampli- 
luile au maximum, on a craint qu'elles ne Unissent a la longue par 
Tatigueret déraciner les pieux, et qu'il puisse se produire des acci- 
dents plus graves. 

Sur la proposition de M. Boi ciimont, Ingénieur en chef des Pouls 
et Chaussées, on a donc pris le parti de placer a chaque palée, el à 
mi-distance du pied des contre-lit lies et des |Kmlres du ponl, des 
moise* boriionlales embrassant les pieux el leur» conlre-hvbe», et 
de réunir les moise» de i palées consécutives, el de 2 en 2 I Rivées, 
par des entrails dont les extrémités sont serrée» par les moïses elle* 
nié nies. 

Deceltc manière, lorsque la locomotive est au-dessus d'une travée 
i entrait», ceux-ci résistent par extension, el, lorsqu'au contraire la 
locomotive e*i au-dessus d'une travée sans entrait», les entrait* des 2 
travées adjacente» résistent par . 



Cette disposition a eu pour résultat d'empêcher complètement les 
oscillations dont il s'agit. 

I.e système ne coûto en tout que 5,000 fr. el n'apporte aucun ob- 
stacle a la navigation. 

Il laisse, en elTel, complètement libre la moitié des travées, el dans 
les autres, les entrait», qui sont placés a «-.50 au-dessus de l'éliuge, 
sont encore suMsamrocnt élevés pour ne gêner en rien la circulation 
des bateaux. 

I>e nouvelles expériences, faites le îSKévrirrdcrnier.aprè» la con- 
solidation du pont, ont donné les résultats suivants : 

Sous un train d'épreuve pesant 283 tonnes G1I3, et composé d'une 
machine avec son tender. pesant 51 tonnes, plus 24 wagons de mar- 
chandises pesant chacun 10 tonnes environ, la vitesse étant de 30 lu- 
lomètresà l'heure, il ne s'est manifesté aucune oscillation des palées. 
Cependant la vitesse était trois fois plus grande que dans l'épreuvr 
faite axant la consolidation, les 2 1 el 25 Octobre 185C. 

Les flèches d'èlustii i|é des poutres, qui avaient varié dans les pre- 
mières expériences de ii a 27 millimétrés, n'ont plus été que de 
10 à 20 millimètres. 

Les abaissements éprouvés par chaque travée étaient d'ailleurs 
mesurésau moyen d'aiguilles mobiles glissant le longde pieux battus 
en lit de rivière. 



Prix de rtvienl comparé i ceux du gaz, de l'hutte el <U la Imgie 
Par M. Kaaoso BtCQliERFJ. 

Les régulateurs de la lumière électrique que l'on possède actuel- 
lement fonctionnent surOsammeni bien pour que leur ntilisalion soit 
possible dans le cas où la source d'électricité offrirait les conditions 
de constance el d'économie voulues. Il est seulement à désirer que 
l'on améliore la fabrication des conducteurs en charbon destinés à 
former l'arc, car le défaut de pureté et d'homogénéité de ces con- 
ducteurs est la principale cause des intermittences que l'on observe 
avec celte source lumineuse. 

Le point le plus important était de déterminer la dépense occa- 
sionnée parles piles qui produisent l'électricité, en évaluant la con- 
sommation du »inc, de l'acide sulfnrique et de l'acide azotique néces- 
saire» pour donneràun arc vollaïque une quantité de lumière donnée 
pendant une durée de plusieurs heures. J.es résultats obtenus ont 
montré que l'intensité lumineuse de l'arc, mesurée a l'aide d'un 
photomètre, a diminué très-rapidement pendant le cours des expé- 
riences, alors que l'inlensilé du courant éleclrique n'avait que peu 
varié. Mais on se rend aisément comple de cet effet, si l'on réfléchit 
que l'inlensilé lumineuse doit être fonction de la quantité de chaleur 
dégagée, laquelle varie comme le carré de lu quantité d'électricité 
qui traverse le circuit dans un temps donné : le décroi&scmcnt de 
lumière a même été plu» rapide que ne l'indiquait celte loi. 

Si l'inlensilé lumineuse de l'arc vollaïque ne varie pas proportion- 
nellement à la consommation des matières qui produisent l'élec- 
tricité de la pile , il devient presque impossible de reconnaître 
suivant quelle loi varie la dépense nécessaire à la production d'une 
lumière d'intensité déterminée, comme lorsqu'il s'agit de l'éclairage 
par certaines matières combustibles. Mais on peut, comme nous 
allons le faire, indiquer les limites entre lesquelles se trouve com- 
prise la dépense, quand on fait usage de couples de llifssti» de di- 
mensions ordinaires, dans lesquels le diaphragme, ou vase cylindri- 
que poreux, a 20 cent, de hauteur. G cent. 15 de diamètre, et dont 
le nombre est compris entre 40 et 80. Avec une pile de fsO éléments 
qui a fonctionné pendant trois heures, la quantité de xiuc consommée 
par heure était, au commencement, l k ". 0X0, la dépense totale ou 
valeur des produits consommés, 2 fr. bî>; l'iuteusilé lumineuse ob- 
tenue, 50G bougies. Après Irois heures, la consommation de «inc 
n'était plus que de 820 grammes, la dépense totale de 2 fr. 15, l'in- 
lensilé lumineuse, de 19.% bougies. En moyenne donc, par heure, le 
«inc consommé esl de 05ij grammes, la dépense de 3 fr. 50, l'inlen- 
silé lumineuse de 350 bougies. La dépense en zinc a été calculée 
d'après l'inlensilé du courant mesurée par une boussole de sinus 
introduite dans le circuit, el rapportée ù l'action qui serait produite 
dans un voltamètre h sulfate de cuivre par un courant électrique île 
même intensité ; celle en acide suluirique el aïoliquc a été calculé* 
par les équivalents. 

Or la dépense réelle des roupies est plus forlc que ne l'indique la 
lliéorie des décomposjiioiiséleetro-cbiniiquescn proportions définies, 
car, si le line qui provient d'une opération antérieure peut servir pour 
une nouvelle expérience, l'acide azotique dont le degré sréomélrique 
s'est abaissé de 3u*i2.V, ne donne plus aux couples une action as**? 
énergique i«>ur obtenir l'arc lumineux dans de bonne* conditions. 
Kn outre, il faut avoir égard a la perte de mercure, à la < 
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tion de xinc ua peu plus grand» que celle que. la théorie indique, au 
prix de revient des conducteur» en charbon entre lesquels se produit 
l'arc voltalque, etc. 

D'après ces motifs, nous pensons que. dans le» condition» de» expé- 
riences précédentes, et arec une résistance à la conductibilité exté- 
rieure égale * celle de la pile, un peut sans exagération admettre que 
chaque couple dépense, en moyenne, 5 centimes par heure. 

Si l'on met en regard le prix de revient des foyers lumineux des 
différente* sources, et équivalents à 350 bougies, intensité moyenne 
déduite des expériences précédcntcs,on obtient les nombres suivants : 

Gax delà houille (I), 0 fr. 80 c. au prix de Ofr. Ift c. le mètre cube; 
garnie la houille, 1 fr. (M) au prix de Ofr. .10 c. le mètre cube; lumière 
électrique. 3 fr; huile (huile de coda), 3 fr., 05 c. à 1 fr. 101e kilog. ; 
suif, 6 fr. 30 a 5 fr. 70 le kilog. ; bougie sléarique, 13 fr. 10 à 3 fr. 
« le kil. ; bougie de cire, Kl fr. 40 c. à 5 fr. 00 In kilog. 

On voit qu'à égalité «te lumière, en ayant égard seulement an prix 
do revient des matière» consommée», *»ns y comprendre la main- 
d'œuvre, l'éclairage électrique, dans les conditions de celui qoe nous 
avons étudié, serait quatre toi» plus cher que l'éclairage au gax, au 
prix de vente du gaz à la tille de Paris; il serait le raéuic que celui 
de l'éclairage a l'huile, et le quart de celui de l'éclairage à la cire; 
mais, si l'on estimait la niuin-d'u9uvrc nécessaire pour survriller les 
appareils, les préparer, renouveler les piles, etc., le prix augmen- 
terait du double ou de moitié au moins. Ces résultats pourraient ta- 
rier si l'on se servait de piles dont le nombre des éléments serait 
différant, et la dépense diminuerait en faisant usage d'un plus grand 
nombre d'éléments voltalques; mais, comme habituellement te 
nombre des couples employés a été compris entre GO et 80, les con- 
clusions précédentes peuvent s'appliquer aux expériences faites jus- 
qu'ici sur l'éclairage électrique. 

Dans ces déterminations expérimentales, on a été conduit à un ré- 
sultat asset curieux : on mesurait la résistance a la conductibilité de 
l'arc voltalque, c'est-à-dire eu assimilant les matières incandescentes 
qui le composent, et qui transmettent l'électricité, à un conducteur 
métallique, on a trouvé que celte résistance était égale à un nombre 
variant de 0,50 à 0,67 (te la résistance à la conductibilité de la pile, 
et qu'il fallait rester entre ces limites pour que l'arc voJlaique fut 
produit dans de bonnes conditions. Or ou sait que l'on a le maximum 
d'effet calorifique et magnétique d'une pile, lorsque la résistance à 
la conductibilité est égale à celle des couples; on voit donc que par 
tâtonnement on arrive à remplir les conditions que la théorie in- 
dique comme donnant l'action la plus énergique qu'une pile puisse 
produire. 

Il est intéressant de rapprocher les nombres indiqués précédem- 
ment de ceux que l'on obtiendrait si l'on évaluait quelle serait La 
force motrice h communiquer à une machine magnéto-électrique 
pour fournir un courant électrique capable de maintenir constant 
un arc vol laïque semblable à celui qui a servi aux études précédentes. 
Si l'un compare ces cflï-ts avec ceux qui ont été nhlcnus l'année der- 
nière avec la machine qui a fonctionné au Conservatoire Impérial 
des Arts cl Métiers, on trouve qu'il faudrait communiquer une force 
de i ebevaux 1/4, ou près de 3 chevaux 1/J à cette machine magnéto- 
électrique pour donner un courant électrique capable, de maintenir 
constant un arc lumineux éclairant comme 350 bougies. Cette éva- 
luation est relative seulement aux limites d'intensité de courant entre 
lesquelles on a opéré. D'après cela, l'électricité obtenue de celle 
manière serait la source de cet agent qui serait la moins conteuse; 
il n'est question ici que de la production de la lumière électrique, 
car, pour d'autres applications, la production d'éleetric ilé par ce 
moyen ne se ferait pas dans les même* conditions économiques. 

Nous venons d'établir comment on avait évalué le prix de revient 
de la lumière électrique, mais il est bon de dire dans quelles cir- 
constances elle peut éire utilisée. H est évident que les conditions 
mêmes de la production de l'arc vollatque ne permettent pas de diviser 
la lumière comme on le fait pour l'éclairage public, afin de diminuer 
les ombres, et d'obtenir un éclairage par lumière diffuse qui est relui 
que l'on doit préférer : loin de là, l'arc voltaique la concentre; et les 
difficulté* qui se présentent lorsqu'on cherche à obtenir deux ou plu- 
sieurs arcs avec le même courant et le même circuit, sont telles que 
l'on doit renoncer à atteindre ce bul. En effet, la somme des résis- 
tances à la conductibilité des arcs séparés devrait être égale à celle 
d'un are unique, et, quand on songe aux conditions à remplir pour 
régler la llxité d'un seul arc, on peut facilement comprendre qu'il 
devient d'autant plus difficile, si ce n'est impossible, de régler dans 
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un même circuit deux ou plusieurs arcs séparés qui sont alors beau- 
coup plus courts. 

Mais si, dans les circonstances actuelles, on ne doit pas songer à 
l'emploi de I ■élec tricité pour l'éclairage public, on peut avec avantage 
l'utiliser pour des usages spéciaux, ainsi qu'on l'a déjà fait; il sutura 
de ci 1er l'éclairage des travaux de nuit, celui des travaux opérés sous 
l'eau, les démonstrations dans les cours publics, etc. ; il est même 
possible qu'il soit avantageux d'y avoir recours pour l'éclairage des 
galeries de mines, pour les signaux à bord des navires, pour les 
phares, et dans un grand nombre de circonstances où il est néces- 
saire de produire pendant un temps déterminé et plus ou moins 
court une lumière d'une intensité extrêmement vive. 




REVUE AGRICOLE. 

Note w les amuttacw OH Busnrala li«ml4«e. 

Par H. IIOLL, lYotcsseor d'Agricultnre an Corafrvslofrt des ArU et Métiers. 

Le premier, le plus grand des avantages spéciaux de ce mode de 
fumure est sans contredit sa promptitude el sa t&reti tfactiim. Cela 
seul suffirait pour en faire l'éloge. Qui ne sait, en effet, combien il 
importe, pour toutes les plantes cultivées, de hâter la végétatioo, 
surtout pendant la première période, afin de les soustraite prompte- 
ment aux influences nuisibles et aux ennemis divers, mauvaises 
herbes ou insectes, qui menacent leur existence? 

La certitude d'action n'est pas moins essentielle. L'effet des engrais 
solides est toujours subordonné aux circonstances atmosphériques, 
et ou en a journellement la preuve avec le fumier ordinaire d'élable. 
Il n'en est pas de même de l'engrais liquide. Les matière* fertili- 
santes, ou, si l'on veul, nutritives, s'y trouve»! dans de telles condi- 
tions qu'elles peuvent être immédiatement absorbées par les plantes. 
Et, comme il est facile de renouveler la fumure au moment précis où 
la récolle eu a besoin, et d'y ajouter chaque fuis les quantité» d'eau 
qu'indique l'état de la température, du sol, de la végétation, on com- 
prend que l'effet de cet engrais doit nécessairement être plus prompt 
et plus sûr que celui de tout autre engrais. 

De plus, il y a économie à l'employer, d'abord parce que celte 
promptitude d'action permet une réalisation plus rapidedu capital en- 
gagé dans La rumure du sol; ensuite parce que l'effet produit par une 
quantité donnée d'engrais sous forme liquide est, tout «choses égales 
d'ailleurs, plus grand qu'avec le même engrais sous forme solide. 

En Augleterre et en Lcosse, on assure que cet effet est quadruple, 
M. HtasTiix pense qu'il y a là exagération ; qu'à un certain point de 
vuo on pourrait, au contraire, supposer qu'il y a plutôt perle que 
gain, et qu'en tout cas lu transformation du fumier en engrais liquide 
n'ajoute aucune matière fertilisante à la masse. 

Cependant il reconnaît un accroissement et un accroissement con- 
sidérable d'action par le fait de celle transformation, el il ea voit la 
cause dans la facilité d'appliquer la fumure aux plantes, à petites 
doses proportionnées aux besoins de la végétation, ainsi que dans la 
promptitude d'effet qui empêche ou du moins réduit beaucoup les 
porte» par l'évaporation ou le délavage. 

Les bel le» expériences de MM. les professeurs WsietTaourso* ont 
démontré, en effet, que ces pertes sont nulles ave* l'engrais liquide 
dans un sol contenant une certaine quantité d'argile, attendu que lu 
plupart des substances fertilisantes de lYngrais, et notamment l'am- 
tnouiaque, ne sont pas seulement retenues mécaniquement par lu 
terre, niais peuvent encore, dans certaines conditions tres-fréquen- 
les, se combiner avec les parties constituantes du sol. 

On comprend qu'il ne peut en être ainsi du fumier. Mis en terre 
en grandes masses et pour plusieurs récolles successives, Il est né- 
cessairement exposé à être alternativement délavé par les grandes 
pluies, et privé de son ammoniaque par l'évaporation. 

Un autre avantage du système Ouowicx, c'est de supprimer les 
transports de fumier, toujours si coûteux el parfois impossibles par 
les temps pluvieux et dans les terres argileuses non drainées, tir on 
sait que ces Irausports constituent, surtout dans une culture riche et 
active, une des plus grandes dépenses d'une exploitation, et que c'est 
notamment le cas pour les terres éloignées de la ferme. 

On vante enflu la quniut des produits et surtout des fourrages ob- 
tenus par l'engrais liquide, comme supérieure à celle des produits 
de la culture ordinaire. Mais M. IUisteu n'admet pas cette opinion, 
qu'il croit provenir de ce que l'on attribue ù la nature des fourrages 
ce qui, suivant lui, est le fait des soins intelligents que l'on donne 
au bétail et à la laiterie. 

Traraîl rl frai» comparés de la fumure par le ivttème Ciadwick. 

Les dépenses d'établissement de ce système et les frai* annuels s'é- 
lèvent, par hectare, en moyenne : 

«857. — 13 
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Pour «HÉrtlJ «4 eolrellcn, a W.ib 

Poux dépensai AilfMUtox, L 14 ,W 

Toni 

Si maintenant on recherche quel» sont les frais occasionnés par 
l'emploi du fumier ordinaire, en supposant que, pour correspondre 
à I» quantité d'engrais liquide indiquée plus haut, on mette de BO a 
04 millier* métriques de fumier par hectare, on arme aux chiffres 
suivants (t) : 

i Cherrroieiil il* i» è 80 volière» de fumier (a 840 lit. cloque] 

eofumpunt qo'un jniimaller, n I',I2, rnelianie in |.m Jour T.TJ » 9" 

J. Kepauitage /ta fumier, en comptant une f«n.iw e iK.bsk 

f<wr 10 lollurn • • • 3 "S » 4 .*> 

1. Frai» moveni de Inniaorl M. o» à tt .00 

Total m mis W.V. a >»'•«« 

Nais, comme celle dernière fumure dure au moins trois ans, le» 
frais annuels ne seraient plus que de 16 ft. a lïl'.BO, ou, en moyenne, 
d'environ U'.BO, c'est-à-dire i peu près moitié des frai* occasionné» 
pnr le système Chadwick. Celui-ci coûterait donc annuellement et 
•c environ 17 fr. de plus que la méthode ordinaire. Est-il 
! d'ajouter que cette faible différence disparaît eonipléle- 
I le chiffre si élevé des augmentations de rendement en 
i el e u racines que l'on obtient par ce système, augmentation 
telle, que celte méthode serait encore d'un avantage manifeste, dût 
cette différence être quatre fois plu* forte? 

Infiwacr du tul tur l'tngrait liquide. — On n reconnu que toutes les 
plante* ne pmlilent pas. dans une égale mesure, de l'engrais liquide. 
Il importe de savoir s'il n'en est pas de même pour le* diverses na- 
tures de sol. 

Kn Angleterre, on assure que l'engrais liquide convient également 
i'i toutes les terres, depuis l'argile tenace jusqu'au sable. 

Mais, si I on passe aux faits, on voit qur presque toutes les exploi- 
tations anglaise» et écossaise» on le système Chjuiwick est appliqué 
ont ce qu'on appelle une terre franche ou limon, également éloignée 
de l'argile et du sable. La ferme de Ponl-Kerry, à M. Houjllv, e»l la 
seule qui ait un sol compacte, el encore ne l'est-il pas, a beaucoup 
près, autant que cerluines argiles terreuses que l'on rencontre tur 
plusieurs points de l'Angleterre. Celte opinion n'est donc pas basée 
sur des observations positives tlle parait être purement théorique 
et déduite des expériences de M. Way. 

Ces expériences ont, en effet, démontré que l'argile possède a un 
haut degré la propriété de s'emparer et d'emmagasiner, en quelque 
sorte, le» substance*, fertilisaule-» de l'engrais. Mais lu terre franche 
a également celte faculté; celle-ci, d'ailleurs, n'est pas la seule cir- 
constance à considérer. Si, suus ce rapport, l'engrais liquide con- 
venait 4 l'argile, sous un aulre rapport, fort important, il ne rem- 
plirait pas les conditions voulues d'une lionne culture. On sait, en 
effet, que l'argile veut, avant tout, être pareillement ameublie, tir 
le fumier, et surtout le fumier pailleux, est un moyen d'ameubl is.se- 
menl d'aulaut plus avantageux et plus puissant, qu'il prolonge son 
action pendant plusieurs années. Il n'en est pas de même de l'engrais 
liquide. Quant aux terres Irès-sablonneuscs, il est a croire qu'elles 
ne se trouveraient pas mieux que l'argile «le la fumure * l'engrais 
liquide, par suite de leur trop grande perméabilité et de leur îm puis- 
sance à retenir tes substances fertilisantes de l'engrais. 

Le ryifrme Ckadmick peut-il occasionner, <i la longue, /' appauvri ste- 
rornt du toi? — Ce système n'existe encore, dans la plupart des ex- 
ploitations qui l'ont adopté, que depuis quatre ou cinq ans. La ferme 
de Liscard «Mlle fait exception sous ce rapport. L'expérience, jus- 
qu'il ce jour, tendrait a prouver que nulle part la faculté productive 
du sol n'a subi une diminution. On assure, au contraire, avoir re- 
marqué qu'elle s'élail accrue d'année en année. 

Pour l'avenir, on ne peut émettre que de» conjecture*. Il e»l pro- 
bable, cependant, que là où l'engrais ne contiendra que les excré- 
ment» liquides et solides du bétail, et où la paille sera vendue ou 
employée à des usages autres que la confection des engrais, après 
une série d'années, on s'apercevra d'une diminution dans la fertilité 
du sol, parce que les substances minérales contenues dans la paille 
Teroul défaut. Mais, partout où la paille entrera dans la composition 
de l'engrais, on ne peut prévoir aucun changement dans la puissaure 
productive du sol par le fait de l'emploi exclusif de l'engrais liquide. 
D'ailleurs, île nouvelles expériences de MM. Vtnntii. el BlsaiJi per- 
incllenl de croire que ce danger est peu a craindre dans toutes les 
lerres contenant une quantité suffisante de silice, c'est-à-dire dans 
l'immense majorité des lerres arables. 
Oisons, en terminant, que si le système Chadwick a donné lieu II 
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quelques exagérations, à des expériences qui ne se sont pas toujours 
réalisées, on ne peut cependant lui refuser une grande portée et un 
bel avenir. Pour se convaincre des avantages qu'il présente, il suffi- 
rait, du reste, dece fait, que lu plupart de ceux qui l'ont adopté sont 
de simples fermiers, en général bous calculateurs, comme tous les 
Anglais, et qui cependant n'ont pas craint d'avoir recours à leurs 
propriétaires, en leur payant une rente élevée, ou d'euiprunler, a 
<le gros intérêts, pour introduire dans leurs exploitations un système 
qui tranche d'une manière si complète avec le mode ordinaire de 
cullurc dans la Grande-Bretagne. L. Mou.. 

t'karawtte à engrais llejaldea de Tfcftmpioa. 

Le» Anglais ont inventé des distributeurs d'engrais liquides fort 
ingénieux, mais la plupart très-compliqués et surtout Irés-coùteui. 
Nous nous réservons de faire connaître plus lard les pins parfaits de 
ces instruments; aujourd liui nous nous contenterons de présenter 
aux agriculteurs l'appareil exposé en 1856 au concours universel de 
Paris, par M. TïioMrsox, fabricant d'instruments d'agriculture ii l.eues 
(Susscxl, .-t dont le principal avantage consiste II pouvoir être exé- 
cuté facilement II consiste tu une charrette ordinaire dont le fond, 
muni de charnières sur les côtes, s'ouvre comme une porle a deux 
ballants, et se replie sur les ridelles, découvrant ainsi l'essieu, qui 
est ployé de manière à s'adapter a La forme bombée du tonneau. Sur 
le devant se tronve un de ces appareils que portent la plupart des 
charrette» à un cheval de l'Angleterre, el qui servent a faire varier 
le centre de gravité de la charge; il a ici une autre destination 
encore : a mesure que le tonneau se vide, on élève le devant de 
la charrette pour faciliter l'écoulement du liquide; cet appaieil 
remplit ici l'office de la cale que l'on met dans les caves sous les 
tonneaux en vidange. A l'arriére, une caisse percée de trous équi- 
dislants est suspendue au-dessous du robinet par une double 
chaîne accrochée à des tringle» mobiles placées de chaque coté de 
la charrette. La dimension des trou* par lesquels s'échappe l'engrais 
se règle au moyen d'une petile vanne, qui sert aussi a en hourher 
entièrement une partie lorsqu'on nul répandre l'engrais en lignes. 
Dans les lerrains en pente, il n'y a qu'à allonger ou raccourcir la 
chaîne d'un des côtés pour conserver à la caisse sa position horiion- 
lale. Le robinet placé à l'arriére du tonneau régie l'écoulement du 
liquide. 

Lorsqu'on veut employer la charrette a l'ordinaire, il suffit d'en- 
lever le tonneau et la caisse qui est suspendue à l'arriére, el de ra- 
battre le fond. L'établissement de ce distributeur est donc fort peu 
coûteux, et tout cultivateur qui po«ède un tombereau peut a peu de 
froisse procurer nne charrette a engrais liquides en imitant cette 
disposition, qui offre du reste l'avantage de n'être aucunement su- 
jette aux engorgements. F. dk Gcjutx. 



Le aaoajveaaa Porlefetallle de llaacénleur dan» Claeulaa 

de 1er. par MM. A. Peudokmet et C. Powncxau (chex Delon, 49, 
quai des Augustin», el Licaoïx-ConiM», éditeur, 15, quai Mataquais). 
— Prix : 60 fr. par an. (Voir les A'. Am. Conttr. de Mars 1837.) 

La 3' livraison du Portefeuille de M. PsoDOMarr vienl de paraître. 

Cette livraison est encore plus remarquable que les deux pre- 
mières par l'intérêt des matières qu'elle contient, el par la parfaite 
exécution, de ses planches. 

Elle renferme notamment: 

L'élévation générale, la coupe en long, la charpente et tous les 
détails de la gare de Strasbourg; le plan d'ensemble des ateliers el 
de la gare aux marchandises de la Villctte ; les élévations générales 
des viaducs de Nogeol cl de Chaomont. 

La Planche qui représente les chapiteaux ornés de la belle colon- 
nade d'entrée de la gare de t'Est est traitée avec un soin et un goût 
irréprochables par M. GllcuiT, l'habile graveur dece bel ouvrage. 

MonoBravathledaCIsMIeond-Heldelleerm, par M. Ilovoi^HK 
Prsoa. Collection de 20 planches paraissant par livraisons successi- 
ves, chez l'auteur, 25, rue Saint-Sulpice. — Prix de chaque livraison 
de î planches, 3 fr. L'ouvrage complet, 30 fr. 

Les Monographies des édifices remarquables ont é|é de tous temps 
les ouvrages rédigés et gravés avec le plus de soin, édité» avec le plus 
d'art el de luxe. 

Les monuments périront, mais les ouvrages spéciaux qui les au- 
ront décrits dans tous leur* déluil>, par la plume el parle burin, leur 
survivront el permettront aux générations futures d'y puiser toujours 
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L'ouvrage de M. Pwo» est un des plu* beaux cl de* plus soigneu- 
sement exécutés qui nient encore paru e n et genre. 

Indépendamment de l'intérêt naturel qui «'attache à la description 
<lc* magnifiques façades de la résidence d'IIciddberg, l'auleur a fait 
de son ouvrage un éloquent plaidoyer en faveur du style de la He- 
naissance, qui est le véritable style français, et qui se rapproche, 
plu* que loul autre, du style moderne. 

Parmi les planche*, nous citerons en première ligne: 

Une admirable élévation perspeclive de la façade du pavillon de 
Frétièrte le Sage. — Une élévation du premier et du deuxième ébige 
du même pavillon. — l'ne élévation du rez-de-chaussée. — Une 
charmante planche de détails. — L'ne représentation, à l'effet, des 
principales statues qui décorent le pavillon, etc. 

Nous recommandons Iros-vivemenl ii ton» les architectes, a tous 
les hommes de goût, l'excellent ouvrage de M. Pr.NOR. 

Un y trouvera plus d'un motif élégant et utile pour la décoration 
ou l'ordonnance générale des façades modernes. 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 



t'aaax Braraalieiae* 4*£cb«Ur (Ca.treMe). 

On vient de donner une extension nouvelle a l'exploitation des 
carrière» de liais bleu d'Kehoisy (Charente). 

Les couches supérieure* de celle formation sont employée* a la 
fabricaiion d'une chaux hydraulique qui, éteinte et réduite en 
poudre, est d'une prise rapide el d'une grande énergie, ce qui per- 
met de l'employer en remplacement de certains ciments, pour les 
travaux prêtés, et d'obtenir ainsi une notable économie., 

Les chaux d'fichoisy oeil été expérimentées pur MM. Miciuuot. 
RocssUi.* et PuiiNir, Ingénieurs des Ponts cl Chaussées, nui travaux 
du barrage éclusé de Mari), à l'égout des boulevards de Sébaslopol 
et au pont de Noyan (Seine-et-Marne). 

Klle a également été employée par H. Vritunea, Ingénieur en 
chef. Directeur des chemins de fer de l'KsI, aux travaux du canal 
Sainl-Martin. Kolin, on s'en est servi pour les travaux des chemins 
de fer du Midi, d'Orléans cl du grand Central. On en a fait l'essai 
pour les travaux a la mer du fort Boyard, au port de Koclieforl, et on 
l'a appliquée avec succès à la construction du gazomètre de Passy. 

Hiiluritjue. — La chaux d'fchoisy a été découverte par M. LtiFOBT, 
Conducteur des Pool» et Chaussées. 



Prvpriëtft. — Clic csl bleu foncé cl |wse 1 ,360 kil. par mèlre cube. 
Sa composition chimique est la suivante, d'api-es MM. Henry Dkviluî 
cl P. MiauouT: 

Cartmiele dr îiiaroejft Ï,W> 

t:«ll«M»l«d« fer a. Ml 

Ami. (jilbr. alumine, peolnvvde de fcri H sa 

Soudcrtpoluw « i: 

l-vrlie de fw .. o.»o 

tau, et suivre Hlniutaeuw. i.iw 

luo.ua 

L'argile de celle pierre k chaux s'altaque partiellement par l'acide 
clilorbydrique : elle cl quelquefois mélangée de sable. 

Fatrieatim. — Ij» cuisson de la chaux d'P.choisy a lieu dans des 
fours continus, avec des charbons anglais qui reviennent au prix de 
5 fr. les 100 kil. 

I* mHn euh», cuît, et fa riatmaitt, pe»? . ate» 

Il rrn(rrm« m mnjenw o o» d'inculte » .au 

Suo faunnoement par le eSriiejcr etf dn o 2& 

Ijt u>etr* eut* bluté p*j* environ SSO 

IViur la rluuv klulee, pesant fiel III. la contraction par le (Mute 

est rie 0 .?!) 

L'iugmwUUan de poids o<t de , 0 >*2 

Emploi. — La prise a lieu en (i à 13 heures. La chaux peut être 
employée à l'air au sous l'eau. Pour les constructions sous l'eau, on 
mélange t partie de chaux avec i a 3 parties de sable. 

A l'air il suffit de I partie de chaux pour 3 } à 4 de sable, 

Le sable s'ajoute a la chaux réduite en pâte et mélangée de l à 5 
d'eau. Le mortier que l'on forme ainsi acquiert, au bout de quelque 
temps, une dureté comparable à celle de la pierre. Au bout de 
C heures il peut porter l'aiguille de VicaT. 

M. Chauvin, Conducteur des travaux hydrauliques au port de Ko- 
clieforl, a eonsUlé qu'un mortier formé de 2 do chaux et 3 de sable, 
immergé pendant 18 mois dans l'eau douce, présentait une résis- 
tance à la frac/ion, qui élail de a'. 90 par centimètre carré. 

La chaux d'Échoisy se livre au commerce en sacs de SO à 55 kilo- 
grammes. Il faut 10 sacs pour faire un mètre cube. 

Le prix d'un sac étant de 3'.!S4), le prix du mètre cube, rendu à 
pied d'œuvre dans Paris, est de 35 fr. environ. 

On avail d'abord espéré pouvoir employer les bancs inférieurs 
des mêmes carrières pour remplacer éiionomiquemenl les rimenls 
de Vassy el de Pouilly; mais il a élé reconnu qu'ils produisaient une 
chaux limite qui prend, à la vérité, trés-rile et Irés-éoergiquemenl, 
mais qui se délite ensuite, et ne résiste pas aux mêmes actions que 
lest' 
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f*(XTR — Chrsnlaae. 7.«i<in: Je Parie. — liuuiairat «n il* l'Asile 
Impérial d« Vinrwin»*» — InauxnratlHo du luwvmij |>ntur. — Itrriinslru.'llnn iIn 
vont Samt-Mahei. a r.iru, — 7V#iwiir r*y.r/fci>trx/.<. — .\miivr»u i-ierede d'en- 
l'flcmienl 4m plun — Alhurra c.mihiiC»» du mi.it a A > . U l Is.YI — rl 
linmiM»!* — Grnnric rotonde * Iwt.nvilnes u'tdirYiMiy. — l.i- Tunnr Ar Ri-nill*. 

— Cintre, en arrMiri'AlM, de 2l".îtl d'ovverlurn. dit jtfinr de Ntntriill siir-Marn.. 

— Havai- T>ckml.aliu. - \x Isijcuel. - U|ilnlri-dliro de M Alun. 

— MlaUMIsst rl t»Hx 4r rcvleat. — Sml inique Ic.hn^uo du Clii-miii de 
f*r de l'Ouert. — l'riv moyen des ouvrages d'art du < lieinln d* fer de l'Onnt, 

l>LA\CUIM. - tu». < 
nel de Rcuillt. — i« 
Manlrail-aur- 



!i.f.«nutiTej dCneriiay. - \» I. 
de j|».l« duavertui*. du pont 



THAVAl'X lit: PANS. 
IniueenU» d« lV4f.il» laaarrlal d* Vlareaaea. 

(Voir I» N.mwWrt tlmmln de /s CaulnKlmn 4e Janvier 

Le3l Août a eu lieu l'inauguralion solennelle de l'Asile Impérial 
de Vincennes, destiné aux ouvriers convalescents. 

Crsl le premier exemple d'un édilice de ce genre, cl tout fail 
espérer qu'il répondra, delà manière la plus complète cl la plus 
heureuse, à un besoin bien des fois aiguillé par lous ceux qui s'wtii- 
penl «Us intérêts de la classe ouvrière. 

Il s'agissait de transformer les ennuis et l'imclion de l'hôpital, si 
pénible» pour l'homme habitué au travail cl nu mouvement, eu mi 
régime à In fois agréable et utile, nu bon air de la campagne. <t en 
société d'autres ouvriers, attendant comme lui le retour de leurs 
forces pour reprendre leur travail. 

M. Lavai. l'Iuibilc Arehilecle qui n conçu cl réalise ce bel établis- 
sement, s'est pénélré de celle pensée qu'il fallail, avant loul et sur- 
tout, laisser a chacun de ses bote» la plus grande sntume de liberté 
et d'indépendance possible, cl borner le bit de la vie en 
aux avantagea résultant de la diminution des frais généraux. 

Aussi les ouvrier», au lieu d'être réunis dans ces dortoirs à perte 
de vue dont lu monotonie esl intolérable, sont groupé» par cham- 
bréi s de quatre à rinq lits seulement, el chacun esl libre de choisir 
la salle qui lui convient le mieux. 

Iles ateliers dediverses professions sont destinés 4 ceux qui seront 
asscx rétablis pou i pouvoir s'occuper tililemenl, el gagnée ainsi une 
purlic de leur subsistance. 

Des terrains d'excellente qitalilé sont mis ù la disposition de ceux 
qui pré'érernicnt les travaux de la campagne. 

Dans les disposions de détails. M. Lavai, partant toujours du 
principe de la liberté individuelle, a rigoureusement supprimé 
toutes les mesures inutiles de surveillance ou de contn'ile, el a inlru 
duil partout la plus grande variété d'aspect, compatible avec la stricte 
économie qui a présidé à l'ordonnant de loules les constructions. 

L'n fail éminemment heureux d'ailleurs pour la prospérité future 
de l'élablissemeiil dont il s'agit est le choix qui a élé fait, pour le 
diriger, de M. Vauxim, ancien Directeur de la maison de Sainte- 
l'érine (Cbaillol). 

Il fallait en effet, pour remplir une mission aussi délicate, réunir 
à la connaissance approfondie d'une grande administration un haut 
esprit de justice et de conciliation, qui inspirai loul « In foi* la con- 
llance el le respect. 

Dans le cas spécial dont il s'agit, on veul offrir aux ouvrier» les 
bénéfices de la famille sans leur imposer les sujétions du coimnan- 
dcmenL 

L'avenir de l'établissement dépend tout entier de la manière dont 
ce double programme se trouvera réalisé. 



"ariaa l.savre. 

achevé, a été inauguré le 14 du 



Ce travail, qui donne en peu d'instants a la pierre fraîchement 
taillée un Ion absolument semblable a celui qu'elle prend après de 
longues années d'exposition à l'air libre, a été exéi ulé par M, U- 
CJ.AIRE, entrepreneur de peinture. 



iBMUjarmtl 

nouveau Louvre, 
mois dernier. 

Les échafaudage qui masquaient enrore quelques-unes de ses 
focades ont élé enlevés, et le Ion général des parties neuves a élé mis 
eu harmonie avec I» couleur des parties anciennes par une silicali- 
salion colorante. 

C. — 44 



Paueretlt amtricainr ),roviPiire. 

On reconstruit le pont Sainl-Michel pour le mellre en harmonie 
avec le nivcllemeiil rl les alignenu-nl- du boulevard île Sébasloiml 
Le* ingénieurs chargés de ce travail, MM ne l.ir,Ai.|s>» :t( t, Ingénieur 
en cher des Pouls el Chaussées, et Vu i.iieï. Ingénieur ordinaira, «e 
vunl imposé la eoudilion de ne pas interrompre la circulation 'des 
piétons, cl de maintenir la navigation dans le brus de la Seiue nue 
franchit le pont ?ainl-Michel. ' 

l.'aneicn poul avait quatre arches; le nouveau pont *era u,nnè de 
trois arches en ellipse, de I --.SI) d'ouverture chacune ; par suite les 
nouvelles piles correspondront .1 peu près au milieu des arches de 
l'ancien pool. Cette disposition obligeait à ne pas prendra de points 
«l'appui en lit de rivière pour porter La passerelle, autrement les 
!-"'»•* d'appui, placés vis-à-vis les anciennes piles, auraient bien 
laissé passer les bateaux pendant la démolition, mais ils auraient 
élé un obstacle à la navigation au moment de la construction du 
nouveau pont. 

T-a passerelle est formée de deux fermes américaines, eu bois de 
sapin, de 3-.50 de hauteur el 70 mélies de longueur ; les moises des 
fermes ont 0-.*) sur 0-.40 d'équarrissatre ; les croisillons sonl des 
madriers du commerce, de M-.o» ,ur 0»..i; ils snnt reliés au 
moyen de boulons en fer A chaque point de rroisemenl. 

I.a passerelle a 3 mètres de largeur dans miivre; elle porte une 
conduite d'eau de IT.2Ù de diamètre, el se trouve éclairée au gat 
pendant la nuil. 

ADit de résister 6 l'action du vent, qui ferait osciller fortement les 
fermes si elles élaieul libres, ces dernières son) rendues solidaires en 
haut el en lias. In madrier, placé h plat de distance en distance 
empêche le rapprochement des deux Termes; un long boulon, qui 
liasse sous le madrier, et traverse les deux fermes de part en part 
s'oppose a leur écartcmenl ; enlin des croix de Sainl- André honion- 
ulrs entreloisenl le tout. 

1.1 passerelle reposo sur deux chevalets en charpente, établis sur 
les banquettes qui existent au pied d. s murs de quai. La dislanre 
libre entre ces |>oinls d'appui est de 4l> mètres. Afin d'augmenter la 
rigidité de la passerelle, ses extournés sont amarrées a la maçon 
ncrie des murs de quai, au moyen de fort* boulons scellés dans 1« 
massirs. La passerelle a élé mise nu levage «l'aide de deux échafau- 
dages montés chacun sur un bateau ; les pièces qui forment les 
moises ont élé amenées succesiivemenl, el réunies houl i, bout par 
des assemblages à Irait» de Jupiter avec élricrs en Ter; le* croisil- 
lons ont élè mis en plat e par panneaux de !» mélres de longueur. 

Les dispositions adoptées ont permis de faire race, dans des con- 
ditions exceptionnelles, à peu de frais cl aiec sécurilé, aux besoin» 
d'une circulation três-aclive. 

Le» ciutr. s employés pour la démolition des deux piles du milieu 
sont de» cidres retroussés ; ils laissaient à la navigation une hauteur 
libre de « métrés au-dessus de l'éliage, el se trouvaient formés de 
deux arlsalélners reliés par deux moises horizontales el un poinçon 
encastrés ù leur extrémité inférieure dans une entaille pratiquée 
dans U maçonnerie, el porliuil chacun trois vaux. Les couebis 
étaient joinlirs. Les voûtes avaient 1 1 mélres d'ouverture. Les cintres 
étaient levés loul d'une pièce, au moyen de trois chèvres. 

Le terre plein qui existait sous les arches de rive a permis d'en 
démolir les voûtes sans le secours de cintres. 

position des ancienne» piles par rapport aux nouvelles néces- 
sitait, pour la navigation, d'arracher complètement la pile du milieu 
avant de Tondri les nomclles; celle extraction difficile a élé exécutée 
Irès-r.ipidenienl, grâce nu procédé suivant : on a creusé l'intérieur 
de In pile jusqu'au niveau du dessous de la dernière assise, de ma- 
mère a laisser une paroi d'environ 40 centimètres d'épaisseur, for- 
mant halardeau; on a pu ainsi arriver i sec jusqu'à une profondeur 
d'un mètre au-dessous de l'eau; cela Tail, on n enlevé ta paroi uvec 
des griffe»; ensuite la dernière assise, ainsi que le plancher en char- 

IBJ7. — 14 
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pente et iea pieux qui portaient la pile ont été extraits i 
la cloche à plongeur de M. Cave. 

TRAVAUX DES DÉTAJITKK F.MH 



i moyen de 



à tige en boi$ 
Par H. Ol'DRT, Ingénkor des Prralt et Chmnte. 

Les pieux a vis à lige en bois sont Irés-difficiles à faire pénétrer 
dan* un terrain résistant, ou a une grande profondeur, parc* que la 
lorsion que l'on est obligé d<- faire subir au bois le fait se rompre 
ou se fendiller en séparant les filtres suivant le* arêtes do torsion. 

Il y a cependant un grand intérêt a rendre le procédé du vissage 
applicable aux pieux en bois, parce que le» pieux en 1er sont beau- 
coup plus coûteux, el ne consolident pas autant le sol dan* lequel 
on les fait pénétrer. 

Pour remédier a l'inconvénient dont il s'agit, M. OtJTOT saisit le 
pjeu que l'on veut enfoncer, à sa base même, nu moyen d'un pieu- 
enveloppe en tôle qui peut s'enlever ensuite et servir pour l'enfonce- 
ment d'un nombre indéfini de pieux en bnis. 



Ce procédé a été proposé pour les nouveaux travaux & exécuter an 
port de Bayonne. L'idée est bonne, cl, si l'expérience confirme le» 
espérances de M. Ourar, elle pourra permettre de réaliser, sur les 
travaux d'enfoncement des pieux des jelées, des économies consi- 
dérables. 

AflWIrm wiiruln ém mol» «VAeAt !•«». 

Construction d'une arebe supplémentaire pour augmenter le dé- 
bouché du pont du chemin de fer de Hennés a Brest, sur la vallée de 
la Vilaine (lllc-et- Vilaine). 

— rteconstruction du pon! Saint-Jacques, roule Impériale N* 10 
(Kurc-el-Loir). Inspecteur général, M. de B«eviu.e; Ingénieur en 
chef, M. de Boisvillette ; Ingénieur ordinaire. M. PeiihO.xxe. 

— Exhaussement de la route Impériale X* 80 dans la traverse de 
Tournon (Ardèchc) Inspecteur général, M. IUxacd; Ingénieur en 
chef, M. dk Mardibnt; Ingénieur ordinaire, M. IsoxxitT. 

— Élanchemcnt d'une partie du canal de l'Aisne a la Marne 
(Marne). Ingénieur en chef, M. DïsrORTAlSES. 

— Consolidation du quai du Centre, nu port de Boulogne (Pas- 
de-Calais). Inspecteur général, M. Gataut; Ingénieur en chef, 
M. Bicnit; Ingénieur ordinaire, M. Alla»». 

— Reconstruction du pont suspendu de Très-Cassés, sur la Ga- 
ronne iTarn-et Oaronne). Ingénieur en chef, M. Hovssate; Ingé- 
nieur ordinaire, M. (Jtttot. 

— Digue de Tournon sur le Rhône (Ardécbe). Ingénieur en chef, 
M. Kleiti; Ingénieur ordinaire, M. Tatehsiik. 

— SnliAtitulioii de deux tunnels aux tranchées de Tardy et de Poli- 
gnai» | Loire). Chemin de fer de Sainl-Ètiennc au Puy. Inspecteur 
Kénéral, M. I»otat; Ingénieur ordinaire. M. Coute G»akim:hai<p. 

— filabllssemcnl d'un service de touage sur chaîne noyée, a la 
remonte du Rhône. Concessionnaire, M. a taon ; Inspecteur général, 
M. Dotât; Ingénieur en chef, M. lUxrrz. 

— Réparation de la digue et du chemin de halage des Graves, sur 
le Rhône (Gard). Ingénieur en chef, M Kieitï : Ingénieur ordinaire, 
M, Rocidel. 

— Pont provisoire pour la reconstruction du pont de Vemon 
(Eure). Inspecteurgénéral, M. Lkmetov; Ingénieur en chef, M. Mail; 
Ingénieur ordinaire, M. DK FovTAMGes. 

— Construction de cales de radoub sur la rive gauche de la Ga- 
ronne, à Bordeaux. Ingénieur en chef, M. Dnoiunc; Ingénieur ordi- 
naire, M. Joit. 

— Établissement d'une forme de Carénage au port de Paimbamf 
(Loire Inférieure). Inspecteur général, M. ni Sekmkt; Ingénieur en 
chef, M. JËcoo ; Ingénieur ordinaire, M. Watike. 

— Achèvement de l'écluse de Nontrruil-siir-Mnine (Mainc-ct- 
Loire). Ingénieur en chef, M. Mokeau; Ingénieur ordinaire, M. Pa8- 
OtiEE-VAtmu.uas. 

— Fondation de la digue d'abri des écluses du bassin à flot de 
Siint-Malo(Ille-el-Vilaine). Inspecteur général, M. de Sewiet; Ingé- 
nieur en chef, M. I.eport. 

— Assainissement du port de Marseille au moyen d'eaux dérivées 
de la Duranre (Bowbes-du-llhône). Ingénieur en chef, M. de Mo.x- 



t de la digue de halage perreyée du pont de Gra- 
vélines (Nord). Inspecteur général, M. Fébi»iee; Ingénieur en chef, 
M. Dixiiarme ; Ingénieur ordinaire, M. de Beaupré. 

— Construction d'uue digue de défense aux abords du viaduc du 
f.nélin (Nièvre), rliriniu de fer de Vicrxon à Ncvers. Ingénieur en 
chef. M. BocCAtTMOjrr. 



— Reconstruction d'un pont tournant sur l'écluse i 
bassin a flot du port de Dieppe (Seine-Inférieure), 
ral, M. Lebaztox ; Ingénieurs en chef, MM. Rocxicead etCiiAToxEr. 



N0TE8 ET DOCUMENTS. 



trmn^i" rotomtr à loromolttee «l'ftprrnA?. 



{Chemin de ftrdt Parti à Stratttoury.) 
PL. 47 et 48. 



Arlirtet auiérirurê. — hénAt de |o.vimA*tïfi rerUngllUlra ite 
IB44. eut. Ut if «II.), Pl. Î8 » — WiuM de Inuou.t 
Bfl.^lM. JV. Am. ( .m./,- 1844, rot. 4 11-éd.Li. PL »1. 



Uval.jV.,liiii. Cwutr., 
l»M «mwilairt de Ban 



Il existe à la gare d'Kperaay deux rotondes a locomotives sembla- 
ble», dont les charpente* en bois m; disliogucnt par leur légèreté et 
leur hardiesse. 

I.*s rotondes à plaque centrale couverte sont préférables, h cer- 
tains égards, aux rotondes annulaires. 

Itou» ces dernières, en effet, la plaque centrale, inondée sans cesse 
en hiver par l'eau froide des tenders, se trouve fréquemment ex- 
posée a être mise hors do service parce que l'eau se géle dans les 
engrenages, les galets el les pivots, et les empêche de fonctionner. 

Au point de vue de l'économie, si, d'une part, les rotondes à 
plaque centrale couverte ont plus de surface de toiture, plus de 
charpente de comble et plus de supports intérieurs, on peut dire 
aussi qu'elles ont un moindre développement de maçonnerie (une 
seule enceinlc au lieu de deux concentriques) et deux fois moins de 
portes et fenêtres. 

Enfln l'a<piralion de la fumée des machines se fait mieux dans les 
rotondes à toiture conique que dans relies a toiture annulaire. 

(Juoi qu'il en soit. la rotonde d'Éperuay, destinée a 16 ma- 
chines, et telle que la représentent les Planches *7 el 4H, a coûté 
iiV.,000 francs, y compris les longrines et les fosses a piquer le feu. 
mais non compris la plaque et les voies. 

Ce nombre de métré» c-irrés de surrace couverte, cor 
à chaque machine, est de I0CJ- 'M. 

Le prix par mrtrr eurrf de surface couverte est de ftP-SO. 

I.e prix du bâtiment, par machine, n'est que de <l,8riï'.20. 

L'Ingénieur en chef dirigeant les travaux, lors de la construction, 
était M. Maeinet, ayant sous ses ordres M. I-aiab, Conducteur des 
Ponts et Chaussées, faisant fonction d'Ingénieur ordinaire. 

Nota. Nous rappellerons, au sujet de la rotonde a loeumolivcsd'É- 
peniay, que, dans la grande rotonde à locomotives des Ratignollcs. 
construite par M. Bai iie, et destinée a couvrir 40 machines dans la 
partie demi-circulaire, et 10. autres, en stationnement dans 1rs par- 
lies rectangulaire» voisines des ateliers, nous avions compris, dans le 
chiffre qui nous avait servi h calculer le prix de revient pur mètre 
carré et par machine, certaines parties de la construction lateliers, 
logements, etc.) qui ne doivent pas entier en ligne de compte si l'on 
veut établir une comparaison exacte entre les chiffres correspon- 
dants a l'un et » l'autre cas. 

lin appliquant le calcul à la partie demi-circulaire seulement, on 
arrive au prix de 9,6tô'.G5 par machine. 

La rotonde « locomotive de Limoges a coulé 10,000 francs par 
machine. 

Celle de Clermont a conté li.476 francs par machine. 

D'ailleurs, la rotonde des Balignolles a été fondée il une très-grande 
profondeur (4-..V) en moyenne), dans un mauvais terrain, et.|en dé- 
duisant celle cause exceptionnelle de dépense, on arriverait i un 
prix par machine inférieur A celui de beaucoup d'autres < 
lions dut 



tim T»b*I éto BaviIIIj 

(Chemin de fer de Parts à Vincetmet et 4 «Saisi/- Maur) 
Par M. BASS0HP1EM»; Ingénieur de* Ponts t* tteuMfet- 
PL. 4». 

irtitlti Mfemftrf. - Tunnel de passage «m» une roule, près Toulouse, Jv~. jfm,t 
CKtitr. tabt,. cnl. Ktf edu.|. PI !«. — Tunnel de RaiMneieln ISulw:, .V. Ann. 
omrfr., 1*44. «jl. su;*'*dn.|. Pl. &B.51.S». - GntrM du tonnai do Reuillj. A. 
Am.nnyir.. IH4Î, col 12. (a- Mit ), PI «. 

Pour éviter la démolition de la cité ouvrière de lleuilly, sou< 
laquelle passe le chemin de Paris à Vincennes, M. BASBcmpiEaiE, In- 
génieur principal de cette ligne, a pris le parti de construire le 
tunnel par anneaux successifs, en commençant par ceux destinés à 
soutenir les angles et les parties ré-isUntes des bAtimcnls, et eu 
remplissant ensuite les intervalles par des voûtes continues faites A 
ciel ouvert. 
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Celte méthode ingénieuse, appliquée pour la première fois dans 
le ras dont il s'agit, a parfaitement réussi. 

Les maçonneries des cités n'ont pas manifesté le moindre mou- 
vement, et les constructions ont été rendues au service dans l'étal 
où elles se trouvaient avant le passage du chemin de fer. 

L'ordre des travaux, pour la construction d'un anneau de sou- 
tènement, était le suivant : 

Apres avoir tracé Taie du tunnel, étrésillonné les portes et fenê- 
tres et élayé les points principaux de la maçonnerie, connue le 
montre la ligure 1 (Pl. 40), on creusait, au pied des murs des divers 
«aliments, des rigoles assez profondes pour passer, sous les fonda- 
lions des angle*, de gros madriers transversaux ayant tr.33 d'e- 
quarrissage (/ig. 2 et 3). 

Cela fait, et la maçonnerie de la maison se trouvant ainsi parfai- 
tement soutenue, on établissait d'abord, dans deux tranchées larges 
de 3 mètres et profondes de 8". 20, les pieds-dmils de In tootr, et 
puis ensuite la voûte elle-même, en deux opérations successive», 
comme le montre la ligure 3. 

La voote faite, on la reliait au coin de l'édifice en posant sur elle 
une sorte de pyramide à faces courbes et évasées ayant pour base 
les reins de la voote et pour sommet le pied des fondations à sou- 

II ne restait plus alors qu'à joindre ensemble les différents an- 
neaux du tunnel cl à remblayer comme d'ordinaire. 

Dans Ions lits cas où l'on aura à passer à une faible profondeur 
sous des bâtiments que l'on ne voudra pas exproprier ou démolir, 
le procédé employé par M. BassoiiriKME pourra donner des résul- 
tai» trè*-»ali»faisaMs. 

Claire ea are eareai»t, de SI*. !• dVavertare 

du pont de i\anteuil-sur-ifanie. 
Pl. 30. 

Artictrt «rWeWrurj. — Krlwhuoeget ito viaduc de Ch»an.>nt. X. .Im.fiw'r.. 1*57, 
«d. H (». «llt|. w. J» 3U - Cultes de |&- 00 ir«jY-ri ure a«ec ««.Blftmmt 
< lu «emalUrre, X. 4m. ewutr,, Hit, rot. ÎO («• M.t.;, Pl. M. 

La Planche 30 représente les dessins des cintre* qui ont été em- 
ployés pour la construction du ponl de N.iiitrijll-sur-Marne, tant 
pour les arches de rive f/fy. I) (pie pour l'arche marinière {fig. 4). 

Le ponl dont il s'agil a 3 arches métalliques de 3I*,70 de por- 
tée, composées chacune de 3 fermes, supportant un tablier & une 
voie. 

L'ensemble de ces constructions auxiliaires est très-simple cl très- 
économique. 

Tous les bois de ce plancher, ainsi que ceux des cintres, ont servi 
pour le lablier du ponl. 

Le prix total d'un cintre est de 1,000 fr. environ, non compris les 
couchis formant le plancher de montage. 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 

■j« B6 lea-aleé de M. Celgart, 

se» propriétés, tes applicatiant divertes. 
|Volr I» X. Analrt dt la Qm.trwciim de Mrs Mt.) 



Ile nouvelles expériences ont été faites sur le béton-pisé de 
M. <1on;*bt, et la fabrication de ce produit parait avoir donné des 
résultais un peu plus favorables que les premiers essais de lïn- 



cnl des constructions anciennes, édifiées il y a plu- 
sieurs années déjà, par MM. Coicxet, au moyen d'un mélange 
de chaux, de cendres et de scories «le houille, ces Messieurs ont 
réalisé récemment de nouveaux spècimons de leur système, et 
sont parvenus à réduire, en quelque sorte, à un minimum, les quan- 
tités employées de chaux, de terre cuite, de cendres el de pouzzo- 
lane. Mais la principale économie, comme l'avait déjà constaté le 
rapport de la Société Centrale des Architectes que nous avons publié 
en Mars 1857, provient de ce que, pour élever un hàtitnrnt quelcon- 
que, au lieu de n'employer que des ouvriers spéciaux, toujours 
chèrement payés, il sufBl, lorsque la dépense des moules est cou- 
verte, de quelques hommes intelligents, aidés de simples manœu- 
vres, dont les salaires sont beauroup moins élevés. 

Kn résumé, M. Coigbkt est parvenu aujourd'hui à fabriquer no 
ftm-piK d'une résistance variable, au pris, relativement 
de 12 à 15 fr. par mètre cube, pour remplacer le moellon i 
de 19 à ÏO fr. par mèlre, pour remplacer la brique el la 
et de ÎO à £"> fr. pour remplacer la pierre de taille. 



Ce dernier point parall toutefois contestable. 

Comme principales applications du béton-pisé, on peut citer les 
constructions rurales économiques, les maçonneries secondaires 
des travaux publics de loule nature, rétablissement de canaux, 
égouts el réservoirs d'eau, dont les formes se moulent ainsi très- 
facilement. 

Kn dehors de ces applications spéciales et très-simples, il ne pa- 
rait pas que le système de M. Coicnkt puisse donner des résultats 

ont pu le penser. 



•> piètre d»d de M. Aboie, 

Architecte et ln««oieui Oui 



Les Comptes rendus de l'Académie des Sciences, (lu 7 Juillet 
1856. contiennent un Mémoire relatif a un nouveau procédé de dur 
cUsemem du plaire, inventé par M. Abstï, Architecte de Naples. 

Au lieu de durcir le plaire au moyen de la colle forte et de l'alun 
(stucs ordinaires, marbres artificiels, etc.). M. Abith se conlenle de 
le gâcher h la vapeur, par un procédé particulier qui y introduit 
très-peu d'eau, et qu'il fait suivre d'une compression énergique. 

En agissant ainsi, il se base sur ce principe que » la dureté de 
certaines variétés de gypse naturel, assimilables au marbre, ne lient 
qu'à une différence dans la proportion d'eau de cristallisation, ou 
dans un groupement atomique particulier. • 

Il conclut de ces observation* que le procédé rationnel de traile- 
mcol du plâtre, pour en fabriquer une pierre artificielle solide et 
durable, doit se réduire à une synthèse pure el simple de l'opéra- 
tion de la nature, dans la produelion de la pierre primitive. 

Au lieu donc de donner au plâtre, pour le gâcher, une quanlilé 
d'eau près de 8 fuis plus considérable que celle qui se trouvait dans 
la pierre primitive, M. A»ate place le plâtre dans un tambour cylin- 
drique tournant horizontaleiuenl. Sur son axe. il met ce. tambour 
en communication avec un générateur à vapeur, de manière que le 
piètre, tout en conservant son élat pulvérulent qui manque la pré- 
sence de l'eau, n'en absorbe que la quantité strictement nécessaire. 

Avec ce plâtre on remplit les moules, on les soumet à la presse 
hydraulique, cl, après peu d'instants, on en relire les produits' 
complètement achevés. 

M. Abatk a bien voulu nous communiquer quelques échantillons 
de son procédé. 

Nou» avons trouvé leur dureté parfaite, leur poli comparable à 
celui du sine le plus éclatant, et, si l'état moléculaire provoqué pur 
M. Asath n'est pas instable, nous ernvons que celle industrie nou- 
velle esl appelée à prendre un développement Intéressant, qui vien- 
dra apporter un nouvel élément de succès à l'art des décorations 



STATISTIQUE ET PRIX DE REVIENT. 



«latUtlaa* teeaalaae da raeaUa de 1er de l'Oae*l. 

(S* Sertit*. — Département de la Mayenne.) 

M. BARREAU, loir ea iW 4c» Pont» et Cfciustee*. - M. E.CAILLAUX, lo*» onUosIre. 

Parmi les lignes de chemins de fer récemment construites, une 
de celles qui méritent le plus de Ûxer l'attention des ingénieurs esl 
la section du réseau de l'Ouest comprise dans le département de la 
Mayenne. 

Tons les travaux de celle partie ont été conduits avec an soin et 
une économie remarquables, el les documents qui la roncernenl 
ont le plus grand intérêt. 

Voici quelques exlrailsd'un travail fait parM. Cailliux, Ingénieur 
des Ponts et Chaussée», sur la statistique technique de la section 
dont il s'agit : 

COXTHTKW n'ÊTADLlKSt.irP.MT M Ul UGXf . 

/jmgneur, — La longueur totale du chemin de fer de l'Ouest dans 
le Département de la M iyeune est de 68,199" .33. 

Pentes et Ram/its. — La longueur des pentes el rampes, au-dessus 
de 0- 005 par mèlre, esl de 4 pour I0O de la lonpiieur totale. Il n'y 
a pas de pentes et rampes dépassant O'.IXW |»r mèlre. 

CWiei. — La longueur des partie» courbes esl de 40 pour 100 de 
la longueur totale. 

Il n'v a qu'une courbe de 94.T.1G de longueur, d'un rayon de 
900 mètres, placée à l'arrivée d'une stilion principale où la vitesse 
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Les rayons des autres courbe» sonl supérieurs 6 1,000 mè- 
ire». 

Superficie de terrnin acquise pour rètablitiement du carmin de fer. 
— L'ensemble dts terrains acquis pour l'établissement du chemin, 
sur (18,1 W.3o de longueur, e*t de 100 hectare» 30 ares 4 centiares, 
représentant environ i hectares 751 am par kilomètre. 

Pastagc de Ituiutaux et Jlit ihe». — Le nombre des aqueducs, 
lonceaux. ponts, conMrnils pour assurer l'écoulement des «au», 
est de l".33 par kilomètre 

Pattmje de Houle» tt Chemin». — Le nombre des passages à niveau 
est de 0".44 par kilomètre. Le nombre des passages sur rails cl sou* 
rail* est de OVït». \* nombre total des pesages pour routes et che- 
mins divers est de I mètre par kilomètre. 

Sratitrnt. — Le nombre de» stations est de 0.13 par kilomètre, ce 
qui correspond a une distance moyenne de ti'.S entre deux stations 



jVote. — D'après les documents publié» en IR.Mi par le Ministère 
îles Travaux Publics, les chiffre* moyen» correspondants h n ia qui 
précédent sonl les siiitanls : longueur de» pentes supérieures il 
0».0tl!> pur mètre, 8 pour 10(1 de la longueur totale. — Longueur 
des parties courbes, 33 pour IUU de la longueur totale. — Nombre 
d'hectares acquis par kilomètre, 3*. 40. — Nombre des passages à 
niveau, 0.08. — Nombre ries passages en dessus et en dessous. 0.t>7. 
- Nombre total des passages pour routes et chemins, 1.25. — Es- 
pacement moyen des stations, "Mi. 

DÉPOSES D'ÉTABJ.I5SE>i»..\T MU IlLOMETHI. 

Prix denrient Mal }Mr kilomètre. — Le piix moyen du kilomèlic 
revient, non compris le> rails, à 1 1 1.000 fr. 

Le viaduede la Mayenne entre dan* celle moyenne pour 13,3«.r.W». 
(Non compris cet ouviage exceptionnel, le prix moyen du kilomètre 
ne revien! donc qu'il 104,200' .91.) 

Frais généraux. — Le nm Muni des fi a i» çé né raux est de 47 1 .309'. 1 2. 
Il -.'élève à un peu plus de fi pour 100 d. la dépense totale. 

ïcrraini. — Les dépenses pour acquisition» de lerraiu s'élèvent à 
86t.64r.43 ou 13.u7lV.u7 par kilomètre. 

Le prix moyen de l'heclare a été de I..VI2M8. 

Terratitetnenti, comprit tes travaux de cfmsnltdatiuti. — La dépense 
moyenne par kilomètre est de 54,S32'. 18. 

La part des lerrasscmenls, qui est de 3,o8î,l&7'.40>. entre dans 
la dépense totale des lerriissciiicnl» el ouvrage» d'art ordinaires (qui 
est de S.tOG.ITO'.»») pour ta pour 100. 

Le prix moyen du mètre cube de terrassement transporté el con- 
solidé est de l'.78. 

Ouvrage* d'art entrants. — La dépense moyenne des ouvrages d'art 
courants est de 47,028'.3O par kilomètre. 

\* dépense moyenne totale de* terrassements et ouvrages d'arl 
courant» est de KO.IWl'.SiS par kilomètre. 

Les maisons de gardiens et passage à niveau ont été compris au 
nombre des ouvrages d'art courants. 

Outnngrt d'art exceptiimnclt. — Le viaduc de la Mayenne, de 
178*.5VS de longueur, 4S*.fl4 de hauteur moyenne, 49 mètres de 
hauteur maxinu, ayant 0 arches de 13 mètres d'ouverture, est le 
seul ouvrage exceptionnel que l'on ait eu à exécuter. 

Il a coûté MS.OHB'.fll en total, |«r mètre courant. . . 4,733'" 
par iiièlrc superficiel de projection verticale, vides et pleins 
compris I8.V.3II 

Seenurt aux ouvriirt maladet ou bleuet. — Le service médical a été 
organisé en régie', au compte des entrepreneurs-régisseurs, c'csl- 
;« (lire |ktv:n>t eux-mêmes le. dépenses ordonnées par l'ingénieur. 

l e, ilé|«mes raile* ont été de 74,74i'.03, soit 1.37 pour 100 du 
moiiUnl des travaux a l'entreprise. 

Pria boif» ira d*art 

du chemin de fer de iOuett (4« secliou, Mayenne). 



Viiici maiulenaiil 1rs prix des ouvrages d'ai l 
qui ont été exécutés sur la section dont il s'agit 

I. Passage à niveau, 

l.e prix de revient moyen d'un passage i niveau, compris maison 
iJt liante, pavage, gargouilles, poils et barrières, est de . . 7,010'. 8!) 
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QUESTI0K8 k TRAITER. 



V 4. 

Pislributiont d'intérieur pour .WaitùttÊ à louer économiques. 

Un demande d'indiquer les meilleures distributions d'intérieur 
applicable» Il des maisons à loyer économiques de différentes 
grandeurs. 

On accordera la préférence au système de» petits ap|iar|emcnl-> 
à loyers peu élevés, et l'on cherchera à réaliser le mieux -i->.sil>le 
[es cinq conditions suivantes : 

I* Klilisalion la plus complète de toute la plane disponible. 

4* Dégagement direct de loules les pièce» sur le vestibule ou sur 
les esc.ilicfs de service. 

:r lù luirage el ventilation suffisants ponr loules le* pièce-s. 

t' Impossibilité que l'odeur des lieux ou des cuisine* ne pénètre 
dans les appartemenls ou dans les escaliers. Faire dégager les éma- 
nations insalubre» sur les cours ou dans de* puits d'air spéciaux, 
n'ayant pas moins de 2 mètres de cé-té. 

5* disposition des principales pièces par enfilade ou par retour, 
a lui de facililer les soirée» el les réunions par une simple transfor- 
mation de riuneuhlemenl, ou par le déplacement de cloisons 
ninbiles. 

Vola. Ceux d'entre nos lecl t-urs qui auraienl en leur possession 
ik-s plans de maisons dont ils auraient reconnu les avantages, nous 
obligeraient extrêmement en noos en adressant par la poste, sans 
affranchir, des cruquu-cnlques avec cvtcf cl Irgende* explicative*. 
Nous nous proposons de faire un travail d'ensemble sur les meilleu- 
res dispositions à adopter dans les divers cas de la pratique pour In 
distribution de» habitations privées, et nous publierons Irés-volon- 
Iters Ions les dessin* que l'on voudra bien nous envoyer a ce sujel 



V. A. OPl'KIWAN.N, 
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TEXTK. — Ckroiiiaii»). — liu»(nr«llon du Yiadae en r«f 1» Cninlin. — 
lUatrvoIr d'alimentation t aima», éiafeli a U Malloe de Kwa — Noaveaa linmrl 
uxu nunn à Chicago. — JUxalre» euuranlea du nwu d» Septembre un, — Natea 
et IKif nmpnin. — Pont bisic A poutre* tft taie, de I* nièirn d'csiveftiite. du 
ruem*n de 1er 4* i^mt Ramhm A Grenoble. Pl. Sl-bî. — Halte aoi raireh*ndi*e» de 
3* cIim* do cRemm de for d'orlèam. Pl. ba. — Cintre reU-oueae, en «rue de panner.de 
17 mètre* d'ouverture, cmpliijé au ponl-eoiHduc de l'Ovh. PL M.- Procède» d'Io- 
Ituninelton dei aanea »ouMrjaflna», employé» pour IVttraetiun du rocher de La 
H««*. a lln-t. — tiiHtaCbnluMkr.- C»*rnln de fer de Pari» a Vin- 
cennu el a Saml-Maur. — Chemin defer de Saml-Mlenn* t Firmlnj. — Le* chemin» 
Ue fer Hiimi — Limite de» forte» pente* rar le* ibkiiIm de fer Européen». — 
ietc ««rhuulogivaa. - BrioiM uunliutihle de M. Tittt. — «"iif 
rreiphleiae. — i.etchemiiu de fer Ainerxulm, n»r H. A. o'Xeae.»»». — »_.. 
le Uwi-tructUin dm chemin» de fer . pli M . La. Wnn. — D'un nauerMi mode d entai de» 
marner» toai-cnarlni, |i«r st. Huud, hupecleur gétulrtil dea Pom» et Chauueea. 

PUH'MM. — bl-iï. Ponlbial» a poutre* en toi*. «I» 14 roMret d ouverture. 
— M. Halle aui marchandise» de 3" tia«e du chemin d» fer dTOrlean». — W. Clnlro 
rviiooMt-, en au&e a* panier, de 17 mclre» d'ouverture, du puni de l*Oftv 



CHRONIQUE. 



Inansrnraitoa «l«a VlaelMaa far «la CinaalU». (a\aajl*>4«m.) 

Au commencement du mois île Juin a eu lieu en Angleterre l'i- 
nauguration d'un ouvrage d'art aussi remarquable pat ses dniR-UMous 
que par l'élégance et U légèreté de set tue mes : c'est le viaduc de 
Crumlin qui réunit les chemins de fer de Xewport, Acbergavcnnyet 
llerefort à l'embranchement du Taff Valc rail-wa) , el qui est situé à 
li mille* deNcwporl, dans le Monmoulhiliire (paya de Galles). 

Lit vallée do Crumlin est encaissée entre deux montagnes d'une 
hauteur de 230 pieds anglais, et d'une distante de 1,800 pieds entre 
le* sommets ; elle est sillonnée, à la fois, par un chemin de fer, une 
chaussée, un canal et une rivière serpentant entre de nombreuses 
habitations et usines. Il s'agissait de réunir les. deux sommets sans 
obstruer la vallée par des remblais ou des massifs qui l'auraient oc- 
cupée presque entièrement 

Le viaduc de Crumlin a résolu ce problème difficile d'une manière 
des pins heureuses, et qui est destinée à servir de type pour fran- 
chir toutes les difficultés de terrain du même genre. 

Ce viaduc a r,09 mètres de longueur, US mètres 4e hauteur et T, 
mitres de largeur. D est construit entièrement en fer, à l'exception 
des culées, qui sont en maçonnerie, ainsi que 1rs hase» des piles : il 
est entré dans sa construction 1,280 tonnes de fer forgé, el 1,230 
tonnes de fonte. 

Les plans ont été dressés par M. Chaules; LiDHEU, la construction 
par M. Tuomas W. Kensuiui qui a fourni Ira calculai dynamiques, el 
les fers proviennent des usines de M. U. W. Hennabii, connu en Bel- 
gique comme Président de la Compagnie des Chemins de fer de Tour- 
na}- a Jurhise et de Landen à Hasselt. 
Le tablier du viaduc forme une ligne droite compoiéodc longrioes 
t en fer forgé, do 150 pieds de longueur sur ti t /S de tar- 
ir une simple triangulation de bracons obliques, dus- 
, d'après le système breveté de WiAJtxN ; il est sup- 
porté par huit piles, de haulour et de distances inégale*, selon les 
accidents du sol. 

Les piles construite* par étage sont composées de faisceaux de 
colonoellvs en fonte, réunies trots a trois. Ces coJonnelles, creuses, 
ont chacune 17 pieds de hauteur, sur i pied de diamètre et t pouce 
d'épaisseur; — les faisceaux, espacés ealre eux de 13 1^ pieds, sont 
réunis, horixotitalcmeot et diagonalemenl, par dea tringle* de 9 pou- 
ces de diamètre el des barres plates de 4 pouces sur 3/4, en fer forgé. 

Les pile* ont à la base une largeur de 60 pied* sur Ï7, et au som- 
met une largeur de 30 pieds sur ta Elles sont couronnées par un 
encadrement de longrincs en fonte de I pied d'épaisseur. 

Les épreuves auxquelles ce viaduc a été soumis avant d'être livré 
t la circulation de* convois, ont prouvé toute sa solidité. Six machi- 
nes avec leurs tenderset wagon*, pesant ensemble 3*4) tonne*, pla- 
cées simultanément sur les deux voies, sur une longueur de ISO pieds, 
ce qui représente un poids de 100 tonne* sur chaque paire de poutres 
ou longt iue», n'ont pu amener qu'une lexiun de » pouce à I pouce el 
t quart. 

Waaveaa Taaael acma-anarta à Cktraaro 

Il est question, en Amérique, d'établir un grand tunnel souv ma- 
C. — 45 



rin, pour franchir le fleuve de ITIlinois, de manière à relier les dem 
parties de la ville de Chicago, qui sont distantes de plus de I.MXl 
me Ires. , 

Le projrtdc M. Uotcoaa consiste en un lube en fonlc de tOmctres de 
diamètre qui traverserait, i une certaine) profondeur, le lit des eaux. 

Ce tube serait formé de trois parties. heux parties inclinées qui 
descendraient par une pente douce jux|ii'ù la profondeur requise, el 
une pat-lie horizontale occupant Us milieu du fleuve, qui relierait les 
extrémités des deux parties inclinées. Ces trois parties seraient com- 
posées d'anneaux cylindriques, reliés enlre eux par des brides el des 
boulons ; l'épaisseur sciait calculée pour résister a toutes les pres- 
sons. Le luhe serait soutenu de tous cotés sur des arches sous-u»a- 
rines, composées aussi d'anneaux en fonte, édifiées dans le soi. 

Ce tunnel présenteraitsur celui de Londreslavanlagcdc 
le passage de* véhicules qui y descendraient par le* pentes. 

On le construirait à la manière dont on lube les puil* de mine, 
c'est-à-dire que I on engagerait préalablement le lube el que l'on dé- 
blayerait après «on intérieur. 

aUecrralr afallauataxlaa A eatoaae 

établi à la dation de Mtmx. — (Chemin do fer de l'h-iO- 



On vient d'établir il la station de Meaux i 



i réservoir d'ali- 



incnLatiou cylindrique, eu tolo, qui n'a qu'un tris-faible diamètre, 
environ < mélre Mir3 tnôtres de hauteur. 

Tout le réservoir e»l porté *ur une colonne unique, ou pied creux 
en fonte, dans l'intérieur duquel on fait du feu en hiver, et ia che- 
minée traverse verticalement, en la rechauflitol, toute la masse d'eau 
contenue dan* le réservoir. 

Outre l'avantage d'une Irés-promple alimentation par la grande vi- 
tesse de l'eau sou> une pression de 4 a 5 mèlres, ou obtient le résul- 
tat important de ne pas avoir à craindre la coogélulioo du I 
et l'arrêt du service en hiver. 



■ »•». 

de la digue de ualage perreyée du port de (iravcli- 
nes(Nord). — Inspecteur général, M. r'xacmxa; Iogéoiour en chef. 
M. Dechajivk; Ingénieur ordinaire, M. de 11e»ufré. 

— Construelion d'une digue de défense aux abord* du viaduc du 
fluétio (Xiévre— chemin de ftrdt Yierwn à Métiers). — Ingénieur 
en chef, M. Boijc*i:mokt. 

— Reconstruction du pont tournant établi sur l'écluse du dcuxièmi; 
bassin à flot du port de Dieppe (Scinc-lnféi ieure). — Inspecteur gé- 
néral, M. LtBkrrON; Ingénieur en chef, M. Boiisioeue ; Ingénieur or- 
dinaire, M. AamatiT. 

— Établissement d'une forme de carénage au porl de Paimbosuf 
(Loire-Inférieure). — Inspecteur général, H. de SsaiOT; Ingéuieur 
enclief, M. Iteoc; Ingénieur ordinaire, M. Watii*. 

— Achèvemenl do l'église de Hontreuil-iur-Maine (Maine-et- 
Loire). — Ingénieur en chef, M. Motuuu ; Ingénieur ordinaire, M. Has- 
OCUR Vauvillibus, 

— Élaiichemcnt de quatre biefs dans le canal de l' Aisne a la Marne 
(Marne). — Ingénieur en chef, M. DtsiuaiTiiKES ; Ingénieur ordi- 
naire, M. HlILLfAll. 

— Construction de cales de radoub sur la rive gauche de lu lit - 
itmne, en amont du pont de Bordeaux (Gironde). — Ingénieur en 
chef, M. DioCLliefi; Ingénieur ordinaire, M. Jolv. 

— Fondation de la digue d'abri des écluses du bassina Ilot de 
Saint-Malo (llle-et-Vilaine). Inspecteur général, M. de Sckattr ; Ingé- 
nieur en chef, M. Letoud. 

— Réparation de la digue et du chemin de balage de Oraves-sair- 
le-Flhone (dard). — Ingénieur en chef, M. Kleitz; Ingénieur ordi- 
naire, M. Ko miel. 

— Reconstruction du pont suspendu de Très-Casses, sur la Ga- 
ronne. 

— Reconstruction d'un épi, sur la Durance, au quartier de la Pra- 
drlle (Bouelies-du-HhOne). — Inspecteur général, M. Buli.x; Ingé- 
nieur en chef, M de MoMratcuU; Ingénieur ord maire, M, il i' Tora- 



— Amélioration du fort de Saint-Denis, Ile d'Oléron (Cbareute- 

«857. — 15 
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Inférieure). — Ingénieur en cher, M. Lïcierc ; 
M. de UKAUti; 

— Remplacement du pont suspend u d'Klne, roule Impériale n'IU, 
par un pont eu maçonnerie (Pyrénéen Orienlales). — Inspecteur gé- 
néral, M. Di-rtrr; Ingénieur en chef, M. deSAiirr-GoiLHM; lugénieur 
ordinaire, M. Tistv. 

— Rétablissement des «bords du pont du Veurdre, route départe- 
mentale n" 7 (Allier). - Ingénieur» en chef, MM. Rmuucl Couot; 
Ingénieur ordinaire, M. LiawïMi. 

— Travaux de défense du littoral de la pointe d'Aiguillon (Vendée). 
— Inspecteur général, M. Purnitn; Ingénieur en chef, .M. Foww- 
Tit»; Ingénieur ordinaire, M. Lxcao*. 

— Prolongement de voies du chemin de Ter autour des bassin* du 
port dcl>icpp«(Seine-lnférieure).— Jiispecteurgénéral.M. Imiuton. 



N0TE8 ET DOCUMENTS. 

à »*afm «a 1*1», *• 1« mHm aVoavvrtare, 

tur le chemin de frr de Sainl-ttamtert à Grenoble. 
Par M. lONI-JtlfertNAY, ln«*nl«ur tu dicl. 
PL 



, N. Am. 

«J.0.<1> ïd.|M. Ml. 

Ce pont, de 14 métrés d'ouverture, te compose essentiellement 
de trois poutres en tôle cl en fersspéciaux, dont la hauteur augmente 
graduellement à mesure que l'on s'approche de la section milieu. 
C'est la forme d'un solide de plus grande résistance. 

Os poutres sont reliées entre elles par de forte» cnlreloises qui 
supportent elles-mêmes les caissons longitudinaux dans lesquels 
sont placées les longrines des rails. 

Le resle du tablier est en bois de chêne recouvert de ballast. 

A'of». — Les prix de revient indiqués sur la planche ser.t ceux de 
la séiie qui sert à paver les (.-compte à l'entrepreneur. Les travaux 
du chemin de fer de Saint-ltambert à Grenoble étant exécutés au 
moyen d'une entreprise* forfait, les prix vrais délinilifs peuvent dif- 
férer plus ou moins de ceux dont il s'agit. 

Quoi qu'il en soit, les avant-métrés joints à la planche serviront 
toujours à calculer le prix de revient d'un ouvrage du ntëmi 
avec une série de prix donnée. Soit en moyenne, 42,132 fr. 



df a- 

du chtmin dt fer cTOrUani. 
«n ehef, H. I 
PL. 83. 



r,m,lr., lSil.c.l. t «• o, 
du .V. ^n». C««<fr., 




(rtitmUi dt ftr da Nord:. N. Am 
2. - HUIe iui oiirtlundiMS ictumln de ftr 
1, («• WiL|. Pl. «. 

représentée Planche 53 esl très- 



U petite halle aux i 
siiuplect trés-cominode. 

bu cftlé du chemin de for, une voie ferrée vient arroser le quai, 
et les marchandises peuvent être roulées a uiveau de la pinte-forme 
des wagons sur la surface du quai. 

Du côlé de la localité à desservir est une chaussée pavée, qui per- 
met également aux voilures ordinaires de s'approcher du quai et d'y 
recevoir ou d'y déposer lesballotsou caisses qui sont destinés à la 
consommation locale ou à l'expédition. 

I.'n petit bureau d'inscription et d'emmagasinage est établi a l'cx- 
Irémilé de la halle, dans une baraque vitrée a guichet, dont la porte 
donne sur un perron extérieur. 

Le prix total d'une halle de ce genre, de 15 mètres de 
il) métré» «le longueur environ, est de il, ISO fr. 
Le prix par métré carré est de 65 fr. 

finir* rflrnuiK', ru »mr de pamlrr. de I ? métrr* 



employé à la construction du pont-canal de l'Orb. — (Canal du Midi). 
Ingrnkttir en chrf. M. MAGIT.H. luenicur «dlnaln, H. SIMOKNRAU. 

pl. ta. 

Arlittei autérituri. «— Ërlufiiidjae du Viaduc dt Chaum"Dt,X. Ann. Ctautr., msl, 
col lit (»« M.I. Tl. VU ill - ) mlfi .ile 1S" 10 d iiu<tc1,.rr»>tp dKtnlrrmtnl « 
la crrrrmiller*, \. Aau. (Vnnfi-., isô~, eitl, 10 M< M.J, Il 3,', — Cnirt en aie 
niitMiMr di- d ouiertiire du fvnl de Nanlcinwur-Marni*, N. An*. Conttr., 

i*\;.c<à. n m ]• Ld. ;, Pl. m. 

Le cintre donné Planche M, rappelle, par sa disposition générale, 
le» cintre» retroussés de Pti.ni put. tout en étant mieux trianguléel 
moins élastique que ces derniers. 



Les nombreuses moïses transversales qui relient entre elles les dif- 
férentes fermes destinées a supporter chaque voûte, donnent a l'en- 
semble une résistance parfaite, et rendent chaque cintre solidaire de 
tous les autre?. 

C'est ii la fois un avantage au point de vue de la résistance directe, 
el au point de vue du contrcvcntemenl. 

Xou» publierons incessamment l'élévation générale et la coupe en 
travers de l'aqueduc dont il s'agit. 

C'est un des pins beaux ouvrages de ce genre qui aient encore été 
construits. 



Procl'dr d'lnl«mm»tloii d» Ulni* MIM-I 

appliqué à l'extraction du rocher de La Rote, à Brett. 

M. Viiihiu, Ingénieur des Ponts el Chaussées, attaché nu service 
vpecia) du port de Rrest, nous communique la notice qui suit, sur 
le procédé qu'il emploie pour produire l'inflammation des mines 
sous-marines du port de Brest : 

o J'emploie exclusivement, et avec un succès constant depuis plus 
de trois mois, sou» une charge d eau de 8 moires, des rusées Hatcx- 
roao. semblable.» à celles généralement adoptées aujourd'hui par 
tous les ingénieurs si un le nom de fusées de sûreté, si ce n'est qu'elles 
sont extérieurement recouvertes d'une enveloppe de giitta-percba, 
el que le pultérin employé a leur confection esl dosé de manière a 
donner une combustion plus active que dans les fusées ordinaires. 

Les avantage» que nie parait présenter ce mode d'inflammation 
sont les suivants : 

I* J'évite ainsi la nécessité d'introduire, au milieu des caisses char- 
gées de poudre (04 kilogr.) les fusées Ststchah, ou tous autres corps 
analogues, spontanément explosibles par le choc, le frottement ou 
la compression, el qui sont en usage lorsque l'on recourt n l'emploi 
d« l'électricité; or, la présence de matières fulminante» au centre 
d'une musse considérable de poudre constituerait ici un danger sé- 
rieux, rn raison des éventualités de toule nature qui peuvent se pré- 
senter dans le long parcours que suivent les caisses, entra la pou- 
drière où on li s charge et le lieu où on les emploie. 

S* La longueur considérable qu'il faudrait donner an conducteur 
éli-clriqne pour mettre l'opérateur en dehors de la sphère d'action 
des explosions aurait l'inconvénient, dés que la caisse échouée par 
le plongeur serait abandonnée à elle-même, et pendant tout le temps 
nécessaire pour écarter les radeaux et échafaudages volant qui ser- 
vent à la manœuvre des scaphandres, d'exposer celle caisse à des 
causes fréquentes de déplacement, dues à l'inlensité des courants 
de flots et de jusant qui régnent à l'embouchure de 1a Penfcld, el 
surtout aux Algues que charrient ces courant» et qui, s'accumulanl 
sur le conducteur, le soumettraient a une tension toujours gênante, 
» 

VEItRIM, 



REVUE DES CHEMINS DE FER. 



Le transport des matériaux et les travaux de construction de la 
voie du chemin de fer de Paris à Vinccnnes, ont été facilité» par 
l'emploi de plusieurs petites machines locomotives de la force de 8 
chevaux. 

Le chemin de Viocennes marche rapidement vers son achèvement. 

Quoique de peu d'étendue, celle ligne e»l une des plus intéres- 
santes qui aient encore été exécutées rn France, tant par lesdifli- 
eullés exceptionnelles qu'elle présentait, que par l'élégance parfaite 
de ses bâtiments et de ses ouvrages d'art. 

La Compagnie de l'Est, appelée* créer dans celte direction un 
chemin de Ter principalement destiné a desservir les nombreuses 
habitations de plaisance, et les promenades si fréquentées de Vin- 
ccnnes et de Sainl-Maur, a adopté pour ses stations le style des cha- 
lets suisses, plus en harmonie que tout autre avec le but que l'on se 
proposait. 

Les gracieux édifices de Joimilte, du Pare, de Champigny et de/a 
l'irremtr-.S'aiRr-.Virirï-, rappellent de la manière U plus heureuse les 
constructions en briques el en hois découpé qui donnent un cachet 
si caractéristique aux chemins de fer du Grand-Duché de Rade, de 
la Bavière el du Tyrol. 

Plus économiques que des stations en pierres et eu maçonnerie, 
elles répondent en même temps aux exigences du Génie militaire 
qui impose toujours les constructions les plus légères dans le voisi- 
nage des forlihralions, cnliu, parle coup d'ieil agréable qu'elles don- 
ne ul au paysage, elles augmentent considérablement le nombre el 
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la valeur des habitation» qui viendront te grouper autour d'elles. 

Parmi les travaux d'arl proprement dits. les plu» remarquable* 
sont les tunnels de Vincenncs cl de Rcuilly, percés dans des cir- 
constances tonte* spéciales (voir les Nounlla Annale rfr la Om- 
ttruetion de Janvier et Septembre 1857), le pont Mais du Loi» de 
Vineerines, qui présente un angle de 26*, un de* plu» aigus que 
l'on ait encore exécutés en France, et surtout le grand viaduc du 
Parc, construit en moins de ciuq mois dans une iooc de terrain li- 
mitée à )4 mètres de largeur, et entièrement monté par les deux 
extrémités. Ce viaduc a 380 m.Mre» de longueur totale, 39 arches 
de 8 mètre» doifYerlurc, 14 mètres de hauteur totale, et a coûté 
environ 1,600 fr. le mètre courant. 

Mais, pour donner & cette ligne de banlieue toute la vnleur qu'elle 
comporte, il serait indispensable maintenant d'en établir la gare 
terminale à la Bastille au lieu de la rejeter au delà du boulevard 
Matas où bien peu de personnes se décideront à se rendre. 

M. UassoKFiiaaE, Ingénieur principal de la ligne dont il s'agit, a 
proposé, pour franchir le boulevard Mazas, un pont en treillage à 
claire-voie, cl d'une seule portée, qui résoudrait de la manière ta 
plus heureuse le problème du passage de celte voie de comiuuni- 
. cation. 

K'pérons qu'un jour viendra où l'on reconnaîtra l'indispensable 
nécessité de ce passage, et que la gare de la Bastille, dont le* ter- 
rain» «ont depuis longtemps achetés et déblayés par la Compagnie 
de l'Est, viendra couronner dignement l'œuvre utile qu'elle a en- 
treprise au prix de si nombreux sacrifices. 

ChcMlK 4* f*r 4c ajalat-fEttoarac à PlrKlaj. 

If grand tunnel de 3,000 mètres est entièrement voûté; les pieds- 
droits en sont fort avancés; dans six mois il sera complètement 
achevé. 

Le viaduc de 400 Mètres est sorti de terre, et s'élève déjà en plu- 
sieurs points de 3 à -t mètres au-dessuB des fondation». Il n'a d'ail- 
leurs que 13 métré* de hauteur, et bien certainement les naissance» 
seront montées avant la lin de la saison. 

Tous les ouvrage* d'arl secondaires sont terminés, ainsi que le* 
remblais el déblais peu importants. 

Ce qui tardera sans doute le plus, ce sont les deux tranchées d'ac- 
cès du souterrain, el surtout ta tranchée d'aval que l'on a commen- 
tée uu mois d'Août seulement, les acquisitions de terrains n'ayant pu 
être réglées que ver» le milieu du mois de Juillet. 



J. Gauano, 
r de> Punis el ( 



Au point de vue de la production générale, on peut partager le 
sol de la Russie en cinq grandes xones ou régions : 

1* Régions des Forêts (.Nord). 

3* Régions des Manufactures (centre septentrional (. 

3* Régions des Céréales |ceotre méridional}. 

4» Régions des Steppes ou de l'élève du bétail (Midi). 

V Régions des Vins et des fruits (Crimée el cotes occidentales de 
la mer Noire). 

Ce partage constate une grande inégalité dans la distribution des 
produils sur le territoire de l'empire, et l'établissement de chemios 
de fer destinés à relier entre eux les principaux centres de produc- 
tion el de consommation, est la conséquence naturelle de cet étal 
de choses. 

Déjà, pour des motifs d'un autre ordre, on a élabli entre Pé- 
tersbourg et Moscou d'une part, Pélmbnurg et Varsovie, d'autre 
pan, deux grandes artères principales qui facilitent considérable- 
ment l'administration d'une aussi grande étendue de territoire 
Jusqu'à présent elles sont, avec les petites lignes de plaisance de 
Pétersbourg à Petcrhof et à Pawlowsk, les seules voie* ferrées 
possédées par l'empire Russe. 

Aujourd'hui, il s'agit de généraliser cette idée, tant au point de 
vue industrie), agricole et commercial, qu'au point de vue politique, 
et un traité est intervenu entre le gouvernement et la Société dit 
Carmin* de fer Huttes, pour mettre cette idée à exécution. 

I.e réseau concédé à cette Compagnie, d'apK'S les rapports de 
MM. Colu&sox, Inspecteur général des Ponts el Chaussées. Direc- 
teur; Sactvace, Ingénieur en chef des Mines; Couves, Ingénieur en 
chef des Ponls elChauisée»; Cunmw el Lmuteue», Ingénieurs 
en chef des Mines, se compose de 4,162 kilomètre*, décomposés 
1 il suit : 

l* Ll«n«l(i Siint PtKretonrg t Vanwv*, »i« omUiiKb*- 

nient vers KicuMpierg I.ÎIV 

f Ligne tic Mocou à Tassd u l» I .»*!« 

r Udh <)« aunk uu Or>i » Lttbaa I îîi 

«• Ugw as stotoMi I WJad-t<oi*(tuf(«l Ml 
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Les principales conditions du traité sont les suivantes : 
Le délai accordé pour l'exécution des travaux est de dix années. 
La durée de la concession est de quatre-vingt-cinq années, après 
le <!i lai d'exécution des travaux, soit quatre-vingt-quinze années, à 
partir du 1"-I4 — Janvier 1857. 

I.e goiivri nrineiit se réserve la faculté de rachat, suivant les con- 
ditions usitées eu France, après trente années, i dater de l'origine 
«le la concession. A l'expiration de la concession, ou en cas de ra- 
chat, l'Eut remboursera, à dire d'experts, la valeur du matériel et 
de l'outillage, déduction faite a forfait d'une somme de 40,000 fc. 
par kilomètre, représentant la valeur dépréciée du matériel initial. 

L'Ëtat accorde A la Compagnie une garantie de 5 p. 100 d'intérêt 
el d'amortissement pendant toute la durée de la concession, appli- 
cable an fur et a mesure de l'achèvement des sections, sur le inon- 
à faire, fixées à forfait, savoir : 



Cnur l'arliAvKnent de la lisse dV Saint Ptknittunj S 

vsraovir, S 4tn.!AO,ft:o f>„ «„i mvlfvo niijxio fr. 

Pour la amjtrucuun île I emL7a»c<iejnrnt il* kicnlgs- 

»er«.... i:o/ine 

four lu rcitc da Nwats 3!iU,0u» 

Il abandonne 73 millions «te francs de travaux exécutés sur la ligne 
de Saint-Pétersbourg a Varsovie, remboursables seulement par le 
partage par moitié, des bénéfices excédant 5 p. 100 sur celte ligne 
prise isolément, sans solidarité avec le reste. 

La Compagnie est garantie contre la concurrence. 

Les tarifs sont analogues a ceux des cahiers des charges français; 
le syslème des tarifs différentiels esl rendu obligatoire par les longs 



Pendant la période de construction, le* matériaux el le matériel 
de premier établissement seront affranchi» de tous droits de douane 
el autres ; tous les matériaux nécessaire» a la construction seront 
transportés au prix de revient sur la ligne de Saint-Pétersbourg a 
Moscou, appartenant il l'Etal. 

Les terrains de la couronne, nécessaires pour l'établissement des 
voies, gares ou stations, seront abandonnés gratuitement à la Com- 
pagnie. 

La Compagnie a la faculté d'acquérir des (erres, d'établir des 
docls, d'acquérir de.s mines, forél» el usines, de les exploiter, el 
de monter de» services de transport par terre, sur les fleuves cl sur 
mer. 

Aucun impôt spécial ne sera établi sur le» chemin* de fer. 

En ce qui concerne les ressources ultérieure» pour l'alimentation 
du trafic des lignes à établir, on peut citer les faits suivants : 

La Russie produit aujourd'hui 540 millions d'hectolitres de cé- 
réales, bien que la production moyenne par hectare soit très-peu 
considérable : les progrès agricoles, les plus faciles à réaliser, aug- 
menteront considérablement cette production, et celles de tous les 
autres produits d'exportation. 

D'après M. Teuuuhsei, l'cxporlalion des grains se serait élevée en 
totalité, pour la période décennale de 1844 à 1853, a 108,335.346 
hectolitres, c'est-a-dire que l'exportation moyenne aurait élé de 
près de II millions d'hectolitres par an. 

Elle s'est élevée, en 1847, à 44 millions d'hectolitres. 

L'exportation, pendant l'année 1853, s'est élevée a 21 millions 
d'hectolitres, c'est-à-dire au septième environ de la production 
moyenne de la France. 

La France et l'Angleterre ont reçu, de diverses provenance», en 
1853, 2,Bi5,000 tonnes de marchandées de la même nature que 
celles que peut fournir la Russie, qui ne figurait dans ce chiffre que 
pour (H4,CXM) tonne», en raison des difficultés et du prix élevé des 
transports dans l'intérieur de l'empire. L'établissement des chemins 
de fer donnera sur nos marchés, aux produits russes, un débouché 
dont les chiffre* qui précèdent permettent de pressentir toute l'im- 
portance. L'importation en Russie des produils français et anglais 
recevra sans doute un accroissement [ 

En fait de mines, les régions du centre renfr 
et des houilles a peine attaquées 9ur quelques 

Les provinces de l'Est produisent depuis longtemps du plomb, de 
l'argent et du platine. 

La Crimée produit «les vins et des fruits qui se consomment dan» 
le Nord, et dont I établissemenldes chemins de fer développera ra- 
pidement la production. 



h'uivpéen». 



Pendant la période de 1833 à I8Ï0, on supposait, en Angleterre, 
que le maximum de» rampes des chemins de fer devait être de 0.005. 

Cette conviction, enharmonie avec l'état de la science, fil adopter, 
pour certaines lignes, le système des plans aiilumoleurs ou des ma- 
chines lixe». 
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Mais, en 1840, l'Américain Nohji* produisit sa machine sur 
l'Eikey-IUmpe, ligne de Bîrmiogbam-Gloucc*ter, dont l'inclinaison 
«st de 0,038 pu otc-lre. Le» expériences donnèrent des résultais telle- 
ment favorable», qu'il» «menèrent une révolution dans le trace de» 
lignes a constt uire. 

On ne recula plu» devant des rampe» de beaucoup supérieure» 
à 0,005, 

Le» chemins de fer, le» plus récemment construits, ont mis A pro- 
fit l'expérience des Anglais et de* Américains, et aujourd'hui l'on 
rencontre fréquemment des rampes et de» pentes de 0.008, 0,010 et 
même 0,033. 

Le tableau suivant, en indiquant le maximum des rampe* sur les 
chemins de fer construits en Allemagne, va en donner de nombreu- 
ses preuves : 

Chemin de fer de Culomm-MMen *.01U 

— 4d Btrg-Marctvt 0 «Il 

- de AniMWKVLiiiiehoiirg 0 031» 

De Gelitmgen * l'Iu. ur la ligne de Wurieinber*. wr une 

tonf-iKur de 6.068 m*trf». M Uesiv» ira plan incline de. 0.0M 
De Xeueuiarkt i lUikichorEut. ligne befnrolee. Il elilte 
ne plie incliné de »,18» luèlrm siec une pente de a.uts 

Enftn, au passage du Seramcrtog, en Autriche, la pente s'élève 
égaletnruent à 0".0Î5, et toutes ce» ligne? sont exploitées par de» 
locomotives avant seulement un |>oids plus considérable que les lo- 
comotives ordinaires, et une plus grande surface de chauffe. 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 



■lrl«M emluUHe de H. Tiret. 

Cuire des briques avec d'autres briques pour combustible, c'est au 
premier aspect une idée singulière ; tel est cependant le problème 
résolu par M. Tibet. 

F.n effet, si l'on examine les choses plus attentivement, on recon- 
naît que M. Tmïet a simplement imaginé d'utiliser les cendres et 
résidus des combustibles qui serrent ordinairement à la cuisson des 
briques. 

Jusqu'à présent, te combustible employé à cet effet laissait des 
résidus et cendres sans valeur, parce qu'il* étaient sans cohésion 
entre eux. M. Tioet a su mélanger le combustible a la terre, do telle 
sorte et avec de telles matières, que les résidus et cendres au lieu 
de se séparer par l'action du feu en perdant ainsi toute valeur, sont 
réunis, soudés et durcis pour ainsi dire par l'action même du feu, 
de manière à constituer une brique résistante, pouvant être utilisée 
pour la construction des édifice», ateliers, murs de cloisons, etc. 

Une fois ce point de départ admis, l'opération est facile a com- 
prendre : il fallait donner au combustible la forme do la brique en 
l'incorporant dans la terre argileuse qui doit constituer tout à la fois 
le squelette et le moule de la brique de cendres et de résidus, qui 
restera après la combustion des matières susceptibles de brûler qui 
y sont mélangées ; il faut de plus que les proportions soient assez 
bien entendue» pour que celle combinaison se maintienne pendant 
toute la durée de l'opération d'une manière convenable. 

Pour y arriver aussi complètement que possible, M. Tierr délaye 
83 p. 100 environ d'argile et de marne avec de» détritus de charbon 
de bois, de coke, de tourbe carbonisée, et il ajoute a l'eau employée 
pour cette opération, une solution de nitrate de potasse, de soude 
et d'alun. 

La combinaison de ce» diverse» substances forrnit, par le mélange, 
une brique combustible, malgré la grande quaDtité d'argile qu'elle 
contient. Pour bien utiliser ce combustible a résidu industriel, on 
procède à l'enfournement comme pour de* briques ordinaires, en 
ayant soin toutefois de placer les briques combustibles par liU de 
quatre à cinq brique* alternant avec des briques ordinaires. On 
allume ensuite un léger feu dans le four pour dessécher d'abord les 
briques et amener les brique* inférieures au rouge; arrivé à ce 
moment, on ferme les issues de tonte nature, et surtout le* chemi- 
nées qui laisseraient pénétrer de l'air froid. 

Malgré celle occlusion complète, l'air pénétre cependant quoique 
avec de grandes difficultés, et suffit ainsi a la bonne combustion 
des briques combustible» : au bout de soiianlc heures environ, on 
peut défourner autant de briques que l'on en a chargé, avec celle 
particularité cependant que les unes sont des briques ordinaires, et 
les autre» de* brique» rendues plus légitres, et par conséquent pré. 
férablcs pour certains travaux. Quant a leur résistance, il résulte 
d'expérience» faites par M. Micbelot, Ingénieur des Poulscl Chaus- 
sées, que ces briques, qui ne snilèreul pus par le sulfate de soude, 
el qui. par conséquent, ne sont pas gélives, peuvent résisler à une 
compression de itâ kilogramme» par centimètre carré, comme le» 
brique* ordinaires cuite» dans le même four. 



Le procédé de M. Tigit peut s'appliquer a la fabrication des 
tuiles, carreaux, poterie» communes, terres cuites, tuyaux de drai- 
nage, etc., et fournit a l'industrie un nouveau moyen de mieux utili- 
ser le combustible en employant se» résidu». 

ÊMILI BamaOLT, 
Civil. 



REVUE BIBLIOGRAPHIQUE, 



Tramway», on Chemina de Ver a trac-flan 4)« 
«hevana. par H. Aixtanoai t'ADU<ï»R, ancien élève dé rÊeole Po- 
lytechnique ln-8* de IOî pages avec * planches, chez Lacaoïi, édi- 
teur, 15, quai F* ' 



Nous avons insisté plus d'une fois sur la nécessité de créer, dans 
les vaste» intervalles que comprennent les réseaux des chemins de 



fer h locomotives, de* voie* ferrées économiques a traction de che- 
vaux, ou chemins de fer américains. 

M. d'ADHxauR, après avoir rappelé l'attention sur 1rs avantages 
commerciaux, industriels et agricoles de ces lignes secondaire», 
examine successivement les divers systèmes proposés, et notam- 
ment le système Hekrv, a rail plat {voir les Nouvelles Annales de la 
Construction d'Août 18.10), le système LorOiT (voir id,), le système 
des rails en granit de M. Brcscketti, el plusieurs autre» systèmes de 
nuls à ornières, soit convexes, soit concaves. 

Huns une partie spéciale de son travail, il examine les principales 
questions relatives au frottement de» roues, dans les courbes, el au 
gravissement des fortes rampes. 

Il termine par des notes sur le prix de revient des matériaux adop- 
tés, et sur la moyenne du revenu kilométrique des chemins de fer 
Sardes, dont il lire plusieurs arguments économiques. 

A pari quelques observations et certaines réserve» a faire sur la 
conformation des mils proposés par l'auteur pour résoudre les diffé- 
rents cas de la pratique, on ne peut qu'applaudir aux efforts faits 
pour hâter le triomphe d'une idée utile, et pour amener à bonne et 
prompte solution un des plus intéres 
offrir aujourd'hui l'élude des voies de < 

Mnanri eta la l'aaalrurllen dea chemina «s*> fer, par 
M. Est. Wmi, S vol., avec utlas. Encyclopédie Korcl. Paris, 1837. 

Sous le titre de Manuel dr» chemins de fer, ». E«. Wrrir, a résumé, 
dans un ouvrage en î volumes, accompagné d'un atlas, la théorie et 
[a pratique de» chemins de fer. 

La première partie de cet ouvrage contient des éludes comparati- 
ves sur le» divers système» de construction de la voie et du matériel; 
la seconde renferme le formulaire des cahiers des charges, clauses 
et conditions générales pour l'établissement des travaux, et des séries 
de prix pour les diserses fourniture*. 

Les parties le» plus nouvelles que l'on remarque dans la première 
partie du travail de M. With, sont celles relatives à la description 
des divers systèmes de pool» en fer en treillis, du système des rails 
Vignole avec éclisse», et des différents moyens proposés pour éviter 
les accidents. 

Le même auteur a d'ailleurs déjà publié, en 1835, une brochure 
spéciale relative aux Accidents «ur le* chemins de fer. 

La deuxième partie est de nature à rendre des service* non-seule- 
ment à tous les ingénieurs de chemins de fer, mais en général il 
toutes les personnes chargées du projet el de la direction de» grands 
travaux des constructions. 

D'an nonvean anode d'Baaal elca Méritera maria* <1«n« 
le laboratoire», proposé par M- Vital. Brochure in-8* de 8 pnges, 
par M. Mixard, Inspecteur général de» Pont» et Chaussées. Paris, 
Juillet 1837. 

Dans celle noie, pleine de judicieuses observations et d'exemples 
empruntés à la pratique des plus récents travaux, M. Mnuuo criti- 
que le principe des opérations de laboratoires substituées aux essais 
en grand et a mer libre, pour l'étude des propriétés hydrauliques 
et chimique des mortiers marins. 

Il conclut que < le seul moyen rationnel de connaître l'action de 
]a mer sur un nouveau mortier est de l'immerger de fait, et dans le» 
parages où il doit être employé, dans des circonstances aussi identi- 
ques oue possible à celles de l'application que l'on veut en faire. 
Vouloir suppléer à la mer par des opérations chimiques de labora- 
toire serait s'exposer immanquablement à de nouve, 
à de nouveaux désastres. » 



C. A. 
il, rue îles 
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mott dOctobre 11155. — ReVau de» r«n« ««rbrolu dm Lande*. - *o«*« ri 
Itorammi. -- Grand échotauriage roulant employé- pour la pose 4» Wmo» dr* 
carea de llonleaux « il* Nantes. — Poat-rolite «a tllacoiiMrie , avr* aqueduc ea 
rrflol», d« 15 melrel d« D»rté», entrai* an cliemlil de ter d« S»)n!-Kan.l.i-rl a Gre 
nobln. - Aqueduc en lile. d» JO-.Ml de portée, e-Ucot* au rotoie chemin d« fer. - 
Sterne do I heiulita da fer — H!a1oru)ila de la larue d'Orotl . en Sul>«. — 
cjiibraBrbeuieBt du camp d» Chaînai. - Chemin de ter de LU» i .Slrart-wrc. — 
«Jiemla» de 1er Napodiain». — Clinnmi da fer Ktpamoli. — Clwininad» fer HVIiiii. 
dala. — chemin* de r«r Km»». — Cliemlnt it« f« Autriclueni - Mxgr l'eeli- 
akolartaaa. — Abris tégrrsen araae marine, par M. l.tcoin, lojceairur des IMciN ri 
Cliagisee*. — Seclunte du boit par Injection d'air, procède main». — an»il.ilMu, 
•a Pria de retient — 1> lesalon do Coince» u»lvrr**l de SUurti«|tir. - l'rlv 
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irdeaut « de Namai. — M. ronl-nmle ni maretiiK-ris. aire 
li l»«r« de portée. - S». Atuedue tu tel* de 20-.40 dt 



TBAVADX DC PARTS, 
■«•netraetlaa dm Poal Laaie-Pklllppr.. 

Le> pont Louis-Philippe, dont la cunslruclion remonte à 18*3, cl 
dont l'inauguration avait en lieu en IKK, le jour de l'anniversaire de 
la révolution de Juillet, va titre supprime, et remplacé par un pont 
en pierre, dont l'emplacement sein plus voisin de la pointe de la 
Cité. Les sondages préparatoires, dont une partie a déjà été exéeu- 
■ sur les deux rive» de la Seine et dans l'Ile Saint- 
travaux l'année prochaine. 

■UeoaetraclUa da r e t, t-« ■ -t. b • n«;e . 

On Tait en ce moment de* sondages nui deux extrémités du Pont- 
au-Change, qui doit tire démoli et reconstruit ensuite dans l'axe du 
boulevard de Sébaslopol, ainsi que dans celui du nouveau pont 




i du pont Saint-Michel est terminée, et l'on vient de 
sa reconstruction. Le nouveau pont, dont on a tracé 
l'axe aussi normalement que possitile aux deux rives, s* trouve dans 
l'alignement du boulevard de Séhaslopol, rive gauche. Il aura, de 
mé:mc que ce boulevard, 30 mètres de largeur, dont 18 métrés de 
chaussée macadamisée, et deux trottoirs en granit de 0 mètres 
chacun. Les parapets, de 1 métré de hauteur, seront faits en pierre, 
sur un modèle analogue à ceux des ponts de l'Aima cl de la Con- 
corde. 

Ce pont, dont la longueur entre culées sera de 55 mètres, se com- 
posera de trois arches égales en pleins cintres de 1G mètres de dia- 
mètre. L'arche du milieu aura plus de 8 mètres à la clef au-dessus 
de réliage. Les piles présenteront, entre les têtes, une longueur de 
31 mètres, cl seront termioées par des avant-becs et de» arrierc- 



i de tialage, rire gauche, et sonégoul latéral seront con- 
î la banquette rivé* droile et son perré. 
On évalue à 1,180,000 fr., dont 400,000 fr. pour dépenses impré- 
vues, le prix total de la reconstruction du pont et de ses abords. Dans 
celte somme se trouvent compris les frais de reconstruction des 
quais Saint-Michel et des Orfèvres, sur une partie de leur longueur. 



On termine, en ce moment, les travaux de réparation intérieure 
de l'Eglise Saint-Gcrmain-l'Auxerrois, dont les travaux de conso- 
lidation avaient été entrepris par M. Lasscs. 

Aeadaeaaent 4m Boulemrd de Wrhu topai. 

Une nouvelle section du boulevard de Sébaslopol, de la rue Gre- 
nela a la rue du Pouceau, a été livrée réccinmenl à In circulation 
des piétons. 

C — 46 



AnTkJre* twai-aate» «la «aola d'Oetabrr 1RS} . 

— Itccoii'lruetion du pont de Kinniallo, toute Inipi'ri.il,' n« l!«x 
(Corso), Inspecteur général, M. TovratX ; Ingénieur <n cl» f, 
M. Viniit»; Ingénieur onlinatre, M. Cn*!(«J!t. 

— HeconstniLtion et evh'u«setnent de la rive droite dr la Loire il 
Amboise (Indre-et-Loire). Ingénieur en chef, M. Coldm ; Ingénieur 
ordinaire, M. de Vësuis. 

- Achèvement du biise lamcs et du bassin du port de Celle (He- 
nnit). Inspecteur général, M. Rcxac»; Ingénieur en chef, M. lUuv; 
Ingénieur ordinaire, M.CtnrT. 

— ItecorHrucliiin ilu ]>onl suspendu du Itol.inet de Oouxrre, sur 
le Itbone (rirome). Ingénieur en-chef, M. nt MorrnoxP ; Ingénieur 
ordinaire, M. M£«»Y. 

— Construction «l'un nnuvrl a<|tii iliie sniis le rbeinin de fi-r h 
Sorcy (Meute). Ingénieur en chef, M. Oi'i*al; Ingénieur ordinaire, 

M. M.M.É2IEIX. 

— rteron>lruction de la levée de la Loire, rive gaurhe, en aval du 
puni de la Charité (Cher). Ingénieurs en chef, MAI. vt Maiv^x el 
Cohov; Ingénieur ordinaire, M. HtBN.vliu. 

— Con>lruclion du bassin des docks, au port du Havre (Scine-In- 
fiTieuif i. In.peeteur général. M. de Hréviue; Ingénieur eu . hef, 
M, limiter.»! ; Ingénieur ordinaire, M. nr.ujyr. 

— ItecoiD-tnicUon de* tabliers des pouls établi* «ur les fo«é% .le 
la place de rtergiie» (Nord). Ingénieur en thel, M. OrriRc; Ingé- 
nieur ordinaire, M. IIuahe. 

— Construction d'une digue aux abords du pont de Tat lies, rimtr 
Impériale n* îl (Ibute^-Pyrénées), Inspecteur général, M. Païïs; 
Ingénieur en chef, M. TiE (itorruov. 

— Raccordement de la route Impériale n* 2, aux abords du via- 
duc de Saint-Paul (Landes, rhciiiin de fer de Iîordi-aux à llayonne). 
Ingénieur en chef, M. IteviiiitAi'ii; Ingénieur oi ilinaiit - . M. UiotztT. 

— Meconslruflion du pont de Croix-Daurade sur l'Hrr», roule 
Impériale n" 8* (Haulc-Uaronnc). Ingénient' en chef, M. Hem»; In- 
génieur ordiuaire, M. ItocuiK». 

— Itectillralinn de la roule départementale n" 10, entre le col du 
Bins cl Itédarienx (Hérault). Inspecteur général, M. IIejaud; hi K é- 
nicur en chef, N. l.fa»'; Ingénieur ordinaire, M. INajcrsor. 

— Ktnblisscmftit d'un aerviee de reiiiorquage au port de Mar- 
seille, Inspecteur général, M. Tostais; Ingénieur en chef M. n>: 
MimTRicitK*; Ingénieur ordinaire, M. I'astil 

— Klahlisscmenl d'un service de louage sur l'Oise et le canal l.i- 
léml li l'Oise. Inspecteurs généraux, MM. (Iavaxt, I.F.miTi'^ et 
Aviiil; Ingénieur en chef, M. H.uiiumi-Leûiunii ; Ingénieur ordi- 
naire, M. Lxksioikx. 

— Substitution d'un pssage îi niveau au viaduc de I^rellerie, 
commune de Varadcs (l.oire-lnféi icnre, chemin de fer de Touis à 
Nantes). Ingénieur en chef, M. Potms; Ingénieur ordinaire, 
M. Oojam». 

— lilablissement d'une voie de raccordement de la fonderie de 
M. Oiré avec la station de Maromncs (Seine-Inférieure, chemin de 
fer <le Paris au llasre). Ingénieur en chef, M. Gmrxn; Ingénieur 
ordinaire, M. CtP.oDii£. 

— Travaux d'amélioration du port de Gi-amille (Mandte). Ingé- 
nieur en chef, M. Dr.st.Aïmis. 

— Améliornlion de l'Kur" entre le ronuiieiil de l'Avre cl l'aey 
(Kure). Inspecteur gétioral, M. Lemetom; Ingénieur en chef, 
M. Mcnr; Ingénieur ordinaire, M. IIoi uUiei.. 

— Agrandissement de la gaix^ de Coulras [Gironde, chemin de fer 
deCpulrasa Périgucux). Ingénieur en chef, M.Go' swr. 

-- Héparaliondu |«>nl lie l'Agi)', roule liulH'rialc n" 0 (Pyrénées. 
Orientale»}. Ingénieur en chef, M. Dï Sus r-Uviuicii; Ingénieur or- 
dinaire, M. Tastp. 

— Amélioration de la Seine enlre la Maillcraye cl Villeqnier 
(Seine-Inférieure). Inspecteur général, M. Ltoaun»; Ingénieur en 
chef, M. llK.tn.iEi:; Ingénieur otdin.tire, M. P viitiot. 

— Amélioration du poil de Saint- Waast (Manche). Inspecteur 
général, M. liAluoun; Ingénieur en chef, M. AciiAirnK; Ingénieur 
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— Con*lruclion du quai de llouftlersau port de Rayonne (Basses- 
Pyr«'>ér*). Ingénieur ordinaire, M. D.vGlRNM. 

— Ouverture rie Houx porte» dan» l'enceinte formée de la Ro- 
chelle, roule Impériale n" 1J7 (Charente Inférieure!. Ingénieur en 
chef, M.Lïojwc; Ingénieur ordinaire, M. du bEAuef. 

■m romloa .frlrole. a» Luit» 



On se rappel)*; que Ir gouvernement a traité, il y a quelque» moi», 
avec In Compagnie des chemins de fer du Midi, pour l'ouverture, 
dan* le* Déparleincnls de In Oironde el île? Lande», île nombreuse* 
roule» agricoles ii rail* en buis, destinées i> aller ebereber le* pro- 
duit» de l'intérieur du pays des deux côté* du chemin de fer de Bor- 
deaux à Bayonne, cl a les mettre en communication avec la voie 
ferrie. 

Du moment que l'on avait conçu le projet de régénérer par le tra- 
vail de la culture, la vaste contrée connue sous le nom de Lande* de 
Gascogne, l'ouverture de roules agricoles devenait l'une des condi- 
tions indispensable* du problème à résoudre. En effet, la eon>lrue- 
lion du chemin de fer de Bordeaux a Rayonne n'aurait fait qu'im- 
parfaitement cesser l'isolement dans lequel les Lande» avaient été 
confinée* jusqu'ici, si des roules secondaires, s'irradianl a droite et 
à gauche de la voie ferrée, n'avaient do pénétrer jusque dans l'in- 
térieur du pays, y porter In vie et y susciter toutes les créations 
auxquelles peut se prêter la nature du sol. 

Les Landes sont aujourd'hui un pays pauvre et peu peuplé, et ce- 
pendant celte contrée renferme des richesse* de plus d'un genre, 
■pie la difllrulté des communication* n'avait permis d'exploiter jus- 
qu'à ce jour que d'une manière fort imparfaite. La plus grande 
partie du Département est couverte de plantations de pins qui com- 
mencent au bord de la mer, sur le» dunes fixées autrefois par Biié- 
uosrin, et qui se prolongent fort avant dan* l'intérieur des terre*, 
l'no grande partie de ces bois ne peut être exploitée faute de 
moyens de transport. Quant aux résines qu'ils produisent, cl des- 
quelles on relin- la plus grande partie de la térébenthine qui se 
consomme en Fiance, il e*l permis de croire que l'exploitation en 
serait plu» étendue et plus avantageuse, si chaque localité cessait 
d'être, en quelque sorte, bloquée par les difficultés que la nature du 
*ol oppose aux communications. 

Les Lande* produisent également en abondance des minerais de 
fer qui, mélangés avec ceux du Pérignrd et de l'Espagne, donnent 
déjà aujourd'hui des résultais excellent*. 

Si la région des Landes tout entière a beaucoup à attendre, de 
l'ouverture de roule* agricole», il est évident, par cela même, que 
le chemin de fer puisera aussi, dan» la création de ces rnuti-s, de 
nombreux éléments de Ira Oc. Il était donc naturel que la Compagnie 
<le* Chemins du Midi se chargeai de l'entreprise. D'ici 4 quatre ans, 
elle doit exécuter 500 kilomètres dé routes, donl la dépense e»t esti- 
mée a 5 millions. \x gouvernement entrera dans la dépense pour 
i millions. Cette combinaison est également avantageuse pour l'Etat, 
qui ajoute une pins value considérable a une superficie de plus 
de SilO.OOO hectares, cl pour le chemin de fer qui se crée de nou- 
veaux affluents, destinés à plonger, comme des racines latérales, 
dans l'intérieur du pays. 

Les points principaux que les roules agricoles doivent relier au 
chemin de fer, en allant de Bordeaux il Dax. sont, il l'Ouest : Narti- 
gnas, le Temple, Légc, la Hume, Sanguine!, lliscarossc, Sainlc-Kula- 
be, Mimizan, Saint-Julien, Saint-Girons ; cl, en remontant de Dax à 
Bordeaux à l'Est: l'onlonx. Tarlas, Lahril cl Sabres, Trensucq, 
Pi-sos el Sire, Ttratz, Hostcns et Saurais. En cherchant sur la carte 
ces diverse* localités, on verra qu'un certain nombre d'entre elles 
sont située» à JS ou 'M kilomètres du chemin de fer, et que toute la 
région qui h-.» en sépare se tronveia ainsi appelée a jouir du béné- 
(icc des nouvelle» communications. 

Ou mil d'alllrur» que S. M. l'Empereur a acheté un domaine de 
7,000 hectare* aux environs de Sabres; qu'il a exprimé l'iulenlion 
formelle de le mettre en culture, et de donner par son exemple 
l'impoNon au défrichement. On assure même qu'un camp doit être 
formé dau» ce* parages, afin d'encourager, pur d'importantes con- 
», les culture* locales. 



NOTES ET D0CUMENT8. 

brunit éehii f «M ringe roalaat 

cm|.lr.)« fmt la no» des chH(*nlM «are» Borduii* et île 
IMwmln de ter d titkuiw . 

PL. tfS-oiJ. 

Ton» les jours de nouvelles chiirpeulcs a grande portée *ont éta- 



blies dans les gares de chemins de fer, dans les bâtiments civils ou 
industriels. 

Le montage de ces constniclions se fnit d'une manière commode 
el rapide au moyen d'échafaudages roulants, analogues à celui re- 
présenté par la Planche 65-5ti, quia servi pour couvrir les balles, 
de .10 mètres de largeur, des gares de Bordeaux et de .Nantes. 

Déjà, au palais de l'Industrie de Paris, on avait fait usage de grand* 
échafaudages roulant* de 18 mètres de portée. 

On peut évaluer h HO fr. environ le prix du bois de sapin en iruvre 
d'un échafaudage comme celui des gares de Bordeaux et de Nantes. 

Quand le» bois sont repl i* par l'entrepreneur après la démolition 
<le l'échafaudage, le prix de location se réduit a, 33 fr. environ. 



exécuté au chemin 



Arlnle ««IrVi 
Pl. tl. 



de 15 mètre* de porter, 

de fer de Salnt-Ramlml à Grenoble, par ». TOXI IWiTKNJtV, 
Ingénieur en chef. 



PL. 37. 



N. ,1»». IWr.. I8iï, e*l. 51, 



Lorsque la résistance du terrain le permet, on peut employer avec 
avantage le type représenté Planche ô", qui a été appliqué par 
M. Tosi-Fostcnaï aux passages en dessus, ou ^loiife vicinaux i une 
voie, du chemin de fer de Samt-Kambrrl a Grenoble. 

Ce type, indépendamment de sa grande économie et du dégage- 
ment parfait de la voie qu'il procure, se dislingue par une rigole en 
bélnn de (l-.iio de largeur sur Û".«*> de hauteur, rccouverle d'un 
dallage, el qui sert au passage d'un ruisseau parallèle k ta roule. 

La llè. be indiquée sur le dessin est d'ailleurs un minimum au- 
desvous duquel il serait peu prudent de se tenir. Elle esl de 2*.80 

pour I6*.30 de portée, c'est-à-dire environ ^ de l'ouverture. 

L'épaisseur k la clef est de 1 mètre, compris la ebape de recou- 
vrement de la voûte. 

La planche donne l'avant-mélré et le détail estimatif complet de 
la construc tion. 

Le prix total de l'ouvrage n'est que de 5,78.'?.l0. C'est une somme 
relativement minime pour une poilée de ifi-.sa 
Il est vrai de dire que les prix indiqués sur les dessins ne sool pas 
t qui ont été effertivemenl payés par l'entrepreneur. Ils provien- 
I de la série spéciale établie pour bu payer les à-complcs, les 
travaux étant exécutés au moy en d'une entreprise à forfait. 



Aaae4at es t*le de ït>».»0 4e portée 

e» dttsut du chemin de fer de 
PL. 3» 



à GrenMr. 



Dans le cas où la profondeur du déblai ne permet pas d'établir un 
aqueduc en maçonnerie donl l'é]wiissenr a In clef est d'au moins 
l)".80, comme un l'a vu dans l'exemple précédent, on emploie une 
sorte d aqueduc lubulaire en Iule el en fers spéciaux, dont la sec- 
tion, très-simple d'ailleurs, e»t un rectangle posé de champ, ayant 
U-.58 de largeur intérieure MirO-.S* de hauteur. 

L'épaisseur de la tôle esl de I centimètre. 

Ainsi la largeur totale de l'ouvrage esl de 0-.60 el sa hauteur de 
I mètre. 

Les cornières ont — — . 

12 

Les (Aies el fer* spéciaux ont été payés a raison de I fr. le kilo- 
gramme. 

Le prix total de la construction, compris les culées d'appui en 
béton, est de 7,7l«'..">7 (même série de* prix que plu* haut). 



L iât de la quation. 

Quand, presqu'à l'origine des chemins de fer, M. U, Steniex»* 
fut appelé il donner son avis sur le réseau Suis<e, ce célèbre ingénieur 
eut si peu de confiance en l'avenir des ligne* helvétiques, qu'il con- 
seilla de se contenter de lit navigation » vapeur la où elle existait, et 
de se borner à relier entre eux par des voie* de fer le» lac* de Oe- 
nève el de Neuchak-I, pour établir la grande communication du Sud- 
Ouest au Nord-Est, de Genève ver* B4I«, Zurich cl le lac de Cons- 
tance. Son système reçut un commencement d'exécution par l'ela- 
blisscmcnl de la ligne de Morges à Yrrdon, reliant les deux lac* que 
1 de citer ; mais il rencontra une opposition croiasanle 
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sur lout le resle iln parcours. C'est que celle ligne unique, qui «vail | 
le meule Je suivre la dépression naturelle cl» vil, dc satisfaisait que 
bien incomplètement aux intérêts Immi, si dominants en Suisse, | 
el laissait de cMé le* chefs lieux les plus importants des (.«nions : 
Berne, Lausanne, l'ribourg et, jusqu'en un certain point, .Vue hàlcl. ; 

Aussi, quand il s'agit de mettre la main a l'œuvre dans le Nord- 
Est, le système de M. SrtrilKNfox ful-il mis décote, el les gouver- 
nement* intéressé' convinrent, par voie de timnaelion, que la lijrnc 
venant de Mille el de Zurich, et m- dirigeant vers Lausanne eltie- 
nève, sortirait de lu vallée de I' \ar pour se dévier en ligne dinile vers j 
Berne, moulinant toulc-fic» qu'un embinnchemeiil sérail dirigé vci-i 
Sulfure et les lacs, pour regagner h peu pré* l'ancienne direction de 
M. Hrtriitssos. Mais le principe dc la bifinvalion une fui* admis, 
changea immédiatement la face <!e la question. Depuis longtemps 
déjà, tous les esprits avaient abandonne la navigation de* lacs, et 
wuilaienl une voie continue de ficnève à TVilc; tualnletianl cm se 
persuada que cette voie unique ne pourrait pn» suffire, et qu'il eu 
fallait deux, l'une le long des lacs pour le transit des marchandises; 
l'.inlri-, dite des montagnes, passant par les rentres de population. 
D'ailleurs, eu attendant, le principe dc la hifiircalian avait reçu une 
nouvcl'e sanction dans le Sud-Ouest, par suite de rétablissement , 
d'unenibrain hemenl de Mnrges à Lausanne. La lulle s'engagea donc 
en lie les partisans de la ligne unique et ceux de la double jonction, 
lutte qui, finalement el ù sou (oui-, dégénéra en une lutte entre le 
système des deux ligne» cl un système nouveau de tt-nu ligues pa- 
rallèles. C'est là, en effet, où en est aujourd'hui la question. 

En fait, on a aujourd'hui de Mnrges vers le Nord -Est une bifurca- 
tion dont l'une des brnmhcs s'arrèlr à Yverdon el l 'attire a Ijiu- 
sanne. Pans le Xord, a partir dc lleraoghuehsec, on a égalenii'iil 
deux branches se dingcanl vers le Sud-Ouest : l'une parSoburr jus- 
qu'à llîenne, l'onlre s'arrflanl à llernc. Tout le monde parait d'ac- 
cord pour compléter la lacune cuire les deux branches correspon- 
dantes, voisines du Jura, el pour joindre Yverdon à Dienne par Nru- 
chMcl sur la rive gauche du lac dc ce nom. On proposa d'en faire 
autant pour la branche des montagnes, cl de joindre Iterne à 1-au- 
sanoe en passant par Fribourg. C'est ce qu'on appelle la ligne d'O- 
ron, pour la distinguer de deux ou trois variantes de tracé en pro- 
longement de la ligne dc Berne, el passant également à Fribourg, 
pour aboutir non a Lausanne, mais à Yverdon, comme la ligne 
des lacs, 

Cette ligne d'Oron inMrcSsc par-dessus tout le canton de Frihonrg. 
qu'elle traverse dans toute sa longueur; mais elle intéresse également 
les caillons de Berne, de lienève, du Valais, auxquels il importe 
d'avoir une communication rapide Cuire eux ; elle intéresse aussi, 
et à un Irés-haul degré, la ville de Lausanne, capihile du canloti de 
Vaud, qui se refuse absolument ù être desservie par un embran- 
chement. 

On sait que, dans ces derniers temps, la lutte a pris des proportions 
liait à fuit inattendues, et qui ont iilliré l'attention publique, l'n 
dernier mot est nécessaire pour faire comprendre le caractère de 
■ elle collision. La ligne dc Lausanne à Derue par Fribourg, autre- 
ment dite la ligne d'Oron, emprunte une partie du territoire vau- 
dnis ; or, comme le gouieriiemenl taudois refusait toute concession, 
le gouvernement de Fribourg n'a pu l'obtenir que par l'intervention 
des pouvoirs fédéraux, la question a clé iléralivemcnl, et dans les 
formes voulues par la constitution fédérale, résolue dans le sens fa- 
vorable à la ligne d'Oron, Sciilcmml le gnuvrrneineiil de Vaud ne 
voulait pas el ne veut pas se souu.etlie. 11 menace d'arrèlér les tra- 
vaux, cl il demande la concession de la troisième ligne intermédiaire 
entre celles de Neiichalcl et d'Oron, exigeant, près de Morat, l'expro- 
priation forcée du caillou de Fribourg. 

Nous publierons prochainement, s'il y a lieu, une courte descrip- 
tion du profil de la ligne d'Oron, extrait du projet du tracé détlniiiT 
déposé en Juillet dernier sur le bureau dc l'Assemblée fédérale 
suisse. 

Le chemin de Ter de Paris à Slrasbourg a été relié au camp dc 
Cliûlons parmi embranchement de 35,300 mélres, dont l'inangura- 
liona été faile le If» Septembre dernier. 

Cet embranchement, qui a élo exécuté dans le court espace de 
soixante-dix jours, et se détache de la ligne principale à I kilomètre 
do la gare dc Cbalons. <n aval de la Marne, a exigé la construction 
de deux ponts, l'un dc dix (ravées sur la Marne, l'autre sur le canal 
lalér.il de l'Aisne à la Marne, el l'établissement de .1 esLicwtcs rn 
charpente : la première, de 97 travées de G mélres dans la vallée de 
lu Marne : la deuxième, de 11» travées dans la vallée de lu Vesle. el 
la troisième, dc 1 7 travées sur le ruisseau de Cheoeux. I* cube des 
terrassements s'est élevé à 300,000 mètres cmiion, dunl 50,000 mè- 
tres en déblais, et Io0,000 mètres en remblais. 



Chemin aie fer al* 1.111a- j» «Irubaurt 

La ligne de Lille à Slrasbourg esl concédée. Les Compagnies du 
.Nord, des Ardennes et de l'Esl, donl elle relie le» réseaux, doivent 
l'exécuter par sériions. 

I.a première section, celle du Xord. comprend la partie de Bnsi- 
gny à llerson; la deuxième, celle des Ardennes, commencera k 
limon et passera par llocroy, Méxiércs, Sedan. Montraédy, nvec 
embranchement sur Ixngvvy, Longuyon, Mray. et s'arrélcta à Thion- 
villc; la troisième, celle de TK«I, desservira Cochcren. l'ulllande, 
Sirréalhr, Salrbronn, Meltersheiin, Sarrebuiirg, Savcrne, cl ira de- 
là jusqu'à Slrasbourg. 

La nouvelle ligne empruntera au réseau du Nord, déjà exploité, 
les sections de Lille à Douai. Cambrai et Bnsigny; à la Compagnie 
de l'Est, les sériions déjà conslruiles de Sarrebourg à Savenic jus- 
qu'à Slrasbourg. 

Chemin* air fer Xanelllalna. 

La section c^cs chemins de fer de Nocera à Cava, en prolongement 
•le celui de Naples à Castcllamare cl à Nocera, a élé livrée au public 
le 31 Juillet. Les penles que l'on a admises sont de 10. K) et même 
30 millimètres par mètre. Les travaux onl été dirigés par M. A. 
IHlAUD 1IK La VtSGT.MÏ. 

Chenil» aie fer E.p.raol.. 

L'Ingénieur en i hef, rtnrgé par te gouvernement Espagnol de vé- 
rifier le projet du chemin dc fer de l'ampelune é la frontière par les 
Aid odes, vient de terminer ses opérations et dc présenter son rap- 
port. Ce rapport conslale que les résultats qu'il a obtenus sonl en 
Puis points conformes au projet présenté par les ingénieurs français. 

— L'adjudication du chemin de Ter dc Bilbao ù Tudch a eu lieu 
le 31 Août au Ministère du l'cencnlo. 

Chemina «U fer Mallanitaïa. 

Les gouvernements Prussien et Néerlandais vienuenl de nommer 
des plénipotentiaires chargés de n'entendre sur la construction d'un 
chemin de fer de Crefrld, par Oildcin, à Cleies, jusqu'aux rronlié- 
res, dans la direction de Ximégiie, el d'un chemin de fer de Vierson 
jusqu'aux frontières dans la direction de Venloo. 

Chemina aie fer Baaae*. 

Le chemin dc fer de Sainl-Pélersbourg i Longa csl achevé sur un 
parcours dc 135 kilomètres. On espère que la voie sera posée, sur une 
nouvelle section de 13" kilomètres, au mois de Novembre prochain. 

Ces résultats considérables ohteuus, en moins de quatre mois, 
donnent la mesure des ressources de toutes sortes que I on trouve 
dans le pays poui Tcxc.culion de travaux que l'on présentait comoie 
Icès-difUciles. 

Chemina aie fer Aalrlrhlrna). 

La ligne île Siegedin à Temcsvar, qui devait èlrc livrée à la circula- 
lion en Juillet IH.'iH, a élé parcourue avec une locomotive, le 21 Sep- 
tembre, sur toute sa longueur, de Siorcgh à Temcsvar. Les mai- 
sons de garde sont presque toutes achevées, ainsi que les baiimcnts 
des stations. On espère que la ligne pourra cire livrée à l'cxploiln- 
tion à la lin du mois. Enlrc l'ancien embarcadère dcSzcgedin et la 
station dc Szocregh, le chemin de fer passera sur la 'i'heiss an moyen 
d'un pont de fer. La construction dc ce pont ne peut être terminée 
que vers Juin lsr.8, et la Compagnie n'est tenue de l'avoir terminé 
qu'en Juillet ISJ'J. Le pussage dc la Tiieiss s'effectuer» au moyen 
d'un pont provisoire, communiquant avec les stations dc Siegedin 
el de Sîoregh. 



REVUE TECHNOLOGIQUE. 

«brla reaaamiajnea el h?nltnl«aea en m Line marine, 

Par H. IjUimir, IMaieur ces Is.ot. ,1 lojrfMtajr « dief a« i:boiiui. 

al* fat lUniams, 

Xons avons déjà parlé (Aoilt IW>7) des Imis nervés el cambrés, 
ainsi que des voligeage* en roseaux, proposés et expérimentés par 
M. Lagoct, pour la constniclion économique de tous les genres de 
bâtiments. 

L'auteur rie ces applications en propose aujourd'hui une troisième 
qui oITrir.itl, selon lui, de glands avantages à la santé publique dans 
les tilles et les fampagties ; elle rendrait plus aisé el plus économi- 
que le eanijH'inruI des troupes ; enlin elle offrirait un débouche con- 
sidérable à une matière qui n'eut jamais qu'une très mince valeur cl 
un emploi fort limité. 

Cette matière est l'algue fine, qui abonde sur toutes les c'iles de 
l'Océan ou dc la Méditerranée, el dan» lous no» étangs salés de la 
Provence cl du Lnnguedoc. 

L'algue marine présente, en effet, les qualités suivantes : 
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Kilo constitue un Irès-marnais conducteur <lu calorique el, par 
conséquent, garantit également Ou chaud el du froid. 

Pressée dans une en laine épaisseur, elle garantit du bruit. 

Elle est a |H'U prés incombustible, ou, du moins, ne donne jamais 
«le flamme, el, quand le feu parvient a s'en emparer, il s'éteint pres- 
que aussitôt et spontanément. 

Enfin, par sa nature, et grâce a l'espèce de vernis qui la recouvre, 
elle repousse les insectes et offre, par conséquent, un moyen d'écar- 
ter leur invasion. 

Chacun sail combien les rayons du soleil cl la chaleur de t'air, en 
gênerai, pénètrent facilement dans le» chambres siniés immédiate- 
ment ,iu-<le**ou« «le* Inilure*. I.a plupart des maisons «le Marseille 
sont, pour ce motif. pn>s«pie inliatiilalil«>s dans leur étage supérieur, 
cl, malgré le soin que l'on prend d'y établir des courants d'air après 
le coucher du soleil, les nuits ne laissent pas d'y OU* toujours fa- 
tigantes et souvent insupportables. 

1-es camps militaire* sont bien pires encore, soit que le soldat 
couche sous la tente, soit qu'on lui donne pour asile jles baraques. 
I.e malaise devient un supplice, quand ces frêle* édifices ont des toi- 
tures de mêlai, <*c xîne par exemple. 

Tous « es inconvénients seraient évités si, enlre le» rayons du soleil 
cl le plancher des chambres «u dis baraques, on établissait une cou- 
che épaisse d'une matière rebelle au passage de la chaleur. 

Le charbon de hois offrirait celte avantage, mais il est trop cher 
et liojt combustible. 

1.1 [aille el le foin présentent, comme lui, l'inconvénient d'être 
excessivement inflammables, et d'attirer de nombreux insectes dont 
la présence deviendrait un nouvel inconvénient. 

En les remplaçant par l'algue, préalablement dessalée par le sé- 
jour dans l'eau douce, toutes ces objections disparaissent. Celte 
substance, placée enlre les tuiles et le plancher des habitations de 
campagne, formera, au-dessus d'elles, comme un matelas qui re- 
poussera également la chaleur el le n-oid. 

Enlre deux cloisoo» verticales, séparées par une ossature en char- 
pente, elle produira un bon ciTct pour tous les halimenl* légers ou 
provisoires où l'on voudra jouir des avantage* de» mur» en maçon- 
nerie sans en avoir la dépense. 

Pour les baraques militaires, M. l.Atjotrr se sert de roseaux île 
grosseur moyenne, dont il forme des i laies qui reposent sur des Ira- 
verses, des deux cotés, et reçoivent l'algue dans l'intervalle. Au-des- 
sus, ou place un carton bitumé, une toile rendue imperméable, el 
tout cet ensemble pèse si peu, qu'un abri susceptible de recevoir 
vingt hommes peut être transporté par un seul wagon. 

En résumé, les trois systèmes réunis de M. La&oit (poutres ncr- 
vécs, voligeagcscn roseaux, cloisons économique» el hygiéniques en 
algue marincl présentent de l'intérêt au point de vue des construi- 
rions civilrs, rurales ou militaires. 

Il est incontestable que. dans tous les cas où ils seront appliqués 
dans de bonne» conditions, ils produiront de notables économies, cl 
l'on ne peut qu'applaudir à leur tendance générale, qui est l'ulilisa- 
lioti de substances peu coûteuses, non encore employées dans le bâ- 
timent, pour en retirer de» avantages comparables à ceux des maté- 
riaux el des systèmes que l'tuage a consacrés. 

*ttfc*«» da aola laJ««loa d'air. 
IW«lé P. i. BABI OW. 

Le procédé pour lequel M. iUiiWw a été breveté en Angleterre 
consiste dans l'application du passage forcé de l'air pour expulser du 
bois «oit la séve, soit les liquides dont ils ont été imprégné* dans un 
but de conservation. 

On adapte à l'une des extrémités de la souche de bois, avec une 
garniture de caoutchouc, une botte en fonte dans laquelle on re- 
foule l'air comprimé qui traverse la souche et entraîne le* liquides 
avec lui. Ou peut aussi expulser ces liquides par les deux extrémités, 
en forant au milieu delà souche un trou dans lequel l'air comprimé 
est introduit. Enfin, un troisième moyen consisterait dans un appa- 
reil d'aspiration qui, appliqué à l'une des extrémités de la pièce de 
bois, appellerait l'air eu entrant par l'antre. 

L'air comprimé auquel l'inventeur donne la préférence peut être 
chauffé ou non. Mai» il vaut mieux commencer avec de l'air non 
chauffé, et ne recourir a l'air ebaud que lorsque la séve ou les liqui- 
des ont élé expulsés. 



STATISTIQUE ET PRIX DE REVIENT. 

S* Murtloa da Vmufrè* aalvrrael de fttatlallaae. 

Le Congrès île Statistique vient de lerm : ner sa troisième sessiou, 
qui a f u lieu celte année, à Vienne, sous la présidence de M. le baron 
(.lotasta. 
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On se souvient que celte institution a pris Bon origine a Bruxelles, 
cl que l'initiative de M. QumLer, Directeur de l'Observatoire el 
Président de la Commission belge de Statistique, y a puissamment 
contribué. 

Les bases formulées dans la première session sont encore celles 
qui régissent celte assemblée. La deuxième réunion qui a eu lieu a 
Paris les a étendues, cl leur a donné une forme adoptée d'un com- 
mun accord par les délégués officiels des puissances qui y oui assisté. 
L'assemblée qui vient d'être close 4 "Vienne a confirmé le* travaux 
antérieurs, et y a ajouté quelques nouveaux développements, qui 
feront de celle institution un véritable corps scientifique .nuque! par- 
ticiperont les sommités intellectuelles de tous les pays, la slatisliipie 
embrassant toutes les sciences et les art* libéraux. 

Les Étals suivants ont envoyé des délégués officiels au congrès de 
Vienne : Anhalt, Bavière, Rade, Belgique, Brème, Brunswick, Dane- 
mark, Espagne, France, Grande-Bretagne, Hanovre, Hambourg, 
Liibcek, Mecklemhonrg, Nassau, N'nruégc, Pays-Bas. Portugal, 
Russie, Saxe, SaxeW'cimar, Saxe-Gobourg-Golha, Suède, Suisse, 
Toscane, Turquie et Wurtemberg. 

Parmi les résolution* nouvelle» adoplée* par le Congrès, non* ci- 
terons • 

f Celle d'élablir une Commission internationale pour le perfec- 
tionnement de la Slalislique de la Procédure pénale, en imitant les 
gouvernements à communiquer à cette commission le sommaire de 
la législation en vigueur. 

3° Adoption, pour la Statistique industrielle, d'un programme 
pour la ciassilicalion des produits, en laissant de côté les matières 
premières, et en exceptant ce qui concerne l'exploitation des mines. 
Le rapport, relatif a celte proposition, se prononce éncrgiqnemenl 
contre la statistique conjecturale ; il invile le Congrès à engager les 
gouvernements à ramener les poids et mesures à l'unité du système 
métrique français. 

3* Admettre la Slalislique. de la Lilléralure dans le programme du 
prochain Congrès. 

I" Les rapports verbaux de* délégué* officiel* des gouvernements 
seront supprimés dans le prochain Civngres, el remplacé* par un rap- 
port général rédigé par un comité. 

S* Adoption d'un programme uniforme de Slalislique médicale. 

0* Pioposilion de soumettre au prochain Congrès un exposé des 
banques, instituts de crédit et sociétés par action de* «lilférrril» Etals. 

Le Président a annoncé qu'une réunion aurait heu à Vienne pour 
établir les bases d'un comité central de statistique allemande. 

La Commission organisatrice du Congrès de Vienne a désigné l-on- 
dres comme lieu de réunion pour la prochaine assemblée. 

Ce i[ui prouve l'importunée que le Congrès de statistique a déjà 
acquise, c'est que l'Empereur d'Autriche, aussi bien que l'Empe- 
reur des Français, ont reçu les membres qui ont assisté aux siUnces, 
cl leur ont exprimé loul I intérêt qu'ils «llachenl aux travaux de la 
réunion. 

L'nc autre preuve de la considération du gouvernement Autrichien 
envers le Congrès de statistique, c'est que les Ministres des Finances, 
de la Justice et de l'Intérieur ont fait élaborer des travaux qui lui 
ont été soumis. 

■aaUae de Kacaaa de Laval. 

Prix de rtvitnl, non comprit les voies. 

Le prix de revient total de U remise «le wagon* de Uval a été de 

77,ri8u'.70. 

Sa surface totale étant de 1,108 mètres carré* environ, le prix du 
mètre carré ressort a 70*. 71 . 



T-rrasummu 1,49t. xi 

KKonnerie ... H.ÎH M 

Uiarpent» il.ïïl-M 
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MelHIhKtie. l>,<Sl>-*j* 

Serrurerie 4,;ini.si 

Peinture i,a».W 



astattrtla.ae dea lalac* à yas '» .ftaglelerra. 

Le nombre des usines à gai, en Angleterre, est actuellement 
de W>. Elles opèrent collectivement sur un capital «le plus de Ci mil- 
lion* «le livres sterling (plus d'un milliard et demi de francs). Le 
nombre des personnes employées dans ces usines est de iil.OOO. \a 
quantité de gaz produito annuellement résulte de la combustion cl 
<tc U distillation de l,.ViO,IHK] tonne* «te charbon bitumineux. 



C. A. Ol'I'KHMANN, liisuTiLK, 
II, ruo .loi Beau*. Art., a Pari.. 

Qrt.a.-r, P . ,i a, «*.,... 
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CHRONIQUE. 



Traitai lltdraalt^aea de la Hollandl*. 

\a Hollandi! cïtoilc, en ce ninmenl, rte.'* conMnii-lions hydrauli- 
que» de premier ordre. 

Il l'agil de barrer deux bras de mer, sur lf*i]iieU on doit établir 
un eltemin de fer, et d'y suMilucrim t nu.-il iiinritime navigable pour 
les vaiMenuv de haut bord. Ace premier Inivail sejoiol I., conquile, 
I.iitc »nr l'Eseaut. d'un polder contenant H,000 liccUres de lerre 
do première qililitc. 

!,<• mnsl traverse l'Ile de Sod-Uevetand, entre Ir* village» de Han. 1 .- 
wrrt iiir l'Escaut occidental, et de Weincldingv sur I E.sraUl orîen- 
tiil. Il dntl vire construit de manière II permcltre à luulc wpice de 
navire de. passer d'un bras du fleuve dnu* l'aulrc. 

i'.c cantal, destiné a remplacer la navigaliun de l'EscluI orient;,!, 
aura une longueur d'environ 10,000 mètres, un tirant d'eau de 8 mè- 
tres en viMitre-baa du point de baulc marée ; une largeur de 10 mè- 
tres au plafond, avec des talus de 3 I fi suri. Il sera pourvu de ber- 
inc» et d« chemins de halage ensablés d'une largeur de G mètres, 
enlin il «cru muni d'aipiclims cl d'ouviiges nteessaires pour l'i-cou- 
lement de* eaux iuterii-iire». 

A chaque entrémilé du canal, il y aura deux 1,'les d'écluse d'amont 
i-t deux tètes d écline d'aval, destinées, les unes, au passage; de» 
grand» navires, el les nulles I., navigation dr moindre imiM>rtam ,-. 
Ik'» écluses renferiiieronl de* lw.»ins de garage, donl chacun aura 
une HijH'illcie d'environ 4,000 iriélre» carré». 

Les tête» d'amont et d'aval des gi-ande» e\lu«c.i auront une largeur 
de lii mèlrw entre le» bajoyers ; leurs bu?cs seront places a 8 mè- 
tres eu contre-bas du point des plus hautes marées. 

Ouanlaux petites écluse», leur* lélcs d'amont cl d'aval auront une 
largeur ,1e 5".30 entre les bajovers, et leurs buses seront placés 
à a-.M) en contre-bas du point des hautes tuaréei. 

Chaque tête d'amont sera pourvue d'une paire de portes de Dot cl 
de deux portes d'ehbe, et chaque tête d'aval d'une paire de porles 
de flot el d'une paire de porles d'ebbe. 

A chaque extrémité, sur une longueur de 200 mètres, et a partir 
«les télés d'écluses, le canal aura une laideur de 70 mètre» a la Boi- 
tai son. 

Dans le prolongement du canal, en dehors des grandes écluses, il 
sera établi des ports ou enlréesexlérieuies, constamment maintenus 
à la profondeur des boscs des écluses, jusque dan» le lit navigable 
La largeur de ce» ports sera de «iO nu ll es au niveau des 
C. — 47. 



bailles eaux. Les punis loiirn.uil» établis sur le canal auront une 
ouverture de IC mètres. 

Les Unrr.igcs destinés à condanmer le bras de mer (ceint qui bar- 
icea l'Escaut orirnlal aura :t,eUK> mètres de longueur), s'élèveront à 
une hauteur do 4 mètres au moins au-dessus du niveau de. hiiuli-s 
marées de vive eau. 

Ces liari.igi-s auront fi mètres en rr,-te avec de* laïus de :t sur I ; 
au pied de ehaqne talus, et :, une liaitletir ,1e l"..KI au-d, >»ns des 
plus li u,l« > eaux, régneront deux bennes, donl iliaciiie aura 1(1 nn- 
hes ,1e larg. ur, et, î, partir ilu boni , \l.'rietir des h, rm,-s. les lalu- 
reprend roui l'inclinaison de :i sur I, jusqu'au fiunl du fleuve. l>- 
deeniers talus M-mnl renfun és de fascines a parlir de* bennes, et 
rliatyé* de pierre* a raison d'un cinquième delasl pur mèlre carré 
île surface. 

Ces bennes serviront de passage au chemin de fer. 

l e chemin ,!<• fer partira du port de Klcss:ngue, ijui sera roinplélè 
|«vr un grand bassin ; se rendra k Middlchoiirg. ville principale de 
l'Ile de \alch, ren ; s'inlléclnra a l'Est, pour traverser, sur l'un des 
barrages dont il a élé parlé plus haut, le bras de mer connu sons le 
nom de .Vi'ir; ;»as«era iiGoes.dnns l'Ile de Siid-llcvetan,l ; traversera 
ensuite, au moyen d'un ponl tournant, le canal maritime en ronslnie 
lion, arrivera en fnec de l'Escaut oriental, qu'il traversera an moyen 
• lia grand barrage de .'l.HOO mètres de longueur, pour arriver en terre 
ferme a Uergcn-op-Zoom. Ce n'est qu'après avoir vaincu lotîtes i e< 
difllcullés hydrauliques que ce chemin opérera >a join tniti avec le 
réseau néerlandais, qui lui se 
el l'Allemagne. 



i servira de prolongement vers 



ArhaWeneat Ha BoaleTard dr Nébaslapol. 

Il ne reste plus à abattre qu'une quinzaine de nuisons, rue Sainte- 
Apolline, rue Xeuve-Siint-Deuis et boulevard Saitil-llenis, pour que 
< I elablissemetil du boulevard deSéhastopol sur ta rive drutic soit un 
| fait accompli. La partie du boulevard située cuire la rue Urciict.i el 
| la rue du l'oilceau esl déjà accessible aux piéton*, 
j lie la plaie du Cbalelel à la rue Grenela, le boulevard de Sébusln- 
pol se trouve à peu près «le uiieati avec lotile> les voies publiques qu il 
| traverse. Mats, a partir «le h nie de lirenéta, t'i sl par aoe rampe 
ascensionnelle trés-prouoncée qu'il s'avarie- vers le boulevard Sailli- 
Denis. Celle rampe, qui n'est que de quelques centimètre* plus éle- 
vée que le sol de la nie; lirenéta, sera «le prés de î mètres au-dessus 
du pavé de l'extrémité de la rue du Ponceau. Quelques boutiques 
vont en conséquence se trouver au-dessous du niveau du sol, et les 
passages du l'onccau el du Chcval-Itouge ne pourroal avoir a, tés au 
boulevard qu'à l'aide d'un escalier de huit i dix marches. 

Oav«*lar* da ■aalvvard KalaMJernata. 

Le premier tronçon du boulevard Sainl-Ocrmain a élé livré r« ; - 
à la circulation des voilures. C.'lte partie, qui n'a que 
environ de longueur, va de la rue Saint-Jacques j, la rue 
Haulereuille. Elle a emporté, dans son passage, tout lec',lé droit de 
la rue du Foin et toute la rie Boulehri». 

La chaussée en empierrement est garnie, sur , lu, un de m-« bas 
cotés, d'un mètre de pavés en geanil vert, qui e«<nslilueiit des ruis- 
seaux d oue glande solidité. 

Knliti, avant l'élalilissi-nii nl de h chaussée, il » été construit un 
vaste époul, servant à la fois de galerie pour les conduites d'eau et 
pour les conduite» de g.«. 

Crealloa da Boalevard da %»ré 

Un arrêté du Préfet de la Seine annonce l'ouverture du boulevard 
du Nord, entre la rue du Faubourg-Saitil-Marlin et ht barrière l'ois- 
sou ntère. 

Toar aicaal du ««Wcael (.ICuicne). 

Le rocher dit le -Sénéguet, situé entre (ïouville et Jersey, a si v 
milles de la côte normande, vient d'être siirmoiilû d'une tour 
pleine, tonslruile en giauil, qui scia nue ind.calion utile pour les 
iMvigaU tirs appelés h fréquenter ces parages. Celle tour s'élève it 
1 mètre* au-dessus du niveau des plus hautes mers. 

J8S7. — 17 
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T-c fort Napoléon, ilnnl les fondation* ont élé jetées en Kaby lie il y 
a trois mois i peine, au milieu de la Iribu rie* Iléui Flalcn. s'est élevé 
avec «lie grand»- rapidité, [léji la majeure partie des constructions 
qu'il doit renfermer est entièrement achevée. L'ene< inle.iiunquécde 
.lix-sepl bastions "flic 110 développement «le S.OW mètres, et et 
aujourd'hui complètement terminée. I. Intérieur, dnnl li« surface, 
île 12 hectare», c*l fortement accidentée, est cnuvert de soivanle- 
scpl bâtiment», dont quarante deux sont achevés cl vingl-r inq en 
voie d'exécution. I.cur ensemble forme une Brandi- cl imposante 
• iléqui domine le pays nouvellement conquis. 

TtVIffnpIle aa t'enalaallHeple aa «ralfe tVrefqae. 

La construction <lu télégraphe qui rioil relier Constantinopte iu 
golfe Pcrsique est déridée, el l'un espère commencer les travaux nu 
mois de Janvier prochain. 

Télégraphe M**lr*# a, Calralta. 

Les dispositions nécessaires îi l'établissement d'une ligne télégra- 
phique directe, le long de la cote, entre Madras et Calcutta, se pour- 
suivent avec une grande activité. Le bateau a vapetir tic transport. 
ilimilla, esl parti pour (Janjam avec les CU qui doivent servir à la 
nouvelle ligne. 

AlTblre* »aranlft4i nota 4e Xoveaibre 18SÏ. 

— Reconstruction de la levée de la Loire, rive gauche, en aval du 
pont de la Charité (Cher). Ingénieur* en chef, MM. or. Maiixe el 
Covior; Ingénieur ordinaire. M. ltïa!»*RD. 

— Reconstruction des tabliers des pont* établis sur les fossé* de 
la place de Ougucs (Nord, chemin de 1er de Lille i Punkcrquc). Ingé- 
nieur en chef, M. Prp.vac. 

— Ilectiliralion des eûtes d'Are et de Nanlilly, roule départemen- 
tale n' 13 (Haute -Saône}. Ingénieur en chef, M. Ciieskt. 

— Hcclillealinn des dîtes de Trav. » el de Iturey. roule départe- 
mentale n* 3 (Haute-Sailne). Ingénieur en chef, M. Chinct, 

— Reconstruction d'une partie du pont fuspendu de Viviers, un- 
ie Hhonc (Ardèche). Ingénieur en chef, M. SI. nuiru.iy ; Ingénieur 
ordinaire, M. I'eiuiet. 

— Restauration et Elargissement du pont de la lïcnise a Cli(tl»n, 
route Impériale n" 7H (S,i«ïne-el -Loire). Inspecteur général, M. Mi- 
ui rr: Ingénieur en cher, M. I'oibsur ; Ingénieur ordinaire, 
M. Conts. 

— Rectification de la toute Impériale n" 110, au passage de la 
< »Mc de Haiiilel (Ariégrl. Ingénieur en chef, M. Lessore ; Ingénieur 
ordinaire, M. Ciailaip. 

— Travaux de «léfense du territoire de Taraseon contre le Hhonc 
(Houehes-du-Ilb.lni-1. In*pc, leur général, M. Relis ; Ingénieur en 
chef, M. Klhi *-, Ingénieur ordinaire. M. Kosnti.. 

— Ai l-èv. m. «Mu cbciiiin de batage de la Ijiir* à La Chapelle 
Saiot-Mesmin (l.omel. Ingénieur en chef, M. Cou iv 
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««te Mr le P»a«.a««r<lac de l'Or*. 

iMrtwar m clwf, M. M.Af.t f,s - logeiMar ordiaalR. M. SlaANNMU. 
PL. 80,80. 

Le pool aqueduc de l'Orl) est composé de sept arrhes de 17 mé- 
trés d'ouverture sur 7 mètres de montée, el île deux arches de sc- 
toiiis ile l-.W. la* piles ont 3 mètres d'épaisseur. U-s arches prin- 
cipali-s onl une largeur de 15 mèlrv» «l ime téle ii l'autre. Celle 
hirgrnr comprend la cuvelle du canal, qui a H mètre» entre ses bords, 
n donne pacage a un seul baleiui, deux chemins «le halage de 3 nu- 
ire* . baron, el le* <l«ux par.. pet* .!«■ ty 14) .répaisfeur. 

/),,/,, ./(,,,„, /Mr tic«limi. — A cause «le In «lépe nsc élcvé«' «li s 
ponts-aqueducs, on réduit ordinairement leur* chemins de ha'ageel 
leursabmdsaiix dimension» les phiR strictement indispensables. On 
no laisse «le chaque « •'dé de In cuvrlte que «les espaces Irop étroits 
constamment mouillés, gli..;,nls cl im «nimiories pour les chevaux, 
resserrés entre le boni de l'eau cl un parapet trop bas qui ne leur 
rarhe pis la vue .l'un précipice effrayant pour eux. Pelades acci- 
dents liis-fi'éijiieiils. 

I>:ins les |M.oK.iqurdiics «le Moissac etd'Agcn, on a porté les pa- 
rapet» en dehors des murs au moyen «le consoles, ou «le corniches 



en arceaux. On est arrivé ainsi i une largeur de 2*. 10 pour le clic- 
min f.c halage. Mai* celle largeur e»l encore insuffisante. 

Kn outre, au point de vue «le l'aspect ( les ponts-canaux étant obli- 
gés, non seulement d'avoir des voûtes trv*-épai*scs pour supporter 
la pression «le l'eau, mai* encore «les unir» latéraux d'au moins 
2"..ï4> de bailleur, piraissenl toujours (rès-loiirds, alors même «[ne 
l'on y place «les corniches e| des omemenls dispendieux. 

F.ntin, le» infillralions latérales «pii nul lieu dans les parement*, 
viennent mouiller la muraille,}' font pousser des herbes, des mousses 
veivlatrcs, el rie la encore un Irèi-mauraiu effet u l'œil cl une cause 
«le ruine pour l'avenir. 

Tour remédier i ces inconvénients sans augmenter le cube des 
maçonneries, el par suite le prix du pool-can.vl, loul en donnant 
3 mètre* à « liaque chemin de hal.'ge. SI. Macets a écarté de* murs 
latéraux de la cuvette le |sarement de pierre de taille qui les couvre 
ordinairement, et a exécuté, au lieu d'un mur plan parallèle i « .-s 
murs de banquette, une série «l'arcailes de l*.2i) de largeur avec «les 
piliers de 0"..1A de largeur. Chaque voûte porte ainsi otue petites 
arcades. 

Ces dispositions n'él< vent pas la «lépense «lu pont. 

Il rvsult" en « IT,-l «lu délail e-limalif que le* arcades creusesiii' 
coulent pas plus «pir le» granités consoles «lu pont-canal «le Moissac. 
el les arcades pleine* du ponl «l'Agen. 

L'aiiKiiienlaiion eu laiyeur du remplissage à donni r aux arcades, 
est plu» que compensée pr la siippiv sstou de la pierre de taille 
dans les vide» dessinés parle* arcade». 

Enfin, il y a encore économie dan* la construction des murs de 
banquette. Malgré leur épaisseur réduite, ils résistent parfaitement 
ii l'eau « « «use de leur point d'appui supérieur contre le*, voûtes di-s 
galerie*. 

Les llllratioiiî sont d'ailleurs aussi mieux enipésihées avec des 
matériaux de petite dimension el du cinicnl qu'avec des pierres de 
taille. 

Fnlritt du )*mt. — Afin de rendre les entrées du ponl plus com- 
modes pour le hiihgcct pour la navigation, on les a disposées en 
doucincs allongées qui dirigent les bateaux sur le ponl, nalnrelle- 
menl, et sans les exposer à se liei.r er ronlre les angles des niai-mi. 
neries, dans un pays où les u nis violents exigent d'ailleurs de gran- 
des précautions, surtout il une certaine élévation au-dessus du 
sol. 

La largeur de ." mètres donnée oux chemins de halage de la rete- 
nue de l'Orh, et leur élévation de I mètre au-dessus de l'eau, se jus- 
tifient par une comparai-on avec les levées correspondanli-i du pool 
•l«' Moissac. 

Hé* nnlrt cnjin.a- ont été disposés de chaque eéilé de la h vée pour 
empêcher l'iuondalion des propriétés riveraines en cas d'accident. 

Le prix tùtfll du pont-aqueduc de l'Orl» non- «cra conïniuniqiié 
auj-iiùl apivs le ri'Klenierjl de compte définitif. On a parlé d'une 
somme de WO.NOO Tr. comme étant la dépense probable de cet ou- 
vrage d'ail. 

Ilanror «ruaanlqa» raavrrt en papier hllan^, 

evéoiil* l In Gtic <ks 3liircliaiidl>ci «la clitir.lo de fcr.lt Ljnn i,H<\^. 
PL. «I. 

Les couvertures en papier bitumé < t sablé paraissent devoir se ré- 
pandre de plus en plus dan* la pratiqui'. 

iKéji.en I8.MÎ, nous avons publié un hangar cxécnlépar SI. Vu.sme. 
Itireeleur du journal le fouineur, pour le séchage des tuyaux de 
drainage. 

Celui que représente la Planche Cl e«| exécuté à ta gare «les mnr- 
chandi*«'* du < liemin de fer d«' Lyon, el l'on nous a a>'oré que, de- 
puis trois an*, on n'avait élé obligé d'y taire aucune réparation, et 
nu'il paraissait devoir durer eu quelque sorte indéfiniment. 
' Eu égard an prix minime de ce genre de couverture*, quand bien 
même clic* ne nUislorairnt que huit ou dix an* aux intempérie* de 
l'air, ce serait déjà une très-bonne solution, dan* un grand nouihiv 
do ca*. 

Voici le prix dit rtrienl détaillé.qui nous a élé donné par M. Hot'X, 
Chef du Hurcati de la construction d'j chemin de fer «le Lyon. Pau* 
ce prix, les h«i< et la main-d'iruvre sont coiopléslrévbiis, ]wrceq«o- 
le i hemin de Ter a exécuté les travaux pour son propre compte, el 
par les ateliers qui sont a eiité même de l'emplacement de lacons- 



i;ti,irf*elc en »|.mt«ir 



<Viw pmir i».i«'«iix ti*etntWi 
»|.ilit<sir li.ni.lt, l <r,i, . le. 



i nnr.no 15 

i >.,Ml« II, 9 IMIi 
> ii on fci.i'. iO 

ii (v;u ji«,v> 
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Rr[avr1 dr li i Imri.iMlle I5,,(*l' ill 

Value ;s3».t» x iM>jMg (.r>w».no • t'.sn *,* J.3ii 

Carliiii touillé «l » l'.ti V.UWi'» 

l'hritiuv « lujnut de ilocDiitc *j«s» 0" à li'.lï :,aiK'.r! 

Toi.L r.iiM'.«T 

lltlL»/.. 

I.ottcueur totale <lu hançir ...... I ÎO»-ftn 

ljit^.cur il* limitar ï.vmwi 

fv<.uii>r*. drj fcj nir>«. . a;,» nu 

Eipai raient il« ftrniej . . . , . - IKI 

Surfin* n.lale ruuttil*. .- i,1iji*».ihi 

Pli» I0U! n.l»» KM 

Pm fur mitr» csrrt ilo siiiIkc imu'iii". . 1 '.«> 

Pour le même (raTail, fait dans des conditions ordinaires, il Ui- 
riiait compter sur une dépens)» de 10 à )i francs environ. 

tftclleare rl.fr. à fr>M, o.lfmr lia-Il 

PL. US (fij. I). 

la fig. I représente la coupe d'un joint à Misse du système Kœ- 
i.i!u>, uvaul cl après la mure. 

Les avantages de ce mode d'opérer, expérimenté sur plusieurs 
chemins de fer anglais, paraissent très-appréciés, tant au |>oint de 
lue de 1.1 rapidité • ; il "i celui de l'économie. 

lje rivet, frappe sur la partie qui iléjiassc Vit lisse convenable- 
ment maintenue, ne se renfle qu'à son extrémité, le serrage se fait 
très-bien, et cependant il reste du jeu à l'intérieur. 

La rapidité de l'opération est deux loi» plus giande qu'avec le» 
livels à i liaud. et l'on n'a pas la sujétion de transporter avei: soi une 
fiir^e volante elde l'entretenir dans un i uusliml étal Je combuslion. 

D'après li s « lu (Très qui nous oui été c Oliilliiitiiqué» par M. (Irt- 
uuni/T (ils, Ingénieur Civil, l'économie réalisée sur le mode de ri- 
vnrcà chaud sert-il de plus de 10 pour luo. 

ftrliteea a lit aller**» (mttit Blcherdae».) 

PL. «8 {Fig. Si. 

Le système représenté pnr la Gguie 2 est plus coûteux, mais il est 
d'une application encore plus simple el plus rapide que le précé- 
dent. 

Il a d'ailleurs sur ce dernier l'avantage de pouvoir renouveler le 
serrage très-facilement aussitôt que les écli«s<soi)l pris un peu de 
jeu. Il serait à délirer lniiti-fi.is. que le mouvement de la vis double 
une fuis arrêté, il y eût un moyen de la fixer invatiablcnienl, de telle 
sorte qu'elle ne puisse >e desserrer rn aucun eus- 

Le desserrage, de* éelissc* ù boulons n'est d ailleurs h craindre 
que pendant les trois premiers mois, jusqu'à ce que l'oxydation ail 
lixé le* ecroui sur les pas de m. 

t'hesillea erra art en talc 

PL. 02 {Fig. 3). 

Plusieurs systèmes de cheville» creuses, avec ou sans téUs en Ter 
forgé, ont élé expérimentés récemment sur les chemin» de fer an- 
glais. Celui qui est tepiésrulé Planche Oî.a donne, de loin résultats. 

La cheville se fait en deux opérations Irés-simple*, avec une seule 
feuille de li'ile trapézoïdale, successivement découpée & l'cmpoilc- 
pièce et rouli'e en cornet par une machine s; étiatc. 

Il y a pculélre lieu d'appréhender l'effet de la pluie sur les che- 
villes de ce genre. C'est une expérience a faire. 

«'■■■innl *• uin à algallle «palis* (aiaiene Richardien). 

PL. 611 (Fig. 4, C). 

On a souvent reproché, aux aiguille* ordinaires de» changements 
dévoie leur rapide usure à la pointe quand elle* sont maintenue* 
dans un même plan hoiu.uitiil avec le rail lixc contre lequel elles 
s 'appuie ni. 

I.e système que noua publions est destiné à r» méiiier a cet incon- 
vénient eu remplaçant l'amincit» tueut indéfini ..'e l'aiguille jwu une 
simple dépression «un* le sens vertical avec une enlaille beaucoup 
moins profonde. 

Un comprend eu effet que. grAccu l'évidcntent qui existe dans la 
joue du rail fixe, entre les dcuxclwimpignon<, l'aiguille mobile pourra 
se i approcher beaucoup plus, eu plan horizontal de l'aiguille fixe, 
si on la déprime à son extrémité, de telle suite que son champignon 
tienne se loger dans le creux précité. 

Ce >jstème. qui a également élé cx|>crinicnlé récemment en An- 
gleterre, parait appelé a rendre de bons sert ires, tant au point de 
tue de la simplification de la rnuin-d'inuvrc qu'à celui de la durée cl 
de la sécurité. 

Un a construit dans ces derniers temps à Itive-de fiier des chan- 
gement* de soie ordinaires en acier Tondu qui ont très-bien Rmo 
lionne nu chemin de fer de l'Kst. 



('«rte rêarral* 4«» 4 kicatta» de fer et TélvcruplMS* KMrvperiii 

futur ("«nur'r I H-'iH. 
PL. 63 et tt*. 

Nous avons annoncé, en Juillet I Hr.«l, que nous compléterions 
chaque année, d'après le* documents les plus récents, notre Carte 
des Cheintns de Ter el Télégraphe» électriques Huropccns. 

.Son» terminerons ce tn itièinc volume de* Souvetin Annale* |wir 
la publiraliun de i etal général de ce* lignes nu 1" Janvier 1*08. 

Nous prolllerous de celle occasion pour prier tous ceux de no» 
alionnés, ingénieurs de chemin» de fer, qui pourratcul é-lrc à même 
île nous envoyer des complément* ou rei liticalions, de vouloir bien 
le faire au fur cl à mesure de l'ouverture des travaux ou de l'inaugu- 
ration des lignes nuutelles. 

Tous les renseignements qu'ils pourront nous adresser dans le 
courant del'auncc I8.j8, serviront puurUcaitc du I" Jamier Itsli'.t. 

«<uUri «le rtBlanaialt.B de* Miae* par l'IJertrlrlIe 

(Port d'Alger). 

Tondis qu'au poi l de Brest. M. Vïkkus applique avec su. ces, aux 
t«ataiix de dérncluge de la Penfeld. la méthode des fusées de surclé 
ordinaires, les ingénieurs des services inariliuies do l'Algérie cm- 
ploient, avec îles résultats non moins satisfaisants, les fusées à inllani- 
iiiiitoiii éleetiique de Statcium, cl l'apiareil d'induction de Ittuv- 

KOI. VF. 

Voici ce que nous éi citent a ce sujet MM. H au m el lUviia, Ingé- 
nieurs des Pi ni» el l.liaussées; allai hés au service des ports d'.Viger 
el de llone, pour rectifier ce que pourraient avoir de trop ahsolu les 
obM'naliori» faites |>ar M. V».mim contre l'emploi de l'électricité 
(toir les .Vii«iW/f» (lanore» lit la Cvnslructum d'Oclobrc I8.%7) : 

h Depuis lr«ii* mois environ, nou.s employons au por( d'Alger, 
peur l'inflammation des mines suus-marine», le procédé, au»si s.ûr 
que rapide, des fusées St*TUHa» el de l'appareil d'induction de 

ItlllIIkOMK. 

a La comparaison que nous avons pu faire de ce mode d'explosion 
avec les fusées de sùrclé dont nous mars étions servi d'alnud, lois 
de la première application dis mines sous-inarincs tmtc au poil 
d'Alger en IHiïti, i si tout h Tail à l'avantage du système électrique . 

< Nous avons, d'ailleurs, introduit dans le procédé américain une 
modification dont uue expérience, déjà assez longue, a démontré 

I le» avantages au double point de tue de l'économie et de la sûreté 
| de l'opération. 

> Au lien des caisses métalliques employées aux Ktals l ui-, nous 

a tons fut usage de grosses bouteilles à acide, connues dons le eom- 

ineree -sous le nom de bonbonnes. 

• Les caisses mélalliques que nous avions d'abord employées ne 
coûtaient pas moins de *>fr. la pièce ; el, sur trois qui ont été cou- 
lées, l'une» crevé parce que l'épaisseur du fer-blanc n'était |s»s suf- 
lisaiile pour résinier à la pression de l'eau; l'autre a (ml eau pur une 
des soudures; la troisième seule est partie. 

« Une bonhomie peut contenir de 52 il "M kilogrammes de pou- 
dre, et ne coûte que 4.o0, y compris le panier dans lequel elle est 
contenue, el qu'il est boa de conserver pour la garantir des chocs. 

< Sur Imite bonbonnes environ qui uni été coûtées dans le porl 
d'Alger, aucune n'a élé brisée ou n'a pris l'eau eu la descendant. 

•i La bonbonne est lestée avec des moellons-. 

h Ou introduit la fusée St» venin, reliée 1 l'extrémité de deux tlls 
eondiji leurs, sur le radeau même qui sert il la in.imruvre du sca- 
phandre. On n'a donc pas à craindre les accidents qui peuvent surve- 
nir dans le transport de la poudrière au lieu d'emploi. 

u D'un autre coté, il n'est pas nécessaire d'éloigner le radeau qui 
i a serti à échouer la bonbonne à plus de 'M mélies du lieu de 
l'explosiou. I.t longueur des conducteurs n'a donc |>as be.-oin 
d'être bien grande, el l'on n'a jamais eu h signaler aucun des incon- 
vénients que les eirriitislanct-s locales du poil de lirest ont pu en- 
traîner dans les expériences de M. Yr.uiiitn. 

» Knliii, le principal avantage des he>ées électriques, c'est de per- 
nii'tli e l'explosion simultanée de plusieurs mine» destinées à «on- 
rouiirii un même but. 

* Ainsi, on en lait orilitiairemenl parlir deux à la fois au port 
d'Alger, ou a élé jusqu'à trois, mais alors l'upcraln n se complique 
et la pcitc de temps qui eu résulte compense, jusqu'en un e.rl.iiu 
point, l'avantage d'enlever plusieurs quartiers de roc simultané- 
ment, s Hahdy, 

Ingénieur de» Puuu el ( buiuru 
au pull if .Vlj.tr 

uÉrAiiA coiiri.tJii.sT sine». 

Voici maintenant divers détails coinplémenlaiies que. M. iUvii.k, 
acluclleuieut attaché au porl de Doue, el làisaut foiiiiion d'Ingénieur 
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en chef, a bien voulu nous communiquer, nu sujet du même travail 
fuit 1 Alger, pour le derasement dr lu Huche Sans- Nom. 

« Lorsque les bonbonnes sont remplies île poudre, on y intrn- 
duil la fusée électrique, dont 1rs deux lits, convenablement isolés, 
présentent leur» extrémité* intérieures eu regard l'une de l'autre a 
une trôs-petilc distance. 

« Les fils du circuit gatvaniqiicsonl rattachés aux (Ils de la fusép, 
el des encoche:» pratiquées dans le bouchon leur «tonnent passage. 

n On gurnil le dessus du bouchon nue du suif, qui en ferme her- 
métiquement huiles les jointure», cl l'on attache solidement par- 
dessus un capuchon de forte toile qui liiissc passer h*» BU conduc- 
teurs. 

« Les llls emplnyés sont en enivre et recouvert* en gulta-pcivba. 
Il* ont été ach< lé» a l-oruftc». où la fabrication de ee genre de pro- 
duiis est plus parfaite qu'à l'ans. 

« Il est essentiel, d'ailleurs, que l'isolcmeut des llls soit abvdu, 
même il sce. 

« Pour produire le courant voltatque, j'ai fait emplui de la pileii 
hunes de Mf -yen, avec de l'eau aridulér composée de six litre» d'eau 
pour un litre d'aride sulfurique du commerce. 

« Lorsque non» usons appliqué ee système à l'extraction de li 
Hoche- Saiis Niiui, an poil d'Alger, voici les principales circonstances 
qui si! sont produite* : 

■rlji Hoche Sans-Nom est une massedr gneiss chargée de rognons 
de quart/., et noyée au milieu de la lade d'Alger. Sun point ciilmiminl 
est ^ ti mène» au-dessous de l'eau, el l'on se proposait de la déiaser 
a la profondeur de 10 mètres. 

« Pour cela, on a reconnu qu'il (Mail suffisant de poser les bon- 
bonnes sur le roc, dan* les escarpements voisins du pourtour. 

n Lorsque les bonbonnes son! coin maniement placées, il y a une 
forte el sourde commotion, qui ébranle ju.qu'aux jetées du poi l ; 
mais, malgré l'agitation qui en résulte dan» le» eaux, il n'y a |»as de 
Iroinbe apparente. 

a Une ou deux fois, cependant, une colonne d'eau s'est trouvée 
soulevée à plusieurs mètres de hauteur. Cela provenait mois doute de 
ee que la poudre n'était pas placée convenablement pour broyer le 
rocher, et qu'alors I VITet, ne se produisant pas sur le roc lui-même, 
se faisait senlir il la masse liquide par rnnlre-coup. 

« Jamais il n'y a eu d'éclat* de rochers projetés nu dehors, niais 
l'effet de la mine tuait les poissons jusqu'à une assez grande dis- 
lance. 

«On s'explique, d'ailleurs, comment la roche ?e trouve broyée 
par la simple superposition de la bonbonne el de la masse liquide, 
car une décharge de poudre que l'on fait briller sur une planche 
laisse la planche intacte quand elle s enflamme à l'air libre, mais le 
bois est fendu en éclats, si l'on recouvre seulement la pondie d'une 
feuille de papier ou de carton. 

« liant l'application ans roche* »' iL-marines, l'eau remplace la 
remlle de papier r u le bourrage en pierrailles que l'on superpoie 
aux mines urdinuircs. n 

llsvitn, 

It'-grnlfMir rte» funU rl Cluassce*. 
su port de titan? (Alyi-m'-l 

\oni*il»« IiulrRefloaB rel*lli*« ans iûprenv** a es l'ont* 
métatllan»», 

der/irtés ri rapporter l*t mies tir t chemin* de fer. 

Pour les plus récentes épreuves i!c6 ponts destinés an service 
îles chemins de fer, l'Administration supérieure s'est arrêtée aux 
prescriptions ci-après : 

• Les épreuves seront dedeux espèces, el auront lieu, d'abord pir 
un « barge ment de poids mort, et ensuite au moyen de poids mutants, 

• I* r :tin i] n ■- mi tre linéaire de'simple voie sera chargé d'un polit» 
additionnel de ;>,OOU kilogrammes pour les travées d'une ouverture 
de ÎO mètres et au-dessous, el de t.OOllktlogramme* pourcrllcsrl'nnc 
ouveilnre supérieure de ÎO mètre., sans que. dans ce dernier cas. 

le poids total puisse ja is élro moindre que NX) loiiiic», Celte 

chaîne ib-vra rester an moins huit heures sur le puni, et n'en être 
retirée que deux heures après que la flèche prise par les poutres 
aura eessé de croître. 

« Pour les pouls A plusieurs travées, chacune d'elles sera chargée 
d'abord isolément; elle, le seront ersmle simultané ti: lit 

» Halls les ponts où les voies sont solidaires entre elles, ciiaquc 
voie sera chargée successivement, l'autre voie restant libre; elles le 
seront ensuite simtiltanéinenl. 

r. Chaque épreuve parti Ile aura lieu conformément aux pres- 
cription» du premier paragraphe du présent article. 

•r Cne première épreuve, au moyen de |k>ids roulant., se fera p.-ir 
le iiassnge, sur i liaque voie, d'un tram composé de deux machine-, 
pesant chacune, avec leur tender, 110 tonne» au moins, el de wagon» 



portant rhariin un chargement de 12 tonne, en nombre suffisant 
pour couvrir au moins une travée entière. Ce train marchera succes- 
sivement avec des vitesses de 20 kilomètre* et de 33 kilomètres a 
l'heure. 

« lue seconde épreuve aura lieu au moyen du passage »nr la voie 
d'un train composé de deux machines, pesviit chacune, avec leur 
tender, ÏM tonnes au moins, rl de wagons dont le poids sera établi 
comme dans les Iriiils ordinaires de voyageurs, et en nombre suffi- 
sant pour couvrir au moin» une travée entière; ce train marchera 
stieeevj.ivemenl.nvee des vitesses de 43 kilomètre» el de 70 kilomè- 
tre» ii l'heure. 

n Pour le» ponts à deux voies, les épreuves par poids mouvants 
auront lieu d'abord sur chaque voie isolée, puis, simultanément sur 
les deux voir », en faisant marcher les deux trains parallèlement dans 
• le même sens, ensuite en sens opposé, de manière h se croiser suc le 
milieu des travées. » 

En ce qui concerne le coefficient de résistance de la matière, la 
tension nu pression limite, par millimètre carré de tôle ou de fer 
fotgé, es» toujours encore Usée à <i kilogrammes. Ce n'est que le 
dixième environ de la charge de ruptutr des bons fers ;,V> â OU kilo 
gramme» par millimètre carré). On sait qu'en Amérique ce melli- 
cietil varie de 12 à 18. Il serait tiés-iîésirahle que, pour les travaux 
courants qui ne sont pas exposés à des charges exceptionnelles, le 
coefficient de résistance, par millimètre carré, fut porté en France 
ii K kilogrammes au lieu de li. C. A. Ohi.i.vhnx. 

ranu. — 1" IVi-ruiho- mat. 



REVUE DES CHEMINS DE FER. 



Chemin dft fer de Cnen à Cherbourg-. 

Le» travaux de la vole ferrée de Caen a Cherbourg s'rxéciilenl sur 
loule la ligne avec la plus grande activité. Les lerrains marneux que 
présentent dans son parcours le» marais du Colenlin. offrent d a.srz 
(•.amie» difficulté»', et ptusieni-. remblais se sont déjà affaissé» en 
ressortant, a droite el à gauche, sons les charges surres.iie. qu'on 
Icnrappurle. Les etilrepreneiirs ajoutent continuellement de nou- 
velle» charges, convaincus que tel «Itaissenienl louche à sou ternie. 

Chemin de fer dn .\ord. 

Le» travaux du chemin de fer du Nord. 4 S.tinl-V.vlery-Fur Snmiuc. 
avancent rapidement. Chaque jour la digue pleine, du eèilé de 
Noyeltes, se trouve augmentée de près de ,:IM mètre» euhes. On es- 
père la terminer dan» nu délai très .rapproché, si 1rs grandes marée, 
qui onl heu a celle époque, ne viennent détériorer l'ouvrage com- 
mencé cl interrompre le travail. Itien n'a encore été déridé au sujet 
île remplacement des débarcadères, que les besoin» du commerce 
semblent demander *nr la rive gauche de la Somme, le plus prés 
possible du port de la Perlé. 

Chemin d* Pari* à Kvtotono. 

Les éludes de la ligne de Paris il Soissons, concédée à la Compa- 
gnie «lu Nord, vicnnenl d'êlre commencées. C'est entre la Chapclle- 
.Sainl-Denis el la Cnurneuve que la ligne de Soissons se détachera de 
la voie principale pour se diriger sur Serran, première station du 
nouveau chemin. 

Chemin «I» fer de Parle, à HalbVoaae. 

La partie du chemin de fer de Paris à Mulhouse, comprise entre 
Chaumont el Langres, a élé reçue par h » ingènieuis du toilriMe el 
»erj ince.*aniinent livrée. à la circulation. 

Ims travaux d'art que l'on a été forcé d'établir entre Chjtimrml et 
I-angres sonl nombreux. Un y compte neuf irancliées, deux tunnels 
el sept ponls, dont les plu» remarquable» sont ceux du Val-iJes- 
fieoliers el de Uolainponl. Ce sonl le» tranchées comprise* entre 
Cnaumoiit el le Val-des-Eeolicrs qui ont présenté le plus de diffi- 
culté». Enfin, dans un parcours de 'M kilomètres, on franchit quatre 
fois la Marne. 

Chemin de fer de Lyvn. 

Ij Compagnie de Pari» h Lyon et à la Méditerranée s'ocrnpe en 
ee moment de deux tracés nouveaux : l'un, qui n'est encore qu'à 
l'état d'avant- projet, se délaclie de la station de I.yvron, cl *e dirige 
sur Privas, par lavoiilte, h- Pouxin et l'Iaviac; l'.iutre relie, iwr un 
emhraiK licmrnt, la ligne de Marseille a Aix II celle des AI|H's. 

Ckomln d« fer dn Midi 

Lu. sr ition rlu chemin de fer iln Midi, compri-e entre Mont rle- 
Mvrsan el Saiul-Marlin, vient d'être ouicrlc, ainsi que l'embranché 
meut qui se dirige sur Perpignan. 
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La Compagnie des chemin* de tordu Midi afferme, en ce moment, 
les nombreuses chutes d'eau du canal latéral a lu Garonne, ilo.il lu 
forte varie de ISO il 200 chevaux. La position de ce» chiite», dans le 
voisinage des bassins houillcrs du Tarn el de l'Aveyron et a purlée 
des chemins de Ter, est une circonstance favorable pour le dévelop- 
pement de* industries qui le» utiliseront. 

Ck«ml» 4* f*r 4« Xoimr* à ■alr»)»r». 

La portion de chemin de fer qui conduit de Nnvare au pont de 
Ituffalora, sur le Tésin, vient d'être livrée* la circulation, ainsi que 
celle qui va de Treviglio à Corraglio. I.a cnmmnniiMion «lin cl- 
entre Milan cl Vni.se se trouve ainsi rompléleiiieiil établi.-, el l'on 
pourra, en quelques heures, franchir la distance qui sépare le pied 
des Alpes de» bord» de l'Adriatique. 

Chtmla «« fer 4e Lttbeek à luW»|, 

Le gcuvernemerit Danois vient de concéder à la Compagnie de 
Lubeck il Buchen un chemin de fer direct de LDbeck à Hambourg. 
Chenil» <* fer Rnim. 

Les ingénieur» français eli irgé» île» travaux de nivellement pour 
la continuation de la ligue Kur>k-Kovvno sur Liebau. ont envoyé à 
l'Administration des chemins de fer Russes un rapport dont il ré- 
sulte que l'éxecution du projet primilir rencontrerait de* difficultés 
assez grandes. Il serait donc |>o»sible que le chemin ne fut pas di- 
rigé sur Liebau, mais qu'il aboutit a Ri*» par llunabourg. 

On construirait, plus tard, un embranchement de Dimabourg h 
Liebau, de sorte rue celte ville se trouverait néanmoins comprise 
dans le réseau. Comme le réseau russe qui a son centre ii Kowuose 
dirige directement par Stalluponcn sur Kornigsherg, pour s'y ratta- 
cher au système prussien, cette modification rejetterait la partie non! 
de la Prusse orientale en dehors de toutes les grandes voies de com- 
munication. 

C'est ce qui la rend peu probable, malgré les difficultés de la ligne 
d'abord projetée. 

Les études entre Viloa cl Itunabourg (ligne de Saint-Pétersbourg 
à Varsovie), et entre Vilua el RuMiigsbei'g (embranchement de Vitrai 
la frontière de Prusse), sont presque terminées. 

Ouoiqne étant obligés de traverser un des plus mauvais pays de 
toute la Russie, les ingénieurs ont néanmoins trouvé des passages 
convenables. 

Les pentes et rampes seront inférieures à 0".0u5 par mètre dans 
tous les jwreours dont il s'agit. 
On compte commencer les travaux au printemps prochain. 

CacssT. 
InRénieur s Vllna. 

Le ekcatla de ter *m ■lae-m««- 

cr, Virgmit (États-Unis). 

L'ingénieur S. Charles Ellet, de Washington, a construit, en 
18X4, un chemin de fer qui, au point de vue des rampes et des cour- 
bes, ne peut être comparé à aucun autre. 

C'est ce qui ré-.ulle d'une description qui vient d'en être faite par 
le constructeur lui-même. 

Le chemin de fer dont il s'agit, cl qui parcourt le faile de la chaîne 
des montagnes Blue-Ridge, en Virginie, forme une partie de la 
grande ligne en cours d'exécution à travers l'État de Virginie, et qui 
doit s'étendre sur une longueur totale de COI kilomètres, depuis 
Hirhemoïkl jusqu'à l'Ohio. 

33) kilomètres de ci-Ile ligoe forment le chemin central de Vir- 
ginie entre Hichamond et Coviogloii, au pied du versant oriental 
des Allegbanys. Sur cette section, l'Étal de Virginie avait entrepris 
la construction de 27 kilomètres, comprenant la traversée des Dlue- 
Itidge. avec un grand tunnel ; mais celte construction souffrit de 
longs retards. Pour ne pas Laisser subsister pendant plusieurs années 
une lacune entre les autres chemins de Compagnies déjà terminés, 
l'ingénieur Ellet conseilla la construction d'un ch. min a locomo 
lives par-dessus la crélo des montagnes, avec les rampes et les cuur- 
bes indiquées par le mouvement du li rram. L'étude de ce chemin 
fut promptement mise à l'œuvre, et le chemin lui-même construit 
en sept mois. 

Le chemin Mountain-top franchit la crête du filuc Ftidgc,i (>"."> mé- 
trés au-dessus du niveau de la mer. La crête elle même est tres- 
étroile, et on la passe avec une courbe de 91". aO de rayon ; elle offre 
i peine la place pour un traio ordinaire, entre les deux dépressions 
orientale et occidentale. 

La longueur de la penle vers l'Ouest, depuis te sommet jusqu'au 
pied de la montagne, est de 3.248 métrés ; la différence d'altitude 
entre les deux points est de 137". 23, soit une déclivilé moyenne 
de 42 millimètres par mètre (I : 23 2/3) el maxirua de 34—.U par 
mètre (I : I»). 

C. - 43. 



I A l'Est, la longueur de la p-nte est de 3.RH mètres, rachetant une 
I différence de hauleur de 188.53, soit une déclivité moyenne de 
38— ."par métré (I : 20 1/2) et inavi.ua de 55— .55 (I : 18). Ce!!'.- 
dernière penle se maintient sans interruption sur une longueur de 
800 mètres. 

Sur les deux versants de In montagne, le rayon des courbes est de 
fll'.âO ;:WIO pieds), la déclivité élanl réduite sur leur développement 
i t.% ruillim. Eu un point du versant oriental on a été forcé d'em- 
ployer un rayon de 71*. 17 avec la même penle. 

La diminution d«?s pentes de32"*.o et t>3". 3 ramenées il 45 mil- 
limètres parut fi l'origine insuffisante pour ég»li*er la résistance 
augmentée par riiil1ner.ee de* courbes- Plus tard, lorsqu'on em- 
ploya, pour se tirer d'embarras, le graissage des boudins des roues 
des wagons au moyen d une éponge imbibée d'huile cl appliquée 
contre le fer par un ressort, la résistance dans les alignements droiis 
ou courbes avec les différences de pentes indiquées varia si peu, que 
l'on put à peine remarquer une différence de vitesse dans le trajet 
de la montée. 

La longueur totale du chemin dans la montagne est de 7 kilo- 
mètres; mais, comme le • heuiin provisoire a du faire quelques dé- 
tours en raison de l'inachèvement de plu>ieur* remblais on tranchées 
qui l'ont allongé de ôkilom., le parcours de» locomotives de monta- 
gne s'étend à 12 "'. S environ. 

Pendant deux ans et demi, ces locomotives ont fait leur service 
sans interruption, et avec la plus grande régularité; un seul jour 
seulement, et par suite d'une tourmente de neige, la circulation 
s'en) trouvée interrompue. Ces locomotive» ont six roues couplées 
ayant l".0C7 de diamètre; l'acarteinenl maximum des roue», (iris 
entre les points extrêmes de contact des roues el des rails, n'excède 
pas 2".«»7. 

Les deux essieux d'avant soul légèrement mobiles, bien que reliés 
par deux cadres eu fer forgé qui comprennent les boites il graisse 
cylindriques, et peuvent tourner autour d'un pivot sphérique logé 
sous le cadre de la machine; les cylindres ont 0".4l9(lf> ponces 1/2) 
de diamètre el 0".5(JB (2U") de course. Pour remplacer le lendcr, la 
machine porte un réservoir d'eau el deux magasins à combustible à 
' l'arriére de la boite à Teu. 

Une telle locomotive fait chaque jour quatre voyages de 14 »". 3 
chacun d'un versant il l'autre, en remorquant un fourgon a ba- 
gages à 8 roues et 2 wagons de voyageurs a K roues, formunt ensem- 
ble un poids brut de 40 i 43 tonnes. Dans certaines occasion» d'af- 
flueoce, ce poids brut s'est «levé jusqu'à "«Olonnes. Avec cette charge, 
on peut, taul il la montée qu'à la descente, arrêter et reprendre la 
marche il volonté, au moyen d'une locomotive pesant 18 tonnes 
(33.000 livres). 

La vili'sse ordinaire est de 19 kilomètres à l'heure en montant, el 
de 8 ii 10 kilomètres à l'heure en descendant avec les freins serré». 

Comme mesure de sûreté, il est formellement prescrit que tout 
wagon devanl traverser la montagoe doit avoir chacune de ses roue* 
munie d'un frein pour glisser sur les rails. Dans ce but, tous les 
freins, après le départ du train, sont visités très-soigneusement par 
un homme de confiance. A côté de chaque lige d'accouplement des 
wagons se trouvent deux Tories chaînes de sûreté. En règle générale, 
les freins de deux wagons sufllsent pour régler la vitesse du train. 
: Lu consommation de combustible est de 4i pieds cubes pour le 
! parcours do la rampe de l'Est, qui a t,2UO mètres de longueur, ra- 
I chelanl une hauteur de 200 mètres avec des courbes de iil".50de 
| rayon. Pour le parcours entier de 12 kil. en montant d'une part et 
I descendant de l'autre, la consommation est d'à peu près le double. 
Somme loule, les frais de traction el d'entretien de ce chemin 
exceptionnel sont beaucoup moins élevés qu'on ne l'aurait pensé, el 
le seul inconvénient qu'il présente consiste t ans le petit nombre de» 
véhicules que l'on peut remorquer à la fois. 



REVUE AGRICOLE. 

Bngr*ta llqaMe*. 

Les membres de V Association ?iormttndt, au nombre de deux k trois 
cenls personnes, sont allés dernièrement visiter le domaine de Lon- 
ray, propriété de M. le comte de SÉaAiscniHT. 

l.cs travaux le» plus remarquables que M. de St*»ivcou«T ail en- 
trepris sur son exploitation, qui ne comprend pas iiioins de 700 hec- 
tares, sont, »aii» contredit, ceux aunioyeii .lesquels l'engrais liquide, 
formé par les eaux de lavage des fumiers d'écurie et d'étable mélan- 
gés au-c les eaux ménagères el le purin, qui découle d'un las de 
fumier dans un réservoir situé au-dessous de la funjièrc, est conduit 
par des tuyaux en riment de Houlogne, dans les terres qu'il s'agil 
d'engr»is»«r. On foi! de* arrosage», soit directement en pratiquant 
diverses /irisa ttmgraù sur le parcours de Ces conduits, soit en 

1857. - 18 
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remplissant des tonneaox au moyen desquels oo arrose les pièces 
trop éloignées des tuyaux de circulation. Parce système, M. de S(- 
KAiRcnoaT tire des huniers (oui le parti possible. 

L'eau nécessaire à la préparation de l'encrais liquide, et qui four- 
nil en même temps à tous les besoins de l'exploitation, est prise à 
une source distante de 9 kilomètres, et circule dans un ancien aque- 
duc romain, auque! M. de Situiaconrr a rendu ainsi son utilité pre- 
mière. Reçue d'abord dans on réservoir de .10,000 litre* servant de 
château d'eau, elle peut être, suivant le robinet que l'on ouvre, en- 
voyée, soit dans la maison d'habitation pour les besoins du ménage, 
soit dans les auges où le bétail vient s'ubreuver, soit enfin dans les ('•ta- 
bles ou su ries fumiers, pourenlratnerles parties solublesdcscngrais. 

Dans le jardin potager, parfaitement tenu, se trouvent des réser- 
voirs alimentés par la même source, et toujours remplis d'eau des- 
tinée a fournir ce qui est nécessaire aux besoins des plantes. 

■étawae *>mm!m pnr 1» »r*s>an>tl«a 4«a BngTaU IfciuHe». 

L'instruction est générale en Écosse. On trouve dans toutes les 
fermes, a coté des meilleur» livres d'agriculture, les classiques an- 
riens et modernes; il n'y a pas de fermier aisé qui ne fasse faire ses 
éludes à son Dis avant de lui remettre en main le manche de la char- 
rue. Cela explique comment l'agrii-ullure écossaise est la plus sa- 
vante de l'Europe, c'est-à-dire la plus avancée dans les applications 
des sciences. 

Dans Ie9 grandes exploitations dirigées par des fermiers i In fois ri- 
ches et éclairés, les engrais liquides sont reçus dans des citernes, cl 
saturé», pour prévenir la déperdition de l'ammoniaque, avec de la 
chaux brûlée et de l'acide sulfiirique. Ce» procédé* ne sont pas a 
la portée des petites exploitations, surtout dans les localités éloi- 
gnées des fours à chaux, parce que les transports en rendraient le 
prix trop élevé. 

l'n cultivateur du comté de Roiburgh, M. M»r, a substitué k la 
méthode dispendieuse des grandes fermes écossaises, la méthode 
suivante, beaucoup moins coûteuse et d'un emploi aussi avanta- 
geux. Les urines provenant des écuries et des élables, le jus du fu- 
mier mis en las dans La cour, et le contenu liquide des fusses d'ai- 
sance, »e rendent par desconduits souterrains dans uue citerne munie 
d'un couvercle en bois; une pompe, également eu bois, sert à puiser 
le liquide que l'on répand sur les prairies au moyen d'un tonneau 
d'arrosage. A coté de cette citerne est une fosse découverte, dans 
laquelle on jette toute» le» eem/re» de bois, de. tourbe ou de houille 
produites dans le ménage ; celte fosse n'a que JOii 40 centimètre» de 
profondeur. On y jette aussi les balayures du poulailler et du pigeon- 
nier, où l'on a soin de répandre de la sciure de bois renouvelée au 
moins une fois par semaine. Ouand celle fosse est presque remplie, 
on fait arriver, au moyen de la pompe, autant d'engrais liquide que 
son contenu peut en absorber. Le tout doit être exactement mélangé 
et rédui en consistance d'une pâte molle. A mesure que l'on a de 
nouvelles matières sèches k mettre dans la rosse, on les étend par- 
dessus la masse ainsi préparée, jusqu'à ce qu'il y en ail aster, pour 
les convertir en pile a leur lour, en le» saturant d'engrais liquide. 

Itien n'est moins dispendieux que l'emploi de ce procédé ; d'une 
part, la citerne ne s'emplit jamau complètement, et l'engrais liquide 
n'a pns le temps de s'y décomposer, parce que l'on en répand de 
temps en temps une portion sur les prairies; de l'autre, la partir 
saturée par les cendre* et les balayures du poulailler peut être con- 
servée pendant un temps indélini sans déperdition, pour être em- 
ployée au moment des semailles comme engrais en poudre. 

Deux substances d'une grande énergie fertilisante, le sang pro- 
venant des boucheries, et le résidu liquide delà fabrication du gaz, 
peuvent également être saturées de la même manière. Kn licossc, 
les fermiers qui obtiennent ces substances à très-bits prix, n'eu 
laissent pas perdre la moindre parcelle. 

Quand le liquide provenant du gai doil être employé sans être 
saturé, on le mélange avec huit fois son poids d'eau ci une petite 
quantité d'acide sulfunque à la dose d'environ 700 grammes par hec- 
tolitre. Oo répand sur t hectare de (erre 2 hectolitre* de résidu li- 
quide du gaz, étendu dans 10 hectolitres d'eau, auxquels ou ajoute 
H litres d acide sulfiirique. Dans le comté de lUixUirgh cette quan- 
tité d'acide conte environ lUfr. ; c'est le seul déboursé dont les fer- 
miers tiennent compte, parce qu'où ne leur bit pas pay er les résidus 
des usines à gai. Les détails nous manquent quant aux résultais de 
l'emploidecelengrais liquide; il faut bien cependant qu'ils suirolavau- 
lagcux, puisque la méthode que nous venons d'exposer est d'un usage 
général parmi les cultivateurs les plus éclairés de la timide- Urelagne. 

L'effet des résidus du gaz esl, dit-on, plus sensible sur la seconde 
récolte que sur la première. 

On regarde ce genre d'engrais liquide comme le meilleur pour les 
prairie» naturelles ou arliOcielles de nouvelle création, qui ont beau- 
coup k souffrir des sécheresses de printemps. 



REVUE BIBLIOGRAPHIQUE. 

PirSW. HaltlUULT et mi DU., In^n^r. CM». 

La monographie du Palais de l'Industrie est un ouvrage! hors ligne, 
aussi remarquable par la beauté de son exécution que. par le soin et 
le détail avec lesquels le sujet y esl traité. 

Depuis le premier instant de la conception du Palais, jusqu'à la 
pose de la dennére latne des combles, le traité de MM. IUmuitlt et 
UaiiiELCoinprend toutes Ifs parues de ce grand travail, et les décrit 
avec une compétence d'autant plus grande qu'ils sont eux-mêmes les 
auteurs de la plupart des perrcciioniicinrnts rails au projet primitif. 

Tout» les transforma lions successives du bâtiment, toutes 1rs 
dispositions prises |M>ur la fabrication et le montage des différente* 
pièces, sont retracée* ijnr des planches gravées iu-folio, accompa- 
gnées d'un texte qui contient de précieux document* administratif» 
et économiques. 

Nous n'essayerons pas d'émunérerici tout le contenu de l'ouvrage. 

V|u'il nous suflise d'appeler l'attention sur une très-belle élévation 
générale du Palais, sur la coupe qui lui correspond, sur le système 
des grands échafaudages roulants employés pour la pose des fermes 
de ta mètres de portée de la grande nef, et sur tous les détails de 
construction de la giilcm-anncxc, qui n'ont pas moins d'intérêt que 
l'édilire principal. 

S'il est vrai de dire qu'il y a, dans quelques parties de la construc- 
tion, et surtout dans 1rs maçonneries, «les dispositions que l'expé- 
rience conduirait à inudilirr. ou de» pléonasme* de résistance que 
l'on aurait peut-être pu éviter, il n'eu esl pas moins constat» que 
la partie de la cmulriirliou plus spécialement coulléeaux auteurs, 
c'esl-il-dire la charpenlerie eu Ter et les planchers, a été conduite 
avec une grande inieitigence. C'est le litre le plus incontestable du 
Cillai» el de ses annexe* à l'inléiél des constructeurs. 

Ohaert ••!•■»■ et Bsptfrtetwe* »ar l'empli»! aies Tra>- 
itruies Fonte de fer. par le» Ingénieurs de la l'cnmmrnt H oy 
( umpany (Angleterre), traduction annulée par.M.C. Y. liiiteuiauDIs, 
Ingénieur spécial pour le matériel Uxedes chemins de fer. — liruebure 
iii-H*, avec planches, chez l'auleor, 31, rue s-ainl-La/are, 1 Caris. 

L'Ingénieur H. SiKrllaSSuN, Président delà Société de» Ingénieurs 
Civil* d'Angleterre, s'exprime ainsi, au sujet des Uaverses eu buis 
employées sur les chemins de 1er ; 

« l.e-slravcises, dont le nombre, sur nos lignes, n'est pas moindre 
de SU initiions, disparaissent encore plus nie que le* rails. 

u Pourries par l'humidité ou détruite» par d'autres cause», elle» 
demandent à être remplacées tous les doiue ou quatorze ai», cl ce 
renouvellement s'opuic par contingent annuel de S millions. Il n'est 
pas sans grand iulerêl de se rendre compte de* conséquences de 
ce besoin aunuel ue traverse». Cour pourvoir*:! millions ue traverse* 
neuve», il faut, en suipusanl que chaque arbre puisse donner six 
bonnes travers, s, abattre par au JUU.Whl arbres : or J(H),Uia) aibre» 
ayant atteint la grosseur et la maturité convenables, ne peuvent se 
trouver dan» une supeillcic moindre de fi.OOO acres (i,uuO hecta- 
re»} ; par conséquent il faut abattre cliaque année .">,ljao acres de 
forêts pour approvisionner de traverses nus ligues de chemin de (er. • 

On peut juger, d'après ce simple expose de laits, de quelle impor- 
tance esl la question du remplacement des traverse» en boi» par des 
supports métalliques inaltérables, el la publication de M. tictaiianb 
est le résumé complet de tout ce qui a été lente dan» ce sens par les 
principaux ingénieurs anglais. 

Luc planche lithographie*, jointe à la brochure, représente les 
dessins détaillés des systèmes soumis aux expérience». 

Plusieurs tableaux intercalés daus le texte en donnent les résu- 
més numérique». 

Nous recommandons le travail de M. GttBtivau aux ingénieurs 
chargés du service de la voie sur les chemins de 1er. 

Tout en admettant que l'emploi de la foute au heu du bois ne pren- 
dra pas, sur le comment, une estrusiun aussi rapide qu'en Angleterre, 
il serait très-désirable que de» applications comparatives fussent 
fioles, el surtout que i'ou cherchai 11 trouver quelque système plus 
simple et plus écouuinique encore que ceux proposes parles Anglais, 
.iUn de pouvoir réellement mettre en balance le capital des frais 
d'entretien du bois d une pari, et la dépense de premier établisse- 
ment de la fonte de l'autre. 

■<* Ce nie Mural, publication mensuelle, par M. Gimkovoinnei, 
Croresscur de Génie rural à l'école delinguou. — Livraisons in-8*. 
avec planches, chez LarnU, 15, quai Manquais, à Caris, l'rixd'unc 
nouée : 13 Sr. — Cour les Dé pat Ic-mcnls, 17 tr. 

Ce recueil, comme sou litre l'indique, traiie de toutes les ques- 
tion» relatives aux machiucs agricole», aux construction» rurales, 
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au drainage cl aux irrigation», cl des variâtes sur l'agriculture. 

Le Genre rural est d'ailleurs plutôt un tour» complet de Cette spé- 
cialité de la science agricole décomposé en livraison*, qu'un journal 
proprement dit 

Il dwl, »ui»antles intentions de son auteur, former un ensemble 
dont les diverses partie* future» font toutes partie d un plan général 
qui ne comptera aucune lacune. 

L'auteur, par les fonction» spéciales qu'il remplit, est mieux à 
même que personne de réunir, sur toutes les questions intéressantes 
et nouvelles du domaine agricole, les document» le» plus utiles el 
les conseils les plus expérimentés. 

Mwlnre «ororsilqur m France, par M Félix Abxti., Archi- 
tecte el Ingénieur Civil. — Brochure in-4', avec planches, cbei l'au- 
teur, rue de» liâmes, -si, Balignollt» (Pan»,i. 

Ijes deux réformes dont il s'agit sont : I* l'adoption du système 
anglais (une maison |KHir chaque famille) en ce qui concerne les 
distributions d'intérieur, cl i' 1a décomposition de toutes les habi- 
tations possibles en panneaux verticaux ou horizontaux semblable», 
composés de châssis en bois ou en fer avec remplissages en briques. 

Sans vouloir discuter ici l'opportunité de l'une ou de l'autre de 
ces réformes, ni soulever les objections que leur réalisation pourrait 
entraîner a sa suite, nous nous bornerons à consulter le mérite du 
but que se propose 1'aul. ur, il qui est d'arriver à l'augmentation du 
comrort privé d'une |>arl, et, deJ'autie, d'obtenir la dimiuutioii des 
frais d'acquisition ou de location d'un immeuble par le fait d'une 
construction rapide et facile, réduite à sa plus simple expression. 

Assurément, il faut arriver à ce double résultat, et c'est la dcll- 
nilion la plus générale des nombreux progrés qui sont a réaliser 
dans la construction des maisons de ville et de campagne. 



REVUE DES PUBLICATIONS PERIODIQUES 

iTaxaexaits. 



FoMsna's aixatamii B«currc<:iii. 

f>j»r. — 4an<fe ISI7. — timmuju V, M el VII. 
Frtaaa eealrale de l«aa*aa. 

Cette prison consiste en un grand bâtiment a une seule façade, 
avec deux ailes eu retour sur l'arrière, cl un corps cenlial de trois 
travées, plus élevé d'un étage que le reste de !.. construction. 

L'aspect général en est ires-lourd cl trcs-inussir. 

Us fenêtres du rci-de-chau»s«e seulement ont les proportions 

Celles des deux étages supérieurs représentent des soupiraux 
grillés, plus larges que liauls, a partie supérieure eu arc de cercle. 

Programme. — En ce qui concerne la distribution générale, on 
est parti de ce principe, qu'il fallait séparer la prison pénitentiaire 
de la prison préventive, lout en les réumsbant sous un même toit. 

Les prisonniers pénilentiaiies sont généralement réunis, el pn-u 
lient leurs repas en commun. Leurs travaux se font également en 
commun, laudis que le système cellulaire est plus particulièrement 
appliqué a la prisiiu piévenlive. 

Ùr/jeute Malt. — Le prix de revient total de l'établissement est 
de »l,7â0 florin» (175,698 fr.), ainsi décomposés : 

(Mtlnimt prlnrlp»! il*. .VI? n. 

tunsiaiii aixri«iir«. nun 4» clôiuat, «t. . ii.ius 

Dépense» threieM, _ 2.0ii£» 

Tout 81, tic- II. 

Le bâtiment principal ayant environ uutl mètres rangés de surface, 
le prix du mètre carrré revient a 237 fr. enviion. 

IKombrtdt plaça. — La prison préventive peut contenir 40 homme» 
et 14 femme», soil ensemble 54 prisonniers, plus deux chambre* de 
malades, l'une de 5 lits pour les hommes, et l'autre de î lit» poul- 
ie» femmes. 

La prison pénitentiaire contient dans ses dortoirs el «lies de tra- 
vail, de la place pour 73 hommes el SH (emmes, ensemble 100 pri- 
sonniers, plu» 6 places de malades du sexe masculin, el 4 place» du 
sexe féminin. 

Ainsi l'ensemble de la prison peut contenir 171 détenus. 
Son prix de revient total, par détenu, est par conséquent de 
l.OiS fr. 

Ottcriptiim. — Tous les bâtiments sont construits sur caves, for- 
mant soubassement, destinées à la resserre des nliineuls, du maté- 
riel de lissage, du charbon de terre, el à contenir les deux appareil» 
de chauffage (poêles a air chaud). 

Le rei-de-cbaus»ée, élevé sur une dizaine île marches, contient 
le logement du directeur, son bureau, fa chambre du conseil de 
la commission, une salle de bains, cuisine, chambre de visite, 
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chambre de réserve, cabinet d'instruction, chambres de gardiens, 
cellules pour le» prisonniers préventifs de distinction, chambres de 
malades pour les mémos. 

Les étages supérieurs sont tous consacrés au logement et au tra- 
vail des prisonniers. 

Le» greniers servent de magasins pour la literie, la lingerie el le» 
article» d'habillement. 

Tous le» détails de la construction, tels que les portes el fenêtres 
à dispositions spéciales, les appels d'air, etc., sont étudié» avec 
beaucoup de soin. 

Kn résumé, sauf quelques changements de délail à faire dans la 
façade, el quelques proportions a modifier, la prison centrale de 
Landau peut être citre comme un bon modèle de ce geure de con- 
struction, |K>ur le cas d'un bâtiment unique et pour un chiffre de 
déleous peu élevé. 

Larrlr es «échoir a* I'HmpIm nuirai «c Fraakratkal. 
(Oarièrt. — Pafalinal.) 

Cc*t un bâtiment d'un seul élagr. à 6 travées de façade sur S de 
profondeur, contenant un appareil il circulation d'air chaud qui 
parait ne pas avoir répondu aussi complètement qu'on l'espérait aux 
besoins de l'établissement. 

Prrceaaeat 6* l'tatbas* a* 4aec. 

Le mémoire relatif à celle question est accompagné d'une carie 
et d'une vue à vol d'oiseau. 

Il contient beaucoup de détails sur les conditions politiques r| 
géologiques du fulur canal, ainsi que des considération* assez éten- 
dues sur les différents traces et les dilTérinl* modes d'alimentation 
proposés. 

Ce que nous cherchons partout en vain, ce qui ne préoccupe pas 
iisscï, selon nous, toutes les personnes qui s oCi uKM de cet impor- 
tant ouvrage, ce sont les voies et moyens riVréw/rm proprement 
dit», c'est uu système spécial d'appareil» et d'organisation pour réa- 
liser l'idée dont il s'agit. 

Nous essayerons, dans notre plus prochaine livraison, d'émettre 
quelques propositions a cel égard. 

Ce travail contient de» détails intéressants sur la question de l'em- 
ploi industriel des bitumes el asphaltes de toute espèce. 

On y passe en revue tout ce qui a été fait jusqu'à présent tous 
ce rapport en l'raucr, en Autriche, dans le royaume de Hanovre, ru 
t'spagne, en Portugal, en Hollande, en Egypte, au Mexique, aux 
Élals-L'nis el dans l'Ile de la Trinité. 

Les procédés de MM. rhsos.iïAO el Bxroocix, a Paris, ainsi que 
celui de M. Lïliocx, dans le déparlement des Landes, sont l'objet 
d'une analyse détaillée. 

Il » I i, a* r»pt|u* dr M. lYaaaerbarffer, 

à Bain, prit de Vienne (Autriche). 
La Planche représente une villa d'un style un peu ferme pour une 
construction d'agrément, mais la verdure qui la décore, et surtout 
la petite terrasse a lambrequins qui, sur le côté, fait suite au salon 
principal, donnent à l'eusemble un coup d'cril asscx frais et asseï 
varié. 

Les villas allemandes et anglaises sont en général bien plus pitto- 
resques el plus réellement appropriées à leur objet que nos maisons 
de campagne françaises, a plans rectangulaires et 1 façades symé- 
triques, qui ne sont le plus souvent que des cubes en maçonnerie 
remplis d'air respirablc, sans aucun goût ni aucune variété. 
Dr la «alabrltr. pakll«a* du» Um dllra. 

Les différents appareils séparateurs ou désiofieleurs que Cou em- 
ploie actuellement dans les villes, el les dispositions diverse» mi- 
tées pour l'égout des eaux ménagère* et de» eaux de pluie méritent 
d'être l'objet d'une élude «pénale. 

La note publiée par M. Foiasraa contient a cet égard divers ren- 
seignements trés-ulilr». 

La conclusion fa plus saillante qu'elle renferme consiste dans celle 
prescription, • qu'il faut chercher a faire tomber les immondices 
dans des fosse» aussi profondes que possible, et à soutirer 1rs éma- 
nations insalubres au moyen de cheminées d'appel aussi hautes que 
possible, sans qu'il y ait, entre les deux systèmes de conduites, ni en- 
tre eux et les autres parties de la construction, aucune communica- 
tion directe, depuis les fondations jusqu'aux comble» du UHtitucnl. a 

Nous reviendrons sur les dispositions proposées, dans un extrait 
an txletiui avec planche, que nous publierons dan* les premières li- 
vraisons de IBo», ainsi qu'un autre travail sur le chauffage au moyen 
de poêles, pratiqué dan» toute l'Allemagne avec une économie de 
40 p. 100 de combustible sur les système» dilsà cheminée française. 
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